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Errichtung einer Hochréistungsbahnstrecke

durch das Rosental“ B
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Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten: 2 4_/?3’.}

Zu den Fragen 1, 2 und 3:

"Bestehen Planungen fiir die Errichtung einer Hochleistungs-.
bahnstrecke durch das Kiarntner Rosental?

Wenn ja, welche konkreten Ziele sollen mit der Err;chtung die~
ser Hochleistungsbahnstrecke errelcht werden? .

Wann soll nach den Planungen der OBB bzw. des Bundesministe-
riums fir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr diese Hoch-

'leistungsbahnstrecke durch das Karntner Rosental realisiert

werden?"

' Beitens der Auftraggeber OBB, BMfdWuV und der'Lénder:Burgen—
' land, Steiermark und Karnten wurde die Erstellung einer Mach-

barkeitsstudie "Sidostspange" fir die Verbindung Wien - Eisen-~

'stadt - Graz - Klagenfurt - Staatsgrehze'Osterreich/ltalien im

Mai 1990 an ein interdisziplindr zusammengesetztes Universi-
tatsprofessorenteam vergeben und eine Gemischte Technische
Kommission eingesetzt, die die begleltende Kontrolle der Mach—
barkeitsstudie iibernommen hat.

Derzeit wird vom Studienkonsortium ein nach objektivierten
Beurteilungskriterien ausgerichtetes Trassenausscheidungsver~'
fahren durchgefiihrt, dessen Ergebnis voraussichtlich im Herbst
1991 in Form des Studienendberichtes vorliegen wird.
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Ziel der Machbarkeitsstudie ist es, unter Zugrundelegung der
zu erwartenden politischen Entwidklungen und den damit verbun-
denen verkehrspolitischen Notwendigkeiten, den Bedarf, die
Kosten und den Nutzen einer neuén zusstzlichen Achse fir deh
innerdsterreichischen und internationélen Nord-Sid-Verkehr zu
erheben und die Realisierbarkeit eines derértigen‘Yornabens im
Sinne der Raumwirksamkeit und der Umweltvertrdglichkeit in deh
betroffenen Regiohen zu untersychen.

Ob einé Hochleistungsstrecke durch das Rosental von den Gut- ‘
achtern der Machbarkeitsstudie vorgeschlagen wird, kann erst }
nach Vorliegen des Ergebnisses des Trassenauswahlverfahrans~
beantwortet werden. '

Zu den Fragen 4 und 5:

"Wurde iiberpriift, ob hicht durch entsprechende Larmschutz~- und
sonstige Umweltschutzmafnahmen entlang der bestehenden Bahh-
strecken eine deutliche Verringerung der Belastungen fir die
Anrainer erreicht werden kann, ohne dapg dadurch der Bevdlke~

‘rung des Rosentals eine zus&tzliche Belastung aufgehalst wird?

Wenn nein, warum nic¢ht?"

Grundsétzlich ist festzustellen, dap es sich bei der Machbar-
keitsstudie "Sidostspange” um langfristige Uberlegungen zu

- einem zukunftsorientierten verkehrspolitischen Konzept

handelt, das bei Erreichen der Kapazititsgrenzen der moderni-
sierten, bestehenden Sudbahnstrecke umgesetzt werden kann und

"somit unabhdngig won Larmschutzelnrlchtungen der bestehenden

Strecke zu sshen sind.

Wien, 4 jul: 1991 -
Der é desminaster
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