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Dr. Wolfgang Schiissel
Wirtschaftsminister

Wien, am 13 Dezember 1991
GZ.: 10.101/440-X/A/la/91

- 17371n8 |

Herrn , :
Pridsidenten des Nationalrates 1991 ~12- 16
Dr. Heinz FISCHER ‘ , »

B w 7750 1y

Parlament
1017 Wien

in Beantwortung der schriftlichen parlamentarischen Anfrage Nr.
1750/3 betreffend MaBnahmen im Zusammenhang mit dem Semmering-
SchnellstraBentunnel und der S 6, welche die Abgeordneten Mag.
Brigitte Ederer und Genossen am 17. Oktober 1991 an mich richte-
ten, stelle ich fest:

Punkt 1 der Anfrage:

Erwarten Sie durch den Bau des SemmeringstrafSentunnels eine Ver-
lagerung des Verkehrs von der Schiene auf die StraBe?

Wenn nein, warum nicht?
Gibt es diesbeziigliche Gutachten und sind Sie bereit diese der

Anfragebeantwortung anzuschlieBen?

Antwort:

Durch den Bau des noch fehlenden Teils der Semmering-Querung ist
mit keiner nennenswerten Verlagerung des Verkehrs von der Schiene

auf die StraBe zu rechnen.
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Der Verkehr iber den Semmering ist zum GroBteil Regioﬁalverkehr.
Der Anteil des internationalen Verkehrs liegt bei nur 0,5 %.

Der regionale Giiterverkehr ist praktisch nicht verlagerbar.:Fﬁr
den Uberregionalen Giiterverkehr mit Reiseweiten von iiber 300 km
ist der Ausbau eines 12 km langen Teilstiickes fir die Wahl des
Verkehrsmittels aber nicht entscheidend.

Die gegenseitige Beeinflussung StraBe-Schiene ist daher én dieser

Strecke duBerst gering.

Eine im Auftrag der ASAG im Oktober 1991 erstellte Wirksamkeits-
analyse fiir den Semmering-Tunnel sowie eine Mautstudie Semmering-
Querung im Sinne des Regierungsiibereinkommens betreffend Finan-
zierungsmbglichkeiten des Teilstiickes Maria Schutz - Grautschen-
hof durch ein Benilitzungsentgelt, die vor der Fertigstellung

steht, kommen zur gleichen Aussage.

Punkt 2 der Anfrage:

Mit welchen Kosten war die § 6 von der Abzweigung A 2 bis zur
derzeitigen Anbindung an die SemmeringbundesstraBe urspriinglich
veranschlagt und was hat sie tatsdchlich gekostet?

Antwort:

Die urspriinglich veranschlagten und die tatsdchlich aufgetretenen
Kosten stellen sich wie folgt dar: (in Millionen 6S)

veranschlagte tatséchliche
Kosten - ‘ Kosten
Seebenstein-Oberdanegg 165 188
” (Preisbasis 1979) (Fertigstel-
Jung 1985)
Oberdanegg-Gloggnitz : 787 ' ‘ 938
(Preisbasis 1982) (Fertigstel-
lung 1985)
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Gloggnitz-Maria Schutz o - 1.470 S 1.841
(Preisbasis 1985) (Fertigstel-
' ’ lung 1989)

Punkt 3 der Anfrage:

Worin sind die Preissteigerungen begriindet?
Antwort:

Beim Baulos Gloggnitz - Maria Schutz resultieren die Kostenerht-
hungen im wesentlichen aus den nicht vorhersehbaren schwierigen
geologischen Verhiltnissen sowohl beim StraBen- und Tunnelbau als

auch beim Talibergang Schottwien.
Im einzelnen sind dies

~- umfangreiche AnkerungsmaBSnahmen

- Erweiterungen der begriinbaren Ankerwidnde

- Hangsicherungeh | _

- Rutschungssicherung beim Eselsteindamm

- Verléngerung von Pfahlgriindungen

- Erschwernisse beim Tunnelvortrieb ‘

- Vorlandsicherungen beim Briickenpfeiler Talilbergang Schottwien
- Felssturz beim Briickenpfeiler Talﬁbergahg'Schottwien

- Tiefergriindungen von Brunnen beim Briickenpfeiler |

Talﬁbergang Schottwien
Weiters verschiedene Massenmehrungen durch

- Bauwerksverdnderungen wie Verl&ngerung von Durchléssen etc.

- zus#dtzliche MaBnahmen bei der sicherheitstechnischen Aus-
riistung Talibergang Schottwien

- Auflagen im Naturschutzgebiet, z.B. Bepflanlemg“etc°

- aufgetretene Preisgleitung von 1985-1991
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Beim Baulos Oberdanegg - Gloggnitz stellte die wesentliche Erhd-
hung des Felsanteils im Abtrag den Hauptfaktor der Kostenerhthung

dar.

Weiters verschiedene zus#dtzliche MaBnahmen oder Massenmehrungen

wies

- massive Rutschungssanierungen bei Einschnitten und D&mmen

- Anderungen bzw. Erweiterungen im Entwdsserungssystem im
Zuge des Wasserrechtsverfahrens '

- zusdtzlich erforderliche Objekte

- zus8tzliche Ausristung (Leitschienen ...) etc.

- aufgetretene Preisgleitungen von 1982-1990

Punkt 4 der Anfrage:

Mit welchen Kosten wird die nunmehr geplante Verlingerung dieser
SchnellstraBe bis zur Anbindung an die SchnellstraBe Steinhaus a.
S. veranschlagt?

Antwort:

Die Investitionskosten fiir den Bauabschnitt Maria Schutz - Graut-

schenhof betragen auf Preisbasis 1991
Millionen &S

fir den langfristigen Halbausbau 2.560 netto
fiir den Vollausbau 3.510 netto

Punkt 5 der Anfrage:

Wieviel wird davon auf den SemmeringstraBSentunnel entfallen?
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Antwort:

Die Herstellungskosten fir die insgesamt 3 Tunhel auf Preisbasis
1991 betragen: '

langfristiger Halbausbau Vollausbau

Millionen &S Millionen &S
Tunnel Semmering 750 - 1.075
Tunnel Steinhaus 470 695
‘Tunnel Spital/Semmering 700 1.025

Punkt 6 und 7 der Anfrage:

Welche Ortsumfahrungen Richtung CSSR und Ungarn, fiir die Antrdge
der Gemeinden vorliegen, hitten mit diesem Geld gebaut werden

kdénnen?

Glauben Sie, daB aus verkehrspolitischer Sicht allenfalls auch
die Investition dieser Mittel in Ballungszehtren (etwa Wien)

sinnvoller wire?
Antwort:

Die Fertigstellung der S 6 ist aus Budgetmitteln mittelfristig
nicht finanzierbar. Daher hidtten mit diesem nicht vorhandenen
Geld auch keine Ortsumfahrungen gebaut werden bzw. Investitionen

fir Ballungsrdume getdtigt werden kénnen.
Die Semmeringquerung erscheint derzeit ausschlieBlich durch Fi-
nanzierung ﬁber’Mautgebﬁhren in einer privatwirtschaftlidhen

Organisationsform denkbar.

Punkt 8 der Anfrage:

Wie hoch werden die laufenden Erhaltungs- und Betriebskosten
(Entliiftung usw.) dieses neuen Abschnittes veranschlagt?
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Antwort:

Die laufenden Erhaltungs- und Betriebskosten (Entliftung usw.)
dieses neuen Abschnittes betragen fir den

langfristigen Halbausbau 6S 12,0 Millionen pro Jahr
fir den Vollausbau 6S 12,6 Millionen pro Jahr

Punkt 9 der Anfrage:

Wie stark ist die Verkehrsbelastung getrennt nach PKW, Bussen und
LKW derzeit auf der Briicke iiber Schottwien? '

Antwort:

Im Jahr 1990 wurden im Durchschnitt insgesamt ca. 9.800 KFZ pro‘
Tag gezdhlt. Der Anteil an LKW und Bussen betrigt 14 %.

Punkt 10 der Anfrage:

Fiir welche Verkehrsbelastung (getrennt nach PKW, Bussen und LKW)
ist der geplante SemmeringstraBentunnel ausgelegt und mit welcher.
Verkehrsbelastung wird in den Jahren bis 5 Jahre nach seiner

Fertigstellung gerechnet?

Antwoxrt:

Der jahresdurchschnittliche t&gliche Verkehr iiber den Semmering
wurde fiir das Jahr 2010 (Vollmotorisierung) mit 17.600 KFZ/24

Stunden mit einem LKW-Anteil von 20 % prognostiziert. Der Anteil

der Busse wird rund 1 % betragen.
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Bei einer geplanten Fertigstellung im Jahr 1996 ist im Jahr 2001
mit einer jahresdurchschnittlichen tdglichen Verkehrsbelastung
von 15.500 KFZ/24 Stunden zu rechnen. ' - '

MaBgebend filir die zuldssige Verkehrsbelastung eines Tunnels ist
bdas Lelistungsvermégen dervLUftungsanlage. Da aufgrund der ver-
schiarften gesetzlichen Abgasbestimmungen die fir die Tunnelbe-
liftung maBgebenden Schadstoffanteile CO, NOX und RuB8 in naher

7von 17

Zukunft stetig abnehmen werden, erfolgt diebAuslegung'der'Beluf-

tungsanlage fiir die Tunnel Semmering, Steinhaus und Spital auf
die prognostiziérten Verkehrsspitzen des Jahres 2000.

Werktagsverkehr

Fahrtrichtung Wr. Neustadt 690 KFzZ/Std. 21 % Schwerfahrzeuge
, ' (SFZ)-Anteil"

Fahrtrichtung Bruck/Mur 665 KFZ/Std. 20 % SFZ-Anteil

Sonn~- und Feiertagsverkehr

Fahrtrichtung Wr. Neustadt 840 KFZ/Std. 3 % SFZ-Anteil
Fahrtrichtung Bruck/Mur 830 KFz~-Std. 3 % SFZ-Anteil

Der Busverkehr ist in oben angefithrten Werten unter SFZ-Anteil

enthalten.

Punkt 11 der Anfrage:

Wie ist derzeit das Verhidltnis Luftlinienentfernung: StraBSenki-
lometerentfernung von der Abfahrt S 6 nach Gloggnitz bis zur

Abfahrt von Miirzzuschlag?
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Antwort:

Die Entfernungen zwischen Abfahrt von der S 6 nach Gloggnitz bis
zur Abfahrt Mirzzuschlag betragen:

Luftlinie - 18,5 km

auf BundesstraBe 25,3 km
auf S 6 ‘ 20,2 km

Punkt 12 der Anfrage:

Welche Vorteile erwarten Sie aus dem Bau des SemmeringstraBen-

tunnels?

Fahrzeitverkiirzung fiir PKW

Kapazitdtserweiterung
- Energieeinsparung

- PKW-Verkehr

~ Bus-Verkehr

- LKW-Verkehr
andere Vorteile

Antwoxrt: .

Durch den NetzschluB im Zuge der S 6 Semmering SchnellstraBe wird
eine Erhdhung der Verkehrssicherung, der Betriebssicherheit, der
Verkehrsqualitat, der Leistungsfdhigkeit und vor allem eine spir-
bare Verringerung der Umweltbelastungen gegeniiber dem Bestand

 erreicht. Im besonderen sind dies:

- Verbesserung der Lebensqualitdt der stark betroffenen Bevdlke-
rung (dies ist der Hauptgrund fiir immer st#rker werdende Bir-
gerinitativen fir die SchlieBung der S 6, die bereits bis zu
StraBenblockaden gingen)
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- Energie- bzw. Ressourceneinsparung fir den notwendigen Verkehr

- Verminderung der Trennwirkung der B 306 in den Ortsgebieten
Spital/Semmering und Semmering (Verringerung der Wartezeit fir
querende FuBgédnger um 94 %)

- Reduzierung der Immissionen durch den ortsfremden Durchgangs-
verkehr, insbesondere durch den LKW-Verkehr ‘

- Reduzierung der Gesamtemissionen durch gleichm#Bigere Fahr-
weise (z.B. CO um 85 %), Lirmreduktion weit unter Grenzwerte

- ErhShte Verkehrssicherheit durch Verringerung der Unfallraten
um 1/2 bis 2/3

- Verringerung der Reisezeit um 58 %

- Verringerung des Kraftstoffverbrauches um 19 %

- bessere Verkehrsqualitdt (Uberholméglichkeit)

- hthere Leistungsfihigkeit o

- hohe Betriebssicherheit bei Unfall und Unterbrechung

Punkt 13 der Anfrage:

Wurden Wirtschaftlichkeitsberechnungen zum SemmeringstraBentunnel-
projekt angestellt? '
Wenn ja, mit welchen Ergebnissen?

Wenn nein, warum nicht?
Bntwort:

Eine im Auftrag der ASAG erstellte Wirtschaftlichkeitsuntersu-
chung fir den Semmering-Tunnel vom November 1989 liegt vor und

kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die wesentlichen Vorteile des Projektes liegen im volkswirtschaft-
lichen Nutzen, in den Auswirkungen fiir die StraBenbenutzer (gerin-
gere Treibstoffkosten und Fahrzeiten, hShere Verkehrsqualitét),

www.parlament.gv.at
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den lokalen Verbesserungen fiir Spital/Semmering und Semmering vor
allem im Umweltbereich, der erhdhten Verkehrssicherheit und in
der Mdglichkeit zur Einhebung von StraBenbenutzungsgebiihren.

In einer im Auftrag der ASAG derzeit in Ausarbeitung befindlichen -

"Mautstudie Semmering-Querung" wird untersucht, ob der Bau des
fehlenden Abschnittes der S 6 Maria Schutz - Grautschenhof mit
unkonventionellen und neuartigen Finanzierungsmethoden aus den
Einnahmen eines benutzungsgerechten Niedrigmautsystems mit neue-
ster Technologie ("berithrungslose" Mauteinhebung) finanziert

werden kdnnte.

Punkt 14 der Anfrage:

Wie lange wird die Bauzeit dieses Tunnels betragen?
Antwort:

Fiir die Errichtung der Gesamtstrecke (3 Tunnel und Freiland-
strecke) wird eine Gesamtbauzeit von 4 Jahren veranschlagt.

Punkt 15 der Anfrages

Welche Raum- und Umweltvertridglichkeitsuntersuchungen, hydrologi-
sche Gutachten und Lirmuntersuchungen wurden im Zusammenhang mit
der Planung des SemmeringstraBentunnels angestellt? Vor allem
auch in Hinblick auf die Erholungsregion um Maria Schutz, demn

Bereich von Schottwien und Enzenreith?
Bntwort:
Im Zuge der Planungen der Semmering SchnellstraBe wurden zusdtz-

lich zur iUblichen Projektserstellung folgende spezielle Untersu-

chungen durchgefiihrt:
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- umfassende Umweltvertriglichkeitsanalysen
- Bepflanzungsprojekt |
- L&rmtechnische Untersuchungen

- Beweissicheruhg Brunnen und Quellen

- Baugeologie

Zusdtzlich fiir den Bereich Taliibergang Schottwien:
- Begriinungstechnische Stellungnahme |

Fiir den Bereich Maria Schutz - Grautschenhof (Semmering-Uber-
gang) zus#tzlich '

- Umweltbericht zu § 4 Einreichunterlagen

- Hydrogeologische Beweissicherung

Punkt 16 der Anfrage:

Welcher Energieaufwand pro Jahr ist notwendig fir dié Entliftungs-
anlagen des geplanten SemmeringstraBentunnels?

Antﬁort:

Der Energieaufwand fiir die Lﬁftungsénlagen sédmtlicher Tunnelan-
lagen der Ausbaustrecke Maria Schutz - Mirzzuschlag Qst‘(Tunnel
Semmering, Tunnel Steinhaus, Tunnel Spital) fiir den zwéiréhrigen
Vollausbau auf Basis der langjdhrigen Erfahrungen bei in Betrieb
befindlichen Tunnelanlagen sowie der errechneten Verkehrsbela-

stung fir die Semmering-Querung betrégt:

fir Tunnel Semmering 1,1 Millionen RWh/a
fiir Tunnel Steinhaus 0,3 Millionen kWh/a
fiir Tunnel Spital/Semmering 0,7 Millionen kWh/a
Gesamtsumme 2,1 Millionen kWh/a
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Durch die Verringerung des Kraftstoffverbrauches bei iiberwiegen-
der Verlagerung des Verkehrs (Ausnahme Lokalverkehr) von der
derzeitigen Semmering BundesstraBe B 306 auf die Semmering
SchnellstraBe S 6 wird der Energieaufwand mehrfach aufgewogen.

Punkt 17 der Anfrage:

Welche Schadstoffbelastung entsteht durch die Tunnelléiftung an
den beiden Tunnelenden? '

Antwort:

Grundsétzlich fallen durch die Verkiirzung der Trasse, die Ver-
minderung der Steigung und durch einen kontinuierlicheren Ver-

- kehrsfluB bei der neuen Scheitelstrecke wesentlich“geringere

Schadstoffemissionen an, als auf der bisherigen Freilandstrecke.
Die einzelnen Schadstoffkomponenten sind dabei dieselben.

Staub wird in den Tunnelrdhren gesammelt und durch die Reinigung
entsorgt, was z.B. bei Freilandstrecken nicht méglich ist.

Bei der Planung der Tunnel am Semmering wurden unter anderem auch.
die Ergebnisse einer wvom Amt der Steiermdrkischen Landesregierung
und dem Osterreichischen Institut fiir Gesundheitswesen durchge-

fiihrten, sehr umfangreichen Untersuchung der Schédstbffbelastung'

an Tunnelportalen mitverwertet.

Punkt 18 der Anfrage:

'Wieviele Schadstoffe werden derzeit durch den Verkehr iiber die

SchhellstraBehbrﬁcke bei Schottwien pro Jahr emittiert?
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Gibt es dariiber auch fiir die Zukunft Prognosen?

Mit welchen Ergebnissen?
Antwort:

Die Schadstoffmengen und deren Zusammensetzung beim Taliibergang
Schottwien entsprechen den auch bei anderen Freilandstrecken mit
vergleichbaren Anlage- und Verkehrsverhidltnissen auftretenden

Werten.

Hinsichtlich der Prognosen der Schadstoffverénderungen (z.B.
durch Katalysator, schadstoffarmen LKW, Anderungen beim Verkehr,
usw. ) liegen umfangreiche Untersuchungen allgemeiner Art vor, die

bei der Projektierung der S 6 berilicksichtigt werden.

Punkt 19 der Anfrage:

Was wird mit den bei der Tunnelreinigung am geplanten Semmering-

tunnel anfallenden Waschwdsser geschehen?
Antwort:

Entsprechend dem Tunnellédngsgefdlle wird jeweils‘an den Portalen
ein Sammelbecken fiir die Tunnelwaschwdsser errichtet. Ebenso wird
jeweils ein Kanalstrang des Abwasserverbandes Obere Miirz auf der
steirischen Seite und ein Kanalstrang des Abwasserverbandes
Schwarza auf der nieder¢sterreichischen Seite bis zum Sammelbek-
ken verlegt. Die im Sammelbecken befindlichen Tunnelwaschwésser
werden mittels einer mobilen Kl&ranlage vorgereinigt und anschlie-
Bend in den Kanal eingeleitet. Der bei der Vorreinigung anfal-

lende Schaum wird als Sondermiill entsorgt.
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Punkt 20 der Anfrage:

Welche Schadstoffe werden darin in welcher Menge enthalten sein?
Bntwort:

Die Tunnelwdsche erfolgt mit biologisch abbaubaren Reinigungs-
mitteln. Die Tunnelwaschwdsser enthalten groB8teils organische
Substanzen (01, RuB, Reifenabrieb u.dgl.), jedoch auch Schwerme-
talle. Die genaue Zusammensetzung und Menge ist wvon deererkehrs—
zusammensetzung, SeehBhe, Gefidlle, usw. abhingig und daher von

Tunnel zu Tunnel verschieden.

Punkt 21 der Anfrage:

Wie groB wird der Tunnelquerschnitt und die Tunnelldnge des ge-

plante SemmeringstraBentunnels sein?
Antwort:
Der Tunnelquerschnitt betrégt

~bei 2 Fahrstreifen zu je 3,75 m Breite

2 Gehwege zu je 0,85 m Breite -
lichte Hohe , von 4,70 m
Fir den

Tunnel Semmering im Vollausbau,

Tunnel Steinhaus im Voll- oder Halbausbau,
Tunnel Spital/Semmering im Voll- oder Halbausbau
betragt der

Ausbruchsquerschnitt in R6hre ohne Sohlgewdlbe 71,4 m2
. mit Sohlgewdlbe 81,1 m2
und der lichte Querschnitt 52,2 m2
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Filr den Tunnel Semmering im Halbausbau betragt infolge der not-
wendigen Halbgquerliftung mit Zwischendecke der ‘

Ausbruchsquerschnitt ohne Sohlgewdlbe 73,5 m2
mit Sohlgew®lbe o 82,4 m2
und der lichte Querschnitt (Verkehrsraum) - 44,4 m2

Die Tunnell&ngen betragen:

beim Tunnel Semmering 3,5 km
beim Tunnel Steinhaus 1,8 km
beim Tunnel Spital : 2,6 km

Gesamt 7,8 km

Punkt 22 der Anfrage:

Wieviel m3 Aushubmaterial fallen dabei an und wo und in welcher
Form werden sie erst transportiert und dann deponiert?

Antwort:
langfristiger Halbausbau Vollausbau
Millionen m3
Ausbruchkubatur 0,8 : 1,2
Gestein 1,2 1,8
locker 0,96 ' 1,44
davon zu deponieren 0,2 ' 0,6

Der Transport erfolgt durch LKW, groBteils im Trassenbereich.
Zur Festlegung mdglicher Deponiestandorte wurden Untersuchungen

mit Ausgangsparametern wie Transportlogistik, Umwelt, Beeinflus-

sung von Siedlungsr&umen etc. durchgefiihrt.
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Die Deponierung erfolgt nach folgenden Prioritétenzi

- Einbau von Ausbruchmaterial von ca. 200.000 m3 fiir den Hoch-
wasserschutz von Mirzzuschlag. '

- Auffillung einer Talsenke siidlich des bestehenden StraBen-
kdrpers vor Miirzzuschlag Ost im AusmaB von ca. 200.000 m3.
Diesem Deponiestandort wurde anldBlich der Begehung aller
mdglichen Deponiestandorte von der Naturschutzbehdrde der
Vorzug gegeben.

- Ergdnzung von Dammschiittungen am bestehenden StraBenkdrper
S 6 (ca. 200.000 m3). |

Punkt 23 der Anfrage:

Welcher Energieaufwand pro Jahr ist fiir die Entliftungsanlagen
aller BundesstraBentunnel notwendig?
Wie hoch sind die Kosten und von wem werden sie getragen?

Antwort:

Der jahrliche Energieaufwand fiir die Beliiftungsanlagen aller
BundesstraBentunnel betrégt etwa 14 Millionen kWh. Damit ergeben
sich jdhrliche Kosten fiir die Beliftung aller Tunnel von ca.

6S 21 Millionen.

Die Kosten werden indirekt von den Beniitzern der StraBSentunnel
iiber die Mineral®lsteuer und bei den Mautstrecken auch iliber die

Mautgebiihren getragen.

Punkt 24 der Anfrage:

Was geschieht mit den Waschwédssern, die bei der Tunnelreinigung
aller BundesstraBen anfallen?
Welche Schadstoffe sind darin in welcher Menge enthalten?
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Antwort:

Die Tunnelwaschwédsser werden nach den Auflagen der wasserrechtli-
chen Bescheide quantitativ und qualitativ behandelt und entsorgt.

Punkt 25 der Anfrage:

Wieviele Mitarbeiter waren mit wievielen Mitarbeiterstunden mit
der Beantwortung dieser'parlamentarischen Anfrage befaBt? Wie
hoch schitzen Sie die Kosten, die mit der Beantwortung dieser

Anfrage verbunden waren?

Anwort:

Mit der Beantwortung dieser Anfrage waren mehrere Mitarbeiter des
Wirtschaftsministeriums und der ASAG zusammen ca. 90 Stunden be-

schéftigt. Die dabei anfallenden Kosten werden unter der Annahme

eines mittleren Stundensatzes von ungefdhr 6S 500,-- auf ca. 0S
45.000, -- geschatzt.

cx%/kj ELsrn

www.parlament.gv.at





