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In Beantwortung der schriftlichen parlamentarischen Anfrage

Nr. 1822/J betreffend dkologische Bewertung von Drainasphalt,
welche die Abgeordneten Anschober, Wabl, Freunde und Freundinnen
am 30. Oktober an mich richteten, stelle ich fest:

Punkt 1 der Anfrage:

Welche technische MaBnahmen wurden von Ihrer Seite getroffen,vum
bei einem LKW-Gefahrgutunfall auf Drainasphalt mit gefahrlichen
und/oder toxischen Fliissigkeiten, eine Oberflidchen- oder Grund-

wassergefihrdung zu vermeiden?

Antwort:
Hinsichtlich der angesprochenen Fragen besteht kein Unterschied
zwischen Dréinasphalt und konventionellen Beldgen.

Punkt 2 bis 3 der Anfrage:
Wieviele und welche LKW-Gefahrgutunfidlle auf Drainasphalt hat es
in Osterreich 1989, 1990 und 1991 gegeben?

Welche Auswirkungen von LKW-Gefahrgutunfidllen sind Ihnen bekannt?
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Antwort: .
Diesbeziiglich sind keine statistischen Angaben bekannt.

Punkt 4 der Anfrage: .
Ist in der BRD nach 3-jihriger Diskussion liber die dkologischen
Auswirkungen von Drainasphalt, dieser zum grofSflidchigen Einbau vom

deutschen Verkehrsminister freigegeben worden?
Wenn nicht: Warum nicht?

Antwort: :
Dieser ist bislang noch nicht freigegeben worden, weil die diesbe-
ziiglichen Untersuchungen noch nicht abgeschlossen sind. Allerdings
gibt es eine grdBere Anzahl von Erprobungsstrecken.

Punkt 5 der Anfrage:
Wie hoch ist der durchschnittliche Streumittel- und Auftaumittel-
verbrauch pro Jahr auf Drainasphalt pro m? StraBenoberflidche?

Antwort:

Auf Drainasphalt kénnen nur auftauende Streumittel eingesetzt
werden. Abstumpfende Streumittel wiirden die relativ groBen
Hohlr&dume des Belages verstopfen und somit die l&rmmindernde
Wirkung sowie die optimale Entwésserung der Fahrbahnoberfl#che

verhindern.

Die bisherigen Erfahrungen und Beobachtungen zeigen, daB der
Streumittel?erbrauch zwischen 0 und 50 %, flur Extremsituationen
auch bis 100 % und dariliber schwankt. Dies h&ngt weitgehend von den
klimatischen Bedingungen, der geographischen Lage der Strecke'und.

den Anlagenverhdltnissen ab.
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Zu dieser Frage besteht derzeit auf internationaler Expertenebene
ein reger Erfahrungsaustausch, insbesondere mit jenen L&ndern, in
denen sich Drainsaphalte in den letzten Jahren sehr stark 4 |
durchgesetzt haben (Belgien, Niederlande, Frankreich, Italien,
etc).

Da auch international von den StraBenbetreuern bei den
StraBenzustdnden: trocken, na8, schneebedeckt und eisglatt ‘
unterschiedliche, nicht zufriedenstellende Aussagen iiber den
Auftaumittel-Mehrverbrauch vorliegen, laufen in Osterreich und in

Deutschland noch umfangreiche Untersuchungen.

Punkt 6 der Anfrage:

Wie groB ist im Vergleich dazu die durchschnittliche Menge von
Streu- und Auftaumittel pro Jahr, pro m? auf geschlossenen
Asphaltdecken auf Osterreichs Autocbahnen?

Antwort:

Der mittlere Auftaumittelverbrauch pro Jahr schwankt je nach der
Strenge der Winterperiode zwischen 1,3 kg/m? und 1,6 kg/m?2. Der
langj8hrige Durchschnitt kann eher mit 1,5 kg / m? Auftaumittel
angegeben werden. Abstumpfende Streumittel werden auf Autobahnen
nur selten, bei ganz speziellen Wettersituationen angewendet. Ein
durchschnittlicher Verbrauch an abstumpfenden Streumitteln auf
Autobahnen, iiber ein Jahr gesehen, ist daher untergeordnet und

nicht aussagekraftig.

Punkt 7 bis 10 der Anfrage:
Welche StraBenabwasseranalysen von Drainasphalt wurden von Ihnen

veranlaBt oder zumindest geférdert?
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Falls keine derartigen Analysen von Ihnen veranlaft oder geférdert

wurden: Warum haben Sie das nicht getan?
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Gibt es StraBenabwasseranalysen fiir geschlossene StraBenbeldge?

Wenn ja: Wie schaun diese aus?
Wenn nein, warum nicht?

Antwort:

Da bei Drainasphalten gegeniiber konventionellen Asphaltbetondecken
keine gravierenden Unterschiede erwartet werden, werden zun#chst
diesbeziigliche Ergebnisse anderer Linder abgewartet, um eine

aufwendige Doppelforschung zu vermeiden.

Punkt 11 der Anfrage:
Wie lang hat es in Osterreich gedauert, bis die ersten Drain-

asphaltbelidge verstopft waren?

Antwort: : o
Eine g&nzliche Verstopfung im Fahrstreifenbereich ist - soweit
bekannt - bis heute nicht eingetreten. Eine merkbare Reduzierung '
der Drainwirkung ﬁnd der nicht ganz so starken L&rmminderung ist
je nach Verkehr und 6rtlichen Verh#dltnissen ab etwa 2 Jahren

Liegedauer festzustellen.

Allerdings bleibt auch dann der subjektive Eindruck einer
Larmminderung wegen der bleibenden Anderung des Frequenzspektrums
des Rollgerdusches erhalten. |

Punkt 12 der Anfrage: ,
Mit welchen technischen MaBSnahmen wurden diese Verstopfungen von

Drainasphalt repariert? (Bitte technische Beschreibung der

zustédndigen Firmen)?
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Antwort:

‘Die Drainagefdhigkeit kann durch Waschung mit einem Sonderrei-
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nigungsgerdt wieder angehoben werden. - Im Bereich der Pyhrn Auto-

bahn AG ist ein solches Ger#dt seit 1991 im Einsatz (Teile davon
wurden von der Firma Frimokar geliefert). Dieses besteht als
Basisgerdt aus einer konventionellen StraBenreinigungsmaschihe,
welches zusdtzlich mit einer speziellen Hochdrucksauganlage und
einer Wasserrecyclinganlage ausgeriistet ist. Das beim Reinigen
anfallende Waschwasser wird dabei laufend recykliert, die
Filterpartien nach Ende der Reinigung im Beh&dlter gefillt und
geordnet auf einer SOndermﬁlldepohie entsorgt.

Punkt 13 der Anfrage:
Ist das bei der Restaurierung von Drainasphalt anfallende Wasch-

wasser ﬁberwachungsbedﬁrftiger Sonderabfall?

Antwort: ;
Nein, wie sich aus der Antwort der Frage 12 ergibt.

Punkt 14 der Anfrage:
Ist Ihnen bekannt, wie groB der Arsenanteil von in Osterreich ver-

wendeten Drainasphalt ist?

Antwort:

Nein.

Punkt 15 der Anfrage:
Wenn nein, warum nicht?

Antwort: : :
Die bereits abgeschlossenen_Untersuchungen von Eluaten konven-
tioneller Beldge haben nur Arsenanteile unterhalb der Nachweis-

grenze ergeben.
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Derzeit sind Untersuchungen an polymermodifizierten Bitumina
(darunter auch Drainasphalt) im laufen. Dabei wird auch die Frage
der méglichen Wiederverwendung bzw. allfdlliger Ehtsorgung be-
handelt.

Punkt 16 der Anfrage:
Ist Drainasphalt nach seiner Verwendung uberwachungsbedurft;ger
Sonderabfall? '

Antwort:
Nein.

Punkt 17 der Anfrage: _ _
Kann Drainasphalt nach seiner Verwendung recycliert werden, sowie
andere Straflenbeldge auch?

Antwort: _

Bisher bestand noch kein AnlaB8, Drainasphalt zur récyclieren. Im
Ausland gibt es jedoch bereits vereinzelte ErfahrUngen_ﬁber
technische Méglichkeiten zur Recyclierung von Drainasphalten.
Generelle Erfahrungen liegen noch nicht vor, werden aber in

absehbarer Zeit erwartet.

Punkt 18 der Anfrage:

Wie werden zur Zeit

a) das anfallende Waschwasser

b) der Drainasphalt nach seiner Verwendung
entsorgt?
Welche Entsorgungsplane fiir Drainasphalt und Waschwasser gibt es
in Zukunft?

Antwort:

Siehe Antworten zu den vorhergehenden Frégen; D ,
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