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Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Fraqe 1:

"Auf Seite 39 des Tran51tvertrages wird angekundigt dap al-
lein bis 1996 in den Ausbau der transitrelevanten Eisenbahn-
infrastruktur in Osterreich 10 Milliarden Schilling aus eige-
nen Bundesmittel investiert werden. Welche konkreten Pro:ekte.
welches konkrete Flnanzierungsvolumen umfagt dleses
Versprechen?"

Die vorgesehenen &sterreichischen Ausbaumaﬂnahmen umfassen den

kurzfristigen und mittelfristigen Ausbau der,Brenner-, Tauern—‘
und Pyhrn-Schoberachse: ' o

Als kurzfristige MaBnéhmen (verfiigbar bis Ende 1994) sind vor-

gesehen:

. Brenner: - Umfahrungstunnel Innsbruck .

- Umbau des Bahnhofes Worgl

-J'Verlangerung der Uberholgleise in den Bahnhofen

~ Errichtung von Uberleitstellen zwischen den
Bahnh6fen '

- neue Blockteilung . :

- Einfihrung der rechnergestiitzten Zugsuberwachung \

- sxcherungstechnlsche und betriebsorganl-
satorische MaBnahmen_ '
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. Tauvern: - Fortsetzung des zweigleisigen Ausbaus

- sicherungstechnische Verhessarungen

Pyhrn-Schober: - - Aufhebung der Nachtsperre auf Pyhrnstrecke 
und auf der Strecke iber Hieflau

Alle kurzfristigen MaBnahmen sind bereits im Bau.

Als mittelfr1stlge MaBnahmen (verfugbar bis Ende 1996), sind

: vorgesehen.

Tauern: - = punktuelle Linienverbesserung
- Erhthung der StreckenhbchstgeSChwindigkeit
- Verdichtung der: quckabstande

Pyhrh-Schober: Bahnhofausbauten und Bahhhofumbauten

- Verbesserung der Sicherurgsanlagen

- Verringerung der Blockabsténde

- Auflassung von Eisenbahnkreuzungen

- Neubau der Schleife Traun-Marchtrenk
- selektiver zweigleisiger Ausbau

Die mittelfristigen Tauernprojekte sind béreits im Bau, die
Pyhrnprojekte im Planungsstadium, der Schoberpasgausbau ist
weitgehend fertiggestellt. '

Zu Frage 2:

"Auf allen vier relevanten Eisenbahntransitachsen wird im
Transitvertrag eine drastische Erhdhung der angebotenen Kapa-
zitdten pro Tag fir Transitgiiterziige garantiert. Wie hoch ist
die kurzfristige Kapazitadtssteigerung pro Tag im Vergleich zur
Auslastung im Statusquo =

a) auf der Brennerachse

b) auf der Tauernachse

c) auf der Pyhrnschoberachse

d) auf der Donaudachse?"
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Die kurzfristig zu erzielehden Kapazitédtssteigerungen sind
ebenso wie die Kapazitdtssteigerungen in anderen Zeit-
 horizonten im Annex zum Transitvertrag dargestellt, wobei ins-
besondere darauf hinzuweisen ist, daB es sich dabei um das Zu-
. satzangebot der OBB handelt.

Zu Frage 3: ,

"Durch diese Vervielfachung der Bahnkapazitdt im Transit durch
Osterreich ~ kurzfristige Verdoppelung, langfristige Verviel-
fachung -~ wird es auch zu einem drastischen Zunehmen der Larm-
beldstigung der Transitbahnanrainer kommen. Welche konkreten
Schritte fiir verschiedenste La&rmschutzmafnahmen plant der Ver-
kehrsminister, mit welchem Investitionsvolumen, bis zu welchem
Zeitpunkt an jeder der vier Bahntransitstrecken?"

Hinsichtlich der Larmschutzmafnahmen sieht das im Marz 1989
verabschiedete Eisenbahn—Hochleistungsst:éckengesetz bei Neu-
bauten bereits bei der Erstellung des Projektentwurfes eine

entsprechende Bedachtnahme auf die Umweltvertraglichkeit vor.

Weiters ist derzeit Osterreichweit ein Lirmkataster in Aus-
arbeitung, der die Grundlage fﬁ: gesetzlich festgelegte Grenz-
werte fir Schallémissionen von Eisenbahnen bildén soll. Mit
der Fertigstellung des Larmkatasters kann 1992 gérechnet

werden.

Zu Frage 4:

"Im Bereich des Larmschutzes nimmt auf Selte 49 die Republik

Osterreich den Kommissionsvorschlag zur Kenntnis, wonach bis

spidtestens 1.10.1995 fir neu zugelassene Lkw Héchstgrenzwerte
fir Larmemissionen einzufiihren sind (78 - 80 dB). Zu welchen

konkreten Larmschutzmafnahmen verpflichtet der Tran51tvertrag
die Europdische Gemeinschaft bis zum 1.10.19952"

Anhang VII Punkt 3 des Transitvertrages enthdlt die Absicht
bis spdtestens 1.10.1995 die genannten HOchstgrenzwerte fir
Larmemissionen einzufiihren. Diese Grenzwerte gelten fir alle

Lkw im Sinn des Transitabkommens. Sollte es wider Erwarten
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nicht zur Realisierung dieser Vorschriften kommen, so wird ge«
mif Art, 20 zu prifen sein, ob ab 1996 anstatt dem Stickoxid
auf die Léarmemission als kritische Emissionsgrdfe iiberge-
gangen werden muf. -

Zu Frage 5:

*In Artikel 14 strebén die Vertragsparteien dle-stufenwelse
Einfiihrung einer soweit wie moglich abgestimmten Ldsung fir
die Belastung des Strafenverkehrs mit Abgaben an. Bedeutet
dies konkret die geplante und zugesagte Anglelchung der der-~-
zeitigen sehr unterschiedlichen StraBenverkehrsabgaben auf ein
gemeinsames durchschnittliches Niveau?

Wurden Sie dazu nicht einige Straﬂenbenutzungsgebuhren, Maut-
gebliihren etc. verringern miissen?

Wenn ja, um welche konkreten Reduzierungen, um Welche Abgaben
wird es sich nach Meinung des Verkehrsminigters handelnﬂ"

Art. 14 des Transitabkommens beruht auf der Uberlegung, dap
eine zukunftsweisende und umweltgerechte Verkehrspolitik die
Herbeifihrung der Kostenwahrheit fir alle Verkehrsttéger
anstreben muf. Nicht zuletzt wegen der zu geringen Wegekostenr
anlastung war es dem LRw-Verkehr bisher mdglich, Transporte
wesentlich billiger anzubieten als alle iibrigen Verkehrstrager
(mit Ausnahme der Binnenschiffahrt).

Dies blieb nicht ohne Folgen auf den Schienenverkehr, der ste~.

- tige Marktanteilseinbufen trotz steigénden Gesamtverkehrsauf-

kommens zugunsten des Strafenverkehrs hinnehmen mufte.

. Da dem Lkw-Verkehr trotz erster positiver Ansétze bis dato

noch nicht die vollen Wegekosten angelastet wurden, bleiben
nach wie vor Teile die im Zusammenhang mit der Bentitzung der
Verkehrsinfrastruktur entstehenden Kosten ungedeckt und miissen
von anderen Verkehrstrdgern im Querverbund Subventlonlert bzw.
von der Allgemelnhelt abgedeckt werden. Zur Ganze ungedeckt
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bleiben nach wie vor die Kosten des StraBenverkehrs resultie~
rend aus dén negativen externen Effekten deererkehrsbe-
~dienung. Daher ist generell auszuschlieﬁen,'daﬂ die bisher
gezahlten Wegekostenbeitrige des StraBenverkehrs'in Zukgnft
verringert werdén. Von einer "geplanten und zugesagten An4
gleichung der Strafenverkehrsabgaben auvf ein gemelnsames
durchschnittliches Niveau" kann daher weder in Osterreich noch

in der EG die Rede sein.

Zu Frage 6:

"Unter Artikel 14 wird angekiindigt, daf die VertragSpartelen
gegebenenfalls Verhandlungen zum Abschluf eines
Strafenverkehrsbesteuerungsabkommens aufnehmen werden. Dieses
sei im Rahmen der Ziele des Abs. 1 insbesondere darauf gerich-
tet, den freien Fluf des grenziiberschreitenden Verkehrs
sicherzustellen, Unterschiede im Strafernstausystem der beiden
Vertragsparteien abzubauen und Wettbewerbsverzerrungen inner-
halb des Strafienverkehrs und zwischen den Verkehrstrédgern zu
beseitigen. Wie konkret sind die Gespréche mit der EG iber gin
derartiges StraBenverkehrsbesteuerungsabkommen ?

Auf welchem Niveau, auf welche Art der Tarlflerung soll dieses
Abkommen fixiert werden ?

Wie interpretiert der Verkehrsminister in d;esem Zusammenhang
den Passus dieses Artikels, das StrafBenverkehrsbesteuerungs-
abkommen soll den freien FluB des grenzuberschreltenden Ver-
kehrs sjcherstallen ?

Ist nach Meinung des Verkehrsministers durch den geplanten
Abbau der Unterschiede im StraBensbausysten teilweise mit ei-
ner Reduzierung 8sterreichischer Mautgebithren oder Schwerver-
kehrsabgaben zu rechnen bzw. kann der Verkehrsminister dies
ausschliefen ?

- Welche konkréten Vorabsprachen Nebenabsprachen oder berelts
vorbesprochene Modelle existieren in diesem Bereich ?

-

Einleitend muf darauf hingewiesen werden, daf ein solches$ Ab-
kommen - wie der Name sagt - ausschlieflich die Steuer-
komponenten der Wegekostenanlastung nicht jédoch Gebiihren oder
privatwirtschaftliche Nutzungsentgelte wie z.B. Mauten be-
treffen wiirde. -
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Die wichtigsten Griinde fiir das bisherige Scheitern der Harmo-
nisierungshestrebung bzw. Erhéhungen der Wegekostengebihren
fiir den StraBenverkehr sind darin zu sehen, dag

o marktwirtschaftliche Rahmenbedingungen hnd Marktmechanismen
in den einzelnen Staaten historisch gewachsen sind |

o im Rahmen der Vereinheitlichungsbestrebungen‘unterschied—
liche soziale, gesellschaftliche und wirtschaftliche Be-
diirfnisse beriicksichtigt werden miissen

o die Steuergesetzgebung nicht nur wegekosten- sondern auch
fiskal-, sozial- und wirtschaftspolitische Exrfordernisse zu
beriicksichtigen hat ‘ ‘

0 Marktbedingungen auch das Ergebnis polltlscher Willensent-
scheidungen sind. '

Die Harmonisierung der Wegekosten bzw. der Wegekbstenbeitrége
des Straﬁenverkehrs selbst kann formal und materxel; vorgenom-
men werden: :

-~ bei der formalen Harmonisierung werden in alien Léndern
gleiche Steuern vom gleichen Gegenstand, jgdoch unter-
schjedlich hohe Steuersdtze normiert _

- bei der relativen materiellen Harmon1S1erung werden in
allen L&ndern gleiche Steuern vom glelchen Steuergegenstand
normiert, die Hbhe der Steuersidtze wird jedochkin:Abhéngig-~
keéit von internationalen Leitindikatoren (beispielsweise
Grad der Umweltschiadigung, Lohnniveau, Preisstabilitdt und
Kostenbelastung) festgelegt | '

\

- Dbei der absoluten materiellen Harmonisierung werden in
allen Landern gleiche Steuern vom glelchen Gegenstand in
gleicher Hdhe normiert.

Zum gegenwdrtigen Zeitpunkt zielt die EG auf eine absolute ma-
terielle Harmonisierung ab. Da die Wegekostensysteme in den
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einzelnen Léndern, wie bereits erwidhnt, der HOhe und dem Steu-
ergegenstand nach unterschiedlich sind, muf es daher
logischerweise ein Strapenverkehrs-Besteuerungsabkommen geben,
um das Ziel der absoluten materiellen Harmcnisierﬁng verwirk-~
lichen zu k&énnen.

Im Art. 14 ist weiters eine Formulierung enthalten, um "den
freien Fluf des grenziberschreitenden Verkehrs siqherzustel»
len". Damit ist gemeint, daf die Wegekostenbeitrdge des
StraBenverkehrs rnicht etwa bei der Passierung der Grenzen in
Bargeld eingehoben werden sollen, da dies aufgrund der grofen
Zahl der im StraBenverkehr eingesetzten Fahrzeuge zu erheb-
lichen Verkehrsstaus fihren wiirde.

In diesem Sinne gibt es bereits jetzt ein Kraftféhrzeugsteuer~
befreiungsabkommmen zwischen den meisten europédischen Staaten,
damit eben bei der Zollkontrolle nicht'ebenfalls die Kraft-
fahrzeugsteuer'fﬁr jedes einzelne Fahrzeug eingehoben werden
muB. Dieses System ist pereits mehrere Jahrzehnte alt.

Im,ﬁbrigen fallen Verhandlungen und Abschluf eines derartigen

Abkommens in den Zustindigkeitsbereich des Bundesministers fiir.

Finanzen und des Bundesministers fiir wirtschaftliche Ange-
legenheiten.

Zu Frage 7:

"Im Bereich Deutschland so0ll es im Rahmen der Transitvertags-
verhandlungen in ihrer Schlufphase zu einer Sonderregelung
gekomnien sein. Diese Regelung soll zus&tzliche Transitkontin-
gente fiir Deutschland im Fall einer besonders florierenden
‘Wirtschaftsentwicklung der ehemaligen DDR vorsehen. Welche
konkreten Abmachungen wurden hier getroffen? Um welche maxima-
le zusdtzliche LKW-Menge pro Jahr kann es sich innerhalb der
Vertragsdauer aus dieser Indexklausel heraus handeln?"

. Mit der Bundesrepublik Deutschland wurde vereinbart, daf der
 Genehmigungsanteil, der den neuen Deutschen Bundeslandern zu-
gzurechnen ist, entsprechend dem Verhiltnis des Bruttosozial-
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produktes zwischen den neuen Deutschen Bundesléndern und den
alten Deutschen Bundeslandern angepaBt wird. Damit soll,ver—
mieden werden, daP Genehmigungen von Westdeutschlahd nach Ost-
déutschland abflieBen. Nach dieser Formel werden Deutschland
fiir das kommende Jahr zu den heute vereinbarten 258.000
Einzelgenehmigungen 6.800 zusitzliche Genehmigungen pro Jahr
zugestanden. Im Hinbiick auf die Gesamtzahl von jahrlichen 1,3
Millionen Fahrten im Transitverkehr durch unser Land befinden
sich die Zugest&ndnisse im Zusammenhang mit der deutschen
Wiedervereinigung im Promillbereich des gesamten Transitver-

kehrs.

Zu Frage 8:

"Wie beurteilt der Verkehrsminister in der Frage der Haltbar-
keit des Transitvertrages iliber einen méglichen EG Beitritt
Osterreichs hinaus das Holzinger-Gutachten des
Verfassungsdienstes des Bundeskanzleramtes vom August 19907?

.Kann er persénlich gemdpf seinen 6ffentlichen Aussagen vom 22.

Oktober 1991 dafir garantieren, daf er sich ad personam bei
jeglichem Eingriff in Inhalt und Geist des Transitvertrages im
Rahmen von bsterrelchlschen Beitrittsverhandlungen mit dér EG
strikt gegen einen dsterreichischen EG-Beitritt aussprechen
wird und einsetzen wird? "

In dem Qenannten Gutachten wird ausgefiihrt, dapg - sollte die
rechtstheéoretisch stédrkste Absicherung des Vertrages auf Pri-
mdrrechtsebene sich als nicht durchsetzbar erweisen - Oster-‘
reich eine mdglichst lange Ubergangsfrist anstreben sollte.,

Wie Sie wissen, ist es gelungen, den Transitvertrag fiir eine
Dauer von'zwélf Jahren abzuschliefien. Darliber hinaus hat die
Bundesregierung auf meine Initiative hin, am 12. November
1991, eine Erkléarung zum Transitvertrag im Parlament abgege-
ben. In dieser Erkldrung stellt die Bundesregierung fest, dap

das Abkommen zwischen der europdischen WirtschaftsgemEihSChaft*;"
~ und der Republik Osterreich iiber den Gliterverkehr im Transit

auf der Schiene und auf der StraBe gemaf Art. 22 des Vertrages
(in der endgliltigen Vertragsfassung ist dies-nunmehr Art. 23)
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fiir die Dauer von zwdlf Jahren abgeschlossen wurde und dap der

gesamte Inhalt dieses Abkommens wadhrend der‘voiléniLaufzeit
auch fir den Fall eines in diesem Zeitraum erfolgendenh Bei-

trittes Osterreichs zu den Europdischen Gemeinschaften gewahrt

werden muf.

Seletversténdlich sehe ich keinen Anlaf, von meiner Haltung
abzuriicken, mich gegen jeglichen Eingriff in Inhalt und Geist
des Transitvertrages im Rahmen von Beitrittsverhandlungen mit
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der EG persdnlich einzusetzen, und sehe mich in dieser Haltung

auch durch‘die oben genannte Erklarung der Bundesregierung be-
starkt. ’ .

Wién, am 2. J&nner 1992
er Bundesminister
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