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ﬁ@mé der Beilagen 7u den Stenogranthischica Protokolien
des Nationalrates XVIiI. Gesetzgebungsperiode

Dr. WERNER FASSLABEND 1030 WIEN
BUNDESMINISTER FUR LANDESVERTEIDIGUNG DAMPFSCHIFFSTRASSE 2
GZ 10 072/23-1.13/92 17. April 1992

Herrn
Pridsidenten des Nationalrates

2474 IAB
Parlament 1992 -04- f 7
1017 Wien v 2422 1y

Die Abgeordneten zum Nationalrat Wabl, Freunde und Freundinnen haben am
20. Februar 1992 unter der Nr. 2422/J an mich eine schriftliche parla-
mentarische Anfrage betreffend "Energieverbrauch des Osterreichischen
Bundesheeres" gerichtet. Diese aus Griinden der besseren Ubersichtlich-

keit in Kopie beigeschlossene Anfrage beantworte ich wie folgt:

Ein besonderes Anliegen im Rahmen der verschiedenen Umweltschutzaktivi-
tdten des Bundesministeriums fiir Landesverteidigung bildet die Minimie-
rung des Energieverbrauches bzw. der zunehmende Einsatz emissionsarmer
Fahrzeuge (sukzessive Umrilistung auf Dieselfahrzeuge mit Katalysator;
Umstellung von verbleitem auf bleifreien Kraftstoff; Priifung des Einsat-
zes von RapsOlmethylester im Rahmen eines Flottenversuches; Einbau des

Gaspendelsystems bei Tankstellenneubauten etc.).
Im einzelnen beantworte ich die vorliegende Anfrage wie folgt:

Zu 1 bis 3:

Da Auskiinfte {ber die Anzahl der Kraftfahrzeuge, gepanzerten Fahrzeuge
und Luftfahrzeuge des Bundesheeres bzw. iliber den Kraftstoffverbrauch
dieser Fahrzeuge Riickschliisse auf die Einsatzstdrke und andere einsatz-
relevante Grundlagen zulieBen, sind diese Fragen nicht geéignet, im
Rahmen einer parlamentarischen Anfragebeantwortung 6ffentlich erbdrtert
zu werden. Im {ibrigen sind Fahrzeuge des Bundesheeres und der Heeresver-
waltung gemdB8 § 27 Abs. 2 des Bundeshaushaltsgesetzes von der Aufnahme

in den Fahrzeugplan des Bundes ausdriicklich ausgenommen.
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Die Einbeziehung von Lenkwaffen im vorliegenden Zusammenhang diirfte auf
einem MiBverstdndnis beruhen; bei den im Bundesheer eingefithrten Lenk-
waffen handelt es sich n#mlich nicht wum KXraftfahrzeuge, sondern um
tragbare Systeme, sodaB sich Angaben iiber einen Kraftstoffverbrauch

eriibrigen.

Hinsichtlich der gewiinschten Ruskiinfte. {iber Schadstoffemissionen ist zu
bemerken, daB das Bundesheer derzeit noch iiber eine groBe Anzahl von
Fahrzeugen (insbesondere LKW) verfiigt, die &lter als 10 Jahre sind; fiir
diese H#lteren Kraftfahrzeuge gibt es aber nur unzureichende Daten {iber
Schadstoffemissionen. Die filir neuere Fahrzeuge ermittelten Werte - sie

beruhen auf Firmenangaben - sind der beiliegenden Ubersicht zu entneh-

men (Anlage 1).

Wie schon eingangs erwdhnt, ist das Bundesheer bemiiht, seinen Kraftfahr-
zeugbestand sukzessive auf emissionsarme Fahrzeuge umzuriisten. So sind
nahezu 100 % der seit 1990 beschafften Personenkraftfahrzeuge mit Kata-

lysator ausgestattet.

Zu 4:

Ja.

Der Skologischen Komponente wird bei Kaufentscheidungen ein hoher Stel-
lenwert beigemessen. So werden seit 1986 in der Ausschreibung Angaben
Uber Schadstoffemissicnen verlangt und in der Bewertung der Angebote
berilicksichtigt. Das Bundesministerium fiir Landesverteidigung hat als
eine der ersten Bundesdienststellen an Stelle der billigeren, aber
kat-losen Dieselfahrzeuge Turbodieselfahrzeuge mit XKatalysator be-
schafft. Uberdies ist das Bundesheer st#dndig bemitht, den Kraftstoffver-
brauch und die Schadstoffemissionen bei #lteren Fahrzeugen durch geeig-~
nete MaBnahmen (Anschaffung moderner Motorenpriif- und Einstellgerate;

stdndige Fortbildung des Fachpersonals) zu senken.
AuBerdem habe ich eine Studie iiber "Umweltfreundliche Beschaffung" in
Auftrag gegeben, die derzeit von der Technischen Universitdt Wien erar-

beitet wird.

SchlieBlich mdchte ich nicht unerwdhnt lassen, daB beim Bundesheer seit

Oktober 1989 ein Flottenversuch mit Raps®lmethylester (RME) als Diesel-
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ersatz durchgefiihrt wurde. Auf Grund des insgesamt erfolgreichen Verlau-
fes dieser Erprobung ist im Sinne meiner Beantwortung der Anfrage Nr.
1683/J vom 22. November 1991 nunmehr beabsichtigt, demnidchst einen

ganzjdhrigen Truppenbetrieb mit RME in einer Garnison aufzunehmen.

Zu 5:

Hinsichtlich des gesamten Energieverbrauches des Bundesheeres in den
Jahren 1988, 1989 und 1990 - einschlieBlich fester und fliissiger Brenn-

stoffe sowie Fernwdrme - verweise ich auf die beigeschlossene Ubersicht

(Anlage 2).

A
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BEILAGE
" ) zu GZ 10 072/23 -1.13/92
Cp QUAR 1y
1932 -02- 20 ANFRAGE

des Abgeordneten Wabl, Freundinnen und Freunde
an den Bundesminister fiir Landesverteidigung

betreffend den Energieverbrauch des dsterreichischen Bundesheeres

Die Bundesregierung hat am 16. Oktober 1990 eine Anderung der Richtlinien fir die
Vergabe von Leistungen durch Bundesdienststellen im Sinne eines umweltgerechten
Beschaffungswesens beschlossen. Entsprechend diesem Beschluf des Ministerrates und im
Hinblick auf die Entschliefung des Nationalrates E 105-NR/XVII.GP wird der
Rechnungshof auf das Einhalten der gednderten Richtlinien achten.

Da sowohl der dkologische Gedanke, als auch die Wirtschaftlichkeit eine bedeutende Rolle
spielen, stellen die unterfertigten Abgeordneten folgende

Anfrage:

1. Uber wieviele Kraftfahrzeuge (Autos, Motorrider, Spezialfahrzeuge, Busse etc.) und
LKW's bzw. Transporter verfiigt das dsterreichische Bundesheer und wie hoch ist
der Treibstoffverbrauch (Liter / Kosten) pro Jahr?

Welche Schadstoffemissionen haben diese Fahrzeuge?
Sind sie mit Katalysator ausgestattet?

2. Uber wieviele Panzer bzw. Lenkwaffen verfiigt das dsterreichische Bundesheer und
wie hoch ist der Treibstoffverbrauch (Liter / Kosten) pro Jahr?

3. Wie viele Flugzeuge, Draken etc. stehen dem ésterreichischen Bundesheer zur
Verfiigung? Wie hoch ist der jahrliche Treibstoffverbrauch (Liter/Kosten)?

4. . Istin den Ausschreibungen eine Bedingung aufgenommen, die den Hersteller bzw.
die Lieferanten zu Angaben Uber die Schadstoffemissionen verpflichten? Wenn nein,
warum nicht bzw, warum wird der Beschluf der Bundesregierung nicht beachtet?
Inwiefern werden Angaben liber geringeren Kraftstoffverbrauch, die Verminderung
von Abgas- und Gerduschemissionen (Beachtung der 6kologischen Komponente) in
Inre Kaufentscheidungen miteinbezogen?

S. Wie hoch waren der Energieverbrauch (Strom und Gas) des Osterreichischen
Bundesheeres bzw. die dadurch anfallenden Kosten in den letzten drei Jahren?
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ABGASWERTE

]

Kalegorie A.—Fahrzeuge: < 750kg Zuladung, nicht geldndegangio, FTP75 Tes!

Eenennm

CO /km

2:100};

VW COLF Diesel 0,4E0 0.082

0,502 0,020

VW COLF Turbodiesel mit Kat 0,220 0,073 0,544 0,084
VW GOLF Turbogiesel 0,370 0,086 0,524 0,092
Kategorie B Fahrzeuge: die nicht uniler Kat. A fallen

Bensnnung CO g/km HC o/km NOX o/km | Partikel a/km
VW Typ 2 4x2 0,530 0,127 0,913 0,218
VW Typ 2 4x4 0,620 0,127 0,854 0,122
PUCH 300 GD 0,880 0,167 1,063 0,290
PUCH 250 GD 4 , 0.660 0,055 1,039 0.168
Pinzczuer Otio Versuch 1986 ’ 46] - 7.18 3,42
LKW, Busse nach ECE R48, 13 - Stufen Test

Parikel

Benennuno CO a/kW HC ao/kWh | NOX o/kWh

Crénzwend’ 15200 14400}
Tanksatielzugmaschine : 2,010 0,540 12,460
OAF 24.372

Pzalienieniransporimiiiel 1,460 0,330 13,440
GroBraumbus OAF

Palienteniransporimitie! -0,800 0,440 13,340
Grofiraumbus STEYR » -

Feuenvehriahrzeuq 14.362 0,610 0,210 13,270
Pinzozuer Turbo Diesel 716/718 3.400 0,400 5,500
STEYR 1218 1,010 0,280 10,180
Satielzugmaschine 16523 1,120 0,270 7,250 0,260

STEYR 1ir Rénicenoerat

Raid
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Energieverbrauch des Bundesheeres in den Jahren 1988, 1989 und 1990

(feste, flussige und gasformige Bremnstoffe, elektr. Energie):

1988
Feste Brennstoffe (Holz, Kohle, Koks) insgesamt 14.239 t
Flussige Brennstoffe (Heizdle,
Flussiggas) insgesamt 17.305 t
Gesamtaufwand o©S  73,181.000,--
Erdgas insgesamt 15.432 m3
Strom insgesamt 76.496 (in 1000 KwW/h)
Fernwarme insgesamt 39.191 (in 1000 KW/h)
Gesamtaufwand 6S 233,237.000,--
1989
Feste Brennstoffe insgesamt 9.136 t
Flussige Brennstoffe insgesamt 16.120 t
Gesamtaufwand ©S  64,990.000,--
Ergas insgesamt 14.020 m3
Strom insgesamt 82.218 (in 1000 KW/h)
Fernwdrme insgesamt 34.982 (in 1000 KW/h)
Gesamtaufwand oS 228,078.000,--
1990
feste Brennstoffe insgesamt 14.744 t (davon 993 t Hackschnitzel)
Flussige Brennstoffe insgesamt 15.143 t
Gesamtaufwand 6S 69,616.000,--
Erdgas insgesamt 16.346 m3
Strom insgesamt 81.288 (in 1000 KW/h)
Fernwiarme insgesamt 38.049 (in 1000 KW/h)
Gesamtaufwand OS 244,061.000,--
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