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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. 2y ,ZS{QIJ
Mag. Haupt und Kollegen vom 12. Mai 1992,
L Nr. 2914/3-NR/1992, "Z{elsetzungen und Er-

gebnisse genereller Tempolimits"

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"Welche Auswirkungen konnten in den einzelnen Versuchs-

bereichen mit Tempolimits in folgenden Bereichen beobachtet

werden:

a) Larmreduktion

b) Schadstoffreduktion

¢) Entwicklung der Unfallstatistik hinsichtlich Zahl und
Schwere der Unfalle®

Die Auswirkungen von Begrenzungen der Fahrgeschwindigkeiten
sind von vielen Faktoren beeinfluft und daher duBerst komplex.
Fir Larmemissionen kann bei PKWs ab 30 km/h eine steigende
Kurve {(und zwar auf verschiedenen Fahrbahnbeldgen) angenommen
werden (Heft 373-StraBenforschung des Bundesministeriums fiir
wirtschaftliche Angelegenheiten). Fir LKWs f£4llt der Wert zwi-
schen 30 und 50 km/h und steigt dann wiederum an. Allerdings
muf hinzugefigt werden, daB neben dem reinen Motorgerdusch,
auch der Fahrbahnbelag, die Art der Bereifung, Windgerdausche
u.v.a. EinfluBgréfen nicht vernachléssigt werden dirfen. Bei
den Schadstoffemissionen ist die Situation &hnlich. In Oster-
reich wird hier va. auf den Gropversuch auf der Vorarlberger
Rheintalautobahn A 14 verwiesen. Dabei ergab sich fir Stick~
oxide und Kohlenmonoxid eine Reduktion der Schadstoffbelastung
um 3 % bzw. 4 %, bei den Kohlenwasserstoffen jedoch sogar eine
leichte Zunahme der Schadstoffbelastung. Hinzuzufiigen ist, daf
bei diesem Grofversuch der Anteil der PXW mit Katalysatoren
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gering war und Katalysatoren im Geschwindigkeitsprofil ein
durchaus differenziertes Emissionsverhalten aufweisen.
Betrachtet man die umfangreiche internationale Literatur zu
diesem Thema, so sind auch hier sehr unterschiedliche und un-
einheitliche Ergebnisse festzustellen, im generellen Trend der
Untersuchungen werden aber die Ergebnisse des Vorarlberger
Grofversuches bestatigt.

Bei Betrachtung der Verkehrssicherheit ergeben sich zumeist
Vorteile filir geringere Fahrgeschwindigkeiten. Im Freilandbe-
reich deuten die Ergebnisse aus Tirol auf eine Senkung
zwischen 5 bis 10 % hin. Nach einem relativen Anstieg im Jahr
1991 verlduft die Unfallentwicklung in Tirol 1992 im Freiland-
bereich wiederum negativ, es wurden in den ersten vier Monaten
des Jahres 1992 9,5 % weniger Unfalle mit Personenschaden,

8,5 % weniger Verletzte und 25 % weniger Tote registriert.
Dieses Ergebnis konnte trotz einer sehr geringen Senkung des
Gesamtgeschwindigkeitskollektives (unter 3 km/h) erzielt wer-
den, Fir die Verkehrssicherheit sind die Ergebnisse auch in
den Ortsgebieten klarer, da dort meist schwache Verkehrsteil-
nehmer, d.h. FuBgédnger und Radfahrer, von den Unfall-
ereignissen betroffen sind.

Zu Frage 2:

"Wie erfolgte die Durchsetzung der Tempolimits, zumal in
einigen Fdllen (z.B. ndchtliches Tempolimit von 110 km/h auf
der Pyhrnautobahn) schon die ordnungsgemdfe Kundmachung durch
Verkehrszeichen am negativen Kompetenzkonflikt zwischen Ver-
kehrs- und Wirtschaftsministerium scheiterte?"

Da die StraBenverkehrsordnung aufgrund der Osterreichischen
Bundesverfassung Landesvollziehung ist, ist fiir die Durchset-
zung der Tempolimits die jeweilige Landesregierung zustandig.
DaB die ordnungsgemdfe Kundmachung durch Verkehfszeichen am
negativen Kompetenzkonflikt zwischen Verkehrs- und Wirt-
schaftsministerium gescheitert sein sollte, ist ho. nicht be-
kannt.
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In diesem ZuSammenhang darf ich auf meine Anfragebeantwortung .
vom 26. Mai 1992 zur Anfrage 2734/J verweisen.

Zu den Fragen 3 und 4:

"Verfiigen Sie Uber Untersuchungen iUber den Grad der Elnhaltung

der normalen wie der reduzierten Tempolimits?

a) Wenn ja, was ist deren Ergebnis?

b) Wenn nein, sind Sie bereit, derartige Untersuchungen durch-
fiihren zu lassen?

Wie beurteilen Sie in diesem Zusammenhang die Vorschlage, die
Verkehrsiiberwachung zumindest teilweise von Polizei und Gen-
darmerie auf private oder Gemeindewachkdrper zu ilibertragen,
die zuletzt im Zuge der Diskussion um die Uberwachung von
Kurzparkzonen zur Diskussion gestellt wurden?"

Es existieren regelmiafige Geschwindigkeitsmessungen uber das
gesamte Bundesgebiet, welche seitens des Kuratoriums fir Ver-
kehrssicherheit und anderer Organisationen durchgefiihrt wer-
den. Alle MeBwerte weisen aus, daf prinzipiell die Einhaltung
hoherer Geschwindigkeitslimits besser ist als niedriger
Geschwindigkeitslimits. Im Bereiche der Ortsgebiete muf mit
Uberschreitungsprozentsitzen von 70 % oder héher gerechnet
werden, in Freilandbereichen und auf Autobahnen liegt der

Uberschreitungsprozentsatz bei 25 bis 30 %.

Aufgrund der Osterreichischen'Bundesverfassung besteht bereits
derzeit die Mdglichkeit, daB die Lander durch Gesetz eigene
StraBenaufsichtsorgane schaffen oder Personen gemdf § 97 StVO
als Strafenaufsichtsorgane vereidigen. Eine Ubertragung auf
Gemeindewachkérper ist bereits bisher gesdhehen. Dabei ist
davon auszugehen, daf dadurch auf jéden Fall eine Steigerung
der Uberwachungseffizienz erreicht wird.

Zu _Frage 5:

"Ist es richtig, dap fir die Zulassung eines Katalysatorfahr-
zeuges die Schadstoffemission nur im Geschwindigkeitsbereich
‘bis 100 km/h geprift wird, sodaB die Wirksamkeit der Kata-
lysatoren bei héheren Geschwindigkeiten in Frage gestellt ist?
a) Wenn ja, warum?"
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Es ist richtig, daB die Wirkung von Konzepten zur Schad-
stoffreduktion in einem normierten FTP-75 Testzyklus, einem
amerikanischen MeBzyklus festgesteilt wird, der eine maximale
Prifgeschwindigkeit von 91 km/h vorsieht. Zum Zeitpunkt der
Einfiihrung der amerikanischen Grenzwerte in Osterreich war der
FTP-75 Testzyklus das international anerkannte und normierte
Testverfahren fir die Uberpriifung der Wirksamkeit von Kataly-
satoren. Der damals bestehénde europdische Testzyklus hat die-
sen Anforderungen in keinem Fall entsprochen. Die Typisierung

"von Kfz muf selbstversténdlich nach einem international nor-

mierten Testverfahren erfolgen. Dazu ergdnzend wurde jedoch in
der 18. KDV-Novelle festgelegt, daB Fahrzeughersteller die im
MeBzyvklus erreichten Grenzwerte auch fir die Bauartgeschwin-
digkeit, das ist die technisch mﬁgliche_Héchstgeschwindigkeit,
garantieren miissen. Weiters ist zu sagen, daB im Bereiche der
EG, deren MeBzvklus in OSterreich’spatestens ab 1995 {dbernom-
men werden wird, der neue Mefzyklus ab 1993 um einen Hochge-
schwindigkeitsteil mit Fahrgeschwindigkeiten bis 120 km/h ér-
génzt wurde. |

Zu Frage 6:

"Sind Sie bereit, zus&tzlich zu der im Rahmen der aktuellen
StVO-Novelle geplanten Reduktion des Tempolimits auf 80 km/h
auf Freilandstrafen im Interesse der Sicherheit und des Um-
weltschutzes ein Tempolimit von 100 km/h auf Autobahnen ein-
zufihren?

a) Wenn nein, warum nicht?"

Die Unfallh&dufungsstellen auf BAButobahnen werden von meinem
Ressort Uberprift und in der Folge die entsprechenden strafen-
polizeilichen Mafnahmen, die fir die Sicherheit, Leichtigkeit
und Flissigkeit des Verkehrs notwendig sind, verfigt. Wie
Untersuchungen im Zusammenhang mit dem Tempo 100-Versuch auf

. der A 14 (Rheintalautobahn) ergeben haben, sind die dadurch

erreichbaren Schadstoffreduzierungen sehr gering. An diesem
Faktum hat sich bis dato nichts ge&ndert.
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Eine wesentliche Mafnahme im Interesse der Sicherheit und des
Umweltschutzes ist jedoch eine entsprechende Vollziehung der
Verkehrsvorschriften durch die dafiir zustdndigen Lé&nder.

Zu Frage 7:

"Sind Sie bereit, im Rahmen der Verkehrsiiberwachung eine ver-
pflichtende Uberpriifung der Abgaswerte im Fall einer Uber-
schreitung des Tempolimits im hohen Geschwindigkeitsbereich
vorzusehen, um die Wirksamkeit der durch das Schnellfahren
ubermdfig belasteten Katalysatoren zu ilberprifen und ge-
gebenenfalls einen Austausch des Katalysators veranlassen zu
kénnen?" ‘

Die Frage geht von der Annahme aus, daf Katalysatoren bei ho-
hen Fahrgeschwindigkeiten Schaden erleiden. Seitens der Fahr-
zeugkonstruktion wird jédoch die Héltbarkéit von Katalysatoren
auch bei Hochstgeschwindigkeit sichergestellt. Die heute be-
kannten Schdden an Katalysatoren betreffen meist mechanische
Beschadigungen der Auspuffanlage, die durch Unfallereignisse
zustande kommen. Dariber hinaus werden ab 1993 alle Katalysa-
toren im Rahmen der § 57a KFG-Untersuchung einer Kontrolle
unterzogen. Eine Uberprifung der Abgaswerte kann nur in einer
meftechnisch dafir ausgestatteten konzessionierten Werkstatte
erfolgen, im Rahmen einer straBenpolizeilichen Anhaltung eines
Kfz bei Uberschreitung der Hochstgeschwindigkeit ist eine der-
artige Uberpriifung vom meftechnischen Aufwand her nicht még-
lich. '

wien, am70. Juli 1992
Derfﬁundesminister
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