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ANFRAGEBEANTWORTUNG - | - 1091 -01- 14 -
betreffend die schriftliche Anfrage der 2u 1S5y

Abg. Héchtl und Geansen vom 14. November _
1990, Nr. 15/J-NR/1990, '"Verbesserungen des
Bffentlichen Nahverkehrs im Bereich der

_'*% : Wienerwaldgemeinden"

Ihre Fragen darf ich wi‘e folgt bsantworteh:

Zu den Fragen 1 und 2:

"Werden Sie, soweit der Bund davon betroffen ist, einer Aus-

weiltung der VOR-Kernzone bis zur jewells ersten Park-and

Ride-Anlage aufBerhalb Wiens zustimmen?'
"Wenn nein, warum nicht?"

Der bestehende Tarifzonenplan ist aufgrund lbereinstimmender
Willenserkldrungen der vier am Verkehrsverbund Ost-Region
beteiligten Gebietskdrperschaften (Bund, Land Wien, Land

- Niedertsterreich und Land Burgenland) gestaltet worden.

Bel der Festlegung der Zonen wurden vor allem die'Anliegén
der Landesplanung und der zu diesem Zeitpunkt gUltige
leistungsbezogene Tarif der OBB berlicksichtigt.

Allfdllige Anderungen des Verbundraumes kdnnen entsprecheﬁd

| der derzeitigen Vertragslage nur aufgrund des ‘Beschlusseé der
Gesellschafterversammlung (Bund, Land Wien, Land Nieder-
Osterreich und Land Burgenland) unter Bedachtnahme auf die
Folgekosten (Betriebskosten, Durchtarifierungsverlust im Ver-

hdltnis zu den Tarifeinnahmen) vorgenommen werden.
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Im vorliegenden Fall gebe ich daher zu bedenken, daﬁ‘bei

Realisierung dieses Wunsches alle anderen Géﬁeinden, deren
Bahnhof eine Station nach der Kernzonengrenze liegen wilirde,
mit gleichem Recht eine Ausweitung des Zonenbereiches ver-
langen k®nnten. Dies wlirde nicht nur zu Mindereinnahmen -_
fihren, sondern in der Folge das bestehende Tarifsystem in

seiner Gesamtheit in Frage stellen.

Weiters darf ich auch auf die verkehrspolitische Zielsetzung
hinweisen, wonach leistungsfihige Park & Ride Anlagen nicht
erst an der Kernzonengrenze, sondern bereits in Auhenzonen in
mdglichst groBem Abstand vom Ballungsraum eingerichtet werden
sollen, um die Verkehrsbelastung nicht noch weiter zu er-

hthen.

Zu_Frage 3:
"Welche Planungen bestehen seitens der OBB hinsichtlich eines

30-Minuten-Taktfahrplanes auf der Westbahn fiir den Nah-

verkehr?"

Im Rahmen des Projektes "Neue Bahn'" entwickeln die OBB der-
zeit ein vollkommen neues FahrplanSystem "Neuer Austrotakt
NAT 91", mit dem ab 2. Juni 1991 &sterreichweit wesentliche
Angebotsverbesserungen (dichteres Zugangebot, klrzere Um~-

steigezeiten) realisiert werden knnen.

Im Zuge des NAT 91 ist auf der Westbahn neben der stlindlichen
Filhrung von'SchnellbahnZﬁgen Zwischen Wien und Neulehgbach
die Einrichtung eines Regionalzug-Stundentaktes zwischen Wien
und St.P8lten vorgesehen. Diese Regionalzugverbindungen
werden im Abschnitt Wien -~ Neulengbach beschleunigt geflihrt
und in Neulengbach Uber optimale Anschlupverkniipfungen mit
den Zigen der S 50 verfligen.

Wdhrend der Spitzenzeiten des Berufs- und Schillerverkehrs
wird das verbesserte Verkehrsangebot vor allem im Nahbereich

Wiens bis Rekawinkel bedarfsgerecht verdichtet.
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Zu_Frage 4:

"Bis wann ist der Einsatz der neuen Triebwagengarnituren 4020
auf allen Sffentlichen Nahverkehrsstrecken von und nach Wien

geplant?"

Die modernen, 120 km/h schnellen Triebwagen der Reihe 4020
werden - unter Berlicksichtigung eines m8glichst effizienten
Einsatzes ~ insbesondere flir den Nah- und Regionalverkehr
mit einer FahrplanhSchstgeschwindigkeit von'120 km/h

verwendet.

In diesem Zusammenhang darf ich ergidnzend festhalten} daf im

Raum Wien 97 moderne Garnituren der Reihe 4020 und lediglich
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34 dltere Garnituren der Reihe 4030 stationiert sind. Da eine

weitere Auslieferung von Fahrzeugen der Reihe 4020 nicht vor-

gesehen ist, werden als Ersatz fiir die noch im Einsatz be-
findlichen Garnituren der Reihe 4030 - den hinkiinftigen be-

trieblichen Anforderungen entsprechend - neue Fahrzeuge unter

den Gesichtspunkten des neuesten technischen Standards konzi-

piert.

zZu_Fragqe 5:
"Werden Sie die Bundesbus-Geschiftsstelle anweisen, flr die

Busse von Post und KWD ebenfalls einen Taktverkehr mit

Zubringerfunktion zu den Regilonalziligen im Bereich der Wiener-

waldgemeinden einzurichten?"

Die Bundesbusdienste werden vor allem im Hinblick auf die
bevorstehende Einflihrung des NAT 91 das vorhandene Verkehrs-
angebot den Vorgaben und Erfordernissen dieses Taktverkehrs

soweit als mdglich anpassen.

Die Einrichtung eines Taktverkehres im Bundesbusdienst mit
Zubringerfunktion zu den Regionalziigen im Bereich der Wiener-
waldgemeinden kann aber nur unter Bedachtnahme auf das be-

stehende Verkehrsbedirfnis und im Einvernehmen mit der Ver-
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kehrsverbund Ost-Region Gesellschaft mbH erfolgen. Dabei wire
aber insbesondere die Frage der entsprechenden zusdtzlichen

Kogtentragung zu kl&ren.

Zu _Frage 6: _
"Werden Sie die Bundesbus~Geschiftsstelle veranlassen, zwel

bedarfsorientierte Busspidtverbindungen fir den Raum Neu-

Purkersdorf einzurichten?"

Ich habe die Bundesbus-Geschidftsstelle angewiesen, in ihrem
Wirkungsbereich die M&glichkeit der Einrichtung zweier be-
darfsorientierter Busspdtverbindungen flir den Raum Neu- _
Purkersdorf im Zusammenwirken mit der VOR-Gesellschaft mbH zu1 
prifen. Ich darf allerdings darauf hinweisen, daB ein
Leistungsauftrag an die Bundesbusdienste aufgrund der ge-
schlossenen Vertridge nur durch die VOR Gesellschaft mbH er- .

folgen kann.

Zu Frage 7: o
"Welche Planungen flr den Infrastrukturausbau flir den Sffent-
lichen Nahverkehr im Bereich der Wienerwaldgemeinden gibt es

bei den OBB?2"

Im Bereich der Region Wienerwald ist der nahverkehrsgerechte
Ausbau der Siidbahn zwischen Liesing und Wiener Neustadt her~ 
vorzuheben. Mit diesem Streckenausbau (Investitionsvolumen
rund 1,9 Mrd. Schilling) wurde bereits im Jahre 1990 be-~ |
gonnen. '

Bis zum Jahresende 1997 sollen die Baumafnahmen soweit abge-
schlossen sein, daB die Aufnahme eines Nahverkehrs im Takt-
system mglich ist.

Dariilberhinaus ist ldngerfristig der Bau einer neuen Hoch-~
leistungsstrecke zwischen Wien und St. PSlten vorgesehen.
Nach Fertigstellung dieser Strecke wird es mbglich sein, das
Nahverkehrsangebot auf der bestehenden Strecke nachhaltig zu

verbessern.
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Zu Frage 8: .
"Bis wann ist die Errichtung einer Bahnhaltestelle Neu-~

Purkersdorf (km 15,3) geplant?"
Die Errichtung einer Haltestelle "Neu Purkersdorf" wird von
den OBB insbesondere aus Kapazitdtsgrlinden (starker iber-

regionaler Reiseverkehr, stidndig steigendes Gliterverkehrs-

volumen) derzeit nicht in Erwdgung gezogen.

Wien, am 444,Jénner 1991

Der42§ﬁ?esmi'ister
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