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ANFRAGEBEANTWORTUNG : 33 IAB -
betreffend die schriftliche Anfrage der '
Abg. Langthaler und Genossen vom ‘ iggi -.m_ 11}
22. November 1990, Zl. 52/J-NR/1990 | u S2W
"Hochleistungsstrecke Wien - St.P8lten” ‘

Im Allgemeinen : « .
Mit Verordnung der Bundesregierung BGBl. Nr.107/1990, wurde

der Hochleistungsstreckeh—AG (HL-AG) u.a. die Planung fir
'eine Hochleistungsstrecke St.P8lten - Raum Wien einschliep-

ilich einer VerbindungSstrecke zur Stidbahn #bertragen.

aufgrund der Bestimmungen des Hochleistungsstreckengesetzes
ist bel der Ausarbeitung des Projektsentwurfés auf die Um-
weltvertrdglichkeit des Bauvorhabens Bedacht zu nehmen und
insbesondere auch anzufiihren, welche Vorkehrungen vorgeseheh
sind, damit wesentliche zusdtzliche Umweltbeeintrﬁchtigungen'

. mglichst gering gehalten werden.

Bei dieser Sach- und Rechtslage ist die HL-AG sowohl bei der
Planung flr diese Strecke als auch bei den ihr‘Ubertragenen
Planungen flr alle anderen Strecken bestrebt, durch einen
hohen Planungsstandard, umfangreiche Erhsbungen und ein-
gehende Uberpriifungen optimale Projektsentwlirfe mit best-
m&glichen Konfliktlﬁsungen fiir eine Trassenverordnung bzw.
fur die eisenbahnrechtliche Baugenehmigung auszuarbeiten und

den Behdrden vorzulegen.
Zur LOsung dieser umfangreichen Planungsaufgabe wurden von

der HL-AG ein technisches Planungsbiiro sowie eih Biiro fir

Raum~- und Umweltfragen beauftragt. _ o »,f -
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Zu _Frage 1:

"Wie ist der derzeitige Planungsstand von Streckenvarianten

bzw. Ausbauvarianten der Bahn zwischen Wien und St.P8lten?"

Die Planung der Neubaustrecke Wien - St. Ptlten erfolgt in

drei Stufen:

In der 1. Planungsstufe werden noch keinerlei kohkrete
Streckenfihrungen untersucht. Man beschrdnkt sich darauf, flr
die beiden grofen Themenbereiche "Raum und Umwelt' bzw. "Ver-
kehr und Technik" Planungsgrundlagen zu erheben und den
Planungsraum ndher zu untersuchen. Alé Planungsraum wird
jenes grofie Gebiet bezeichnet, das fir den Bau einer neuen
Eisenbahnstrecke zwischen Wien und sSt.Pdlten grundsﬁtziich in
Frage kommt. Die Grenzen dieses Planungsraumes sind im Nofden'
mit dem Tullnerfeld und dem Perschlingtal, im Westen mit dem
Traisental, im SUden mit der Westautobahn und im Osten mit

dem Mauerbachtal vorgegeben.

Das Ziel der Arbeit in dieser 1. Planungsstufe ist die Unter-
teilung des Planungsraumes in verschiedene Zonen, die siéh‘im
unterschiedlichen Mapge flr dié Errichtung einer Eisenbahn-
hochleistungsstrecke eignen. Dabei werden die Siedlungs-
struktur, die Gelidndeverhdltnisse, die geologischen Ver-.
hdltnisse, das Landschaftsbild, Grundwasser und Gewisser,
Nutzungen, Gkologische Zusammenhinge und weitere Kriterien
berlicksichtigt.

In der 2. Planungsstufe wird angestrebt, innerhalb von Land-
schaftszonen, die sich nach dieser ersten Beurteilung fir
eine Bahntrasse eignen, verschiedene Trassenvarianten zu ent-
werfen. Diese Trassenvarianten werden neben den.eisenbahn—
technischen Vorgaben auch nach 8kologischen Kriterien be-
urteilt und verglichen, wobei ungeeignete Trassen ausge-

schieden werden.

www.parlament.gv.at



33/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

In der 3. Planungsstufe erfolgt die tiefere Bearbeitung der
geeignet erscheinenden Trassenvarianten. Mit Hilfe eines um-
fassenden Auswahlverfahrens soll dann jene Trasse ausgewidhlt
werden, die am besten der‘Gesamtheit der Anforderungen aus

Umwelt und Technik entspricht.

Zu den Fragen 2, 5 und 7:
"In welchem rechtlichen, organisatorischen bzw. finanziellen

Zustand befinden sich die projektierten Varianten?

Wie hoch ist der Flichenbedarf der Trassen der verschiedenen

Varianten?
Wie sehen Kostenliberlegungen der einzelnen Varianten aus?"

Die Tdtigkeit der von der HL-AG beauftragten Planungsbliros
wird von einer Arbeitsgruppe, gebildet aus Vertretern von
Gebietskérperschaften, Interessensvertretungen usw. be-
gleitet. In dieser Arbeitsgruppe werden frﬁhzeitig Teiler-
gebnisse der Bearbeitung mit AupBenstehenden diskutiert.

Weiters ist vorgesehen, die Gemeindevertreter und in weiterer
Folge die BevBlkerung im Planungsraum iiber den Stand der
Arbeiten und iiber die Ergebnisse der Planungsstufen laufend

zu informieren.

Derzeit lduft die 1. Planungsstufe und es ist daher im gegen-
wdrtigen Zeitpunkt noch nicht m&glich, Aussagen Uber Trassen-
varianten, den Fl&chenbedarf, finanzielle Aufwendungen fiir
Varianten und dgl. zu treffen. Die in der Anfrage ange-
sprochenen, in der &ffentlichkeit diskutierten Varianten
knnen sich daher nur auf dltere Trasseniberlegungen be-
ziehen, basieren nicht auf Planungen der HL-AG und geniefien
daher keine Aktualit#t. '
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Zu den Fragen 3, 4 und 9:

"Mit welchen L8rmemissionen (Ldrmpegeldiagramm)} ist zu -

rechnen?

Gibt es zwingende Vorgaben, welche maximalen Larmgrenzwerte

nicht Uberschritten werden diirfen?

Welche Untersuchungen iber Lérmbelastungen'durch Eisenbahnen
liegen Ihnen vor bzw. welche Auswirkungen haben diese Lirm-

béléstigungen auf den Menschen?"

Zur Frage des Schienenverkehrslirms liegen'sowohl'inter—
nationale als auch nationale Studien und hier insbesondere
eine Untersuchung des Technologischen Gewerbemuseums

(Frau Honorarprof. Dipl.Ing. Dr. Lang) vor. Auf der Grundlage
dieser Untersuchung wurde als erster Schritt eine BAL-Richt-
linie erarbeitet, die gewdhrleistet, dap &sterrelchweit ein
einheitliches Berechnungsverfahren fiir die Ermittlung des

Schienenverkehrslirms angewendet wird.

In einem zweiten Schritt werden 1991 die zulidssigen
Immissionsgrenzwerte, die bei der Planung und dem Bau von
Hochleistungsstrecken Beachtung finden mﬁssen,-feStgelegt.
Diese werden selbstverstdndlich auch fiir die den Gegenstand

der Anfrage bildende Neubaustrecke gelten.

Zu_Frage 6:

"Gibt es Bkologische Untersuchungen der verschiedenen

Varianten bzw. einen Vergleich derselben?"
Wie ich schon zum Fragepunkt 1 ausgefithrt habe, werden

Trassenvarianten selbstverstdndlich auch nach Bkologischen

Kriterien beurteilt und verglichen.
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Zu Fraqge 8:
"Aufgrund welcher grundsitzlichen verkehrspolitischen Ober—

legungen werden diese Trassen geplant (zukunftige Verkehrs-~

entwicklung)?

Gibt es bkologische Untersuchungen der verschiedenen

Varianten bzw. einen Vergleich derselben?"

Als verkehrspolitische Grundlage fir die Planung dient die
RKonzeption des D.Little~Gutachtens, wobei auf die durch die
Sffnung der Ostgrenzen eingetretene Zunahme insbesondere des
Transitverkehrs entsprechend Bedacht genommen wird. Da in der
Relation Wien - St.P8lten nach Errichtung der Hochleistungs—
strecke jedenfalls eine viergleisige Schienenverbindung zur
Verfligung stehen wird, ist gewdhrleistet, dag sowohl fiir den
Personen~ als auch fUr den Glterverkehr und zwar sowohl beil

den Fernverbindungen, als auch bei Regional- und Nahverkehrs-
verbindungen ausreichende Schienenkapazitiiten zur Verfigung

stehen werden.

Zu Frage 10:

"Flir welche Geschwindigkeiten werden diese Trassen

projektiert?”

Die zuklinftige Neubaustrecke Wien - St. P8lten wird auf eine

Geschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt.

Wien, am M. Jdnner 1991

Der /B ndesmi/istér
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