3678/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) lvon5

des Nationalrates XVUI. Gesetzgebungsperiode

REPUBLIK OSTERREICH A-1030 Wien, Radetzkystrafe 2

DER BUNDESMINISTER FUR Tel. (0222) 711 62:9100
OFFENTLICHE WIRTSCHAFT UND VERKEHR Teletex (232) 3221155
MAG. VIKTOR KLIMA Telex 613221155
Telefax (0222) 7137876
r i DVR: 009 0204

Pr.Zl. 5905/87-4~1992

J678/AB
" &, Jan. 1993

3tfel]

ANFRAGEBEANTWORTUNG
L betreffend die schrififliche Anfrage der Abg.
Rosenstingl und Kollegen vom 4.11.1992,
21. 3716/J-NR/1992 "Sicherheitsstandard bei

en OBB - Nebenbahnen®

Q.

Zum Alligemeinen:

Der 2Zugleitbhetrieb ist eine bei den OBB seit 1983 in
Verwendung stshende Betriebsform. Zugleitbetriebe wurden fir
jene mdpBig befahrenen Strecken geschaffen, die ansonsten wegen
ihres krassen MiBverhdltnisses zwischen Aufwendungen und

Ertrdgen von der Einstellung bedroht widren.

ksserie auf der Strecke Wiener Neustadt - Puchberg

ngemerkt, dapB beim ersten Unfall am

[11]

e i

mber 198% noch alle Bahnh¥fe durch Mitarbeiter des
ienstes besetzt waren. Sowohl dieses Unglick als auch
jene im Juni und August 1992 sind auf menschliches Versagen
zurlickzuflihren, das bedauerlicherwelise in Keiner Betriebsform

gdnzlich ausgeschlossen werden kann.
Ihre Fragen darf ich im einzelnen wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"auf welchen OBB-Strecken wird derzeit das sogenannte Zugleit-
system - wie auf der Schneebergbahn - im einzelnen eingesetzt
und welchen Anteil am gesamten Betrieb macht dies hinsichtlich
der Betriebsldnge, welchen hinsichtlich der Zahl der
gefahrenen Zugkilometer aus?”
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Folgende Strecken mit Personenverkehr werden derzeit noch im

e
Zugleitbetrieb mit Schnurlostelefon (wie im Sommer 1992 auf
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der Puchberger

Obersdorf - Gaweinstal - Brlnnerstrafge
arndorf - Grol Schweinbarth

Friedberg ~ Chsrwart

Wels -~ Grinau im Almtal

MUrzzuschlag - Neuberg Ort

Peutschkreutz -~ Lackenbach.

Freiland - Markt 3t. Aegyd am Neuwalds

Freiland -~ Turnit

z
Drésing - Zistersdo rf Stadt

Strecken mit allen Formen des 2Zugleitbetriebes weisen eine
Gesamtlinge von 712 km auf. Gemessen an der Ge
OBB-Streckennetzes von 5623 km betrigt der Anteil d

mit Zugleitbetrieb ca. 13 %.

Im Personenverkehr werden auf Strecken mit Zugleitbetrieb
insgesamt dergzeit jEhrlich 4,2 Mio. 2Zugkilometer erbracht. Im
Verhdltnis zu den gesamten Reisezugkilometern in der Hbhe von

86,9 Mioc. entspricht dies einem Anteil von ca. 5 %.

2u _Frage 2: ,

"Welche Rosten verursacht die Umstellung auf diese Betriebs-
form durchschnittlich pro Betriebskilometer und welche Einspa-
rungen sind dadurch in der Folge zu erzielen bzw. welche
sonstigen Grinde sind daflir maggeblich?”

Die Kosten und dementsprechend auch die Rationalisierungs-
effekte sind streckenspezifisch unterschiedlich. Durch die
Realisierung von Kostensenkungs- und Attraktivierungs-
programmen insgesamt kann die Kostendeckung von weit unter

1C 2% auf zwischen 20 und 35 % erhdht werden.
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Zu Frage 3: .
"Wie entwickelte sich die Zahl der schwerwiegenden, auf Uber-
mittlungsfehler zurilickzuflhrenden Unfidlle auf den nach dem
Zugleitsystem betriebenen Strecken im elnzelnen seit der Um-
stellung gegeniber einem jeweils gleichen Zeitraum vorher?"

3 £ ung des 2Zugleitbetriebes 1im Jahr 1583 gab es
bisher 2 schwerwiegende Unfdlle - vor Einfiihrung dieses

Systems - ein dhnlich schweres Zugunglick.

gre Strecken auf Zugleitbetriebdb umgestellt werden,
che im einzelnen?"

Wie mir die ¥BB berichten, ist beabsichtigt die Strecken

Arnoldstein - K&tschach-Mauthen

Linz Urfahr - Aigen~8Schlégl
Garmisch-~Partenkirchen - Pfronten-Steinach
Spielfeld-Strap - Bad Radkersburg
Wieselburg a.d.Erlauf - Gresten

Ober Grafendorf - Wieselburg a.d. Erlauf
Cber Grafendorf - Mariazell

- Waidhofen a.d. Yhbs - Lunz am See

auf Zugleitbetrieb umzustellen, wobei ich den Auftrag ge-

geben habe, auf Strecken, wo Personenverkehr betrieben wird,
nicht das Zugleitsystem, wie es heuer im Sommer auf der Puch-
berger Strecke im Einsatz war, einzusetzen, sondern andere

Formen des Zugleitbetriebes.

Zu Fradge 5:

"Welche alternativen Sicherungssysteme fiir den Nebenbahnbe-
trieb finden derzeit in Osterreich Anwendung, welche dsrarti-
gen Systeme werden bel anderen Bahnverwaltungen eingesetzt?”
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Nebenstrecken werden bei den 8BB in zwei verschiedenen Formen
betrieben. ‘

Die erste ist die den Haupitstrecken entsprechende Betriebs-
form. Hier ¢gibt &s je nach Srtlicher Situation @ vom einfachsten
technischeh ausfihrungsstand bis zur hdchstentwickelten Siche-
rungstechnik eine grofs Palette wverschiedener Einrichtungen.
Die zweite Betriebsform ist ein speziell fir Nebenbahnen

entwickelter Zugleitbetrieb.

In den Nachbarldndern gibt es Hhnliche Betriebsmodelle, wobel
die Systeme - infolge unterschiedlicher Ausprigungsformen -

nicht exakt miteinander vergleichbar sind.

Zu Frage 6: :

"Wie wverhalten sich die Zahlen innerbetrieblicher Unfidlle
einerseits sowie von Unfdllen mit Strafenfahrzeugen anderer-
seits auf Nebenbahnen 2zu jenen auf Hauptstrecken unter Be-
riicksichtigung der gefahrenen Zugskilometer?2™

A2uf Hauptbahnen gab es im Jahr 1991 bei 121.5 Mio Zug-

kilometer 17 Zugzusammnenst8Be, auf Nebenbahnen gab es

bei 12,6 Mio Zugkilometer 2 Zugzusammenstbfe.
Zusammenpralle mit Stragenfahrzeugen gab es auf Nebenbahnen
197 und auf Hauptbahnen 56. Zusidtzlich gab es 616 Stragen-
unfdlle, wo‘StraBenfahrzéuge an Sicherungsanlagen (z.B.

Bahnschranken) der SBB anfahren.

Zu_Frage 7:

"Sind angesichts der jlngsten Unfallserie MafBnabmen zur Ver-
besserung der Sicherheit auf Nebenbahnen geplant bzw. bereits
durchgeflihrt worden, wenn ja, welche?"

Aufgrund der genannten auﬁergewﬁhnlichan Ereignisse' sind

derzeit folgende MaBnahmen in Plénung bzw. in Arbeit:
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Forcierung des Zugfunks _
“Einrichtung des Zugleitfunks auf Zﬁgleitstrecken
(die Strecke Bad Fischau—Brunn'und Puchbérg am Schneeberg
wird derzeit nachgeriistet)
Verstidrkter Neubau von Sicherungsanlagen
Einflhrung einer Gegenzugsicherung fiir m&B8ig befahrene
Strecken ‘ ,
Permanente Kontrolle der Dienstvorschriften beziglich ihrer
Sicherheitsrelevanz in dazu geschaffenen, stédndigen Aus-
schilssen
Genaue Uberpriifung der Arbesitsvorgaben und der Belastungen,
denen Mitarbeiter ausgesetzt sind
In bescnderen Fdllen Einschaltung der Betriehspsychologie
zur Erforschung bisher unerklirlicher Fehlhandlungen
Gezieltes Verhaltenstraining fir Stdrungen an Sicherungs-
anlagen schon wihrend der Grundausbildung
Spezielles, gemeinsames Training fir Lokfilhrer und Fahrf
dienstlelter, die auf Zugleitstrecken Dienst versehen
Genaue Analysierung aupergewShnlicher Ereignisse im "In-
formationsblatt der Betriebsdirektion”, damit alle Mitarbei-
ter des Betriebsdienstes aus Fehlern, die von anderen be-
gangen wurden, lernen k&nnen. Die Behandlung dieser Artikel
ist im Dienstunterricht verpflichtend vorgeschrisben |
Verstidrkte Uberwachung der Mitarbeiter des ausfiihrenden
Betriebsdienstes '
Strengere Richtlinien fir den Abzug vom Betriebsdienst
Voriibergehende BeSetzung von Betriebsstellen mit Fahrdienst-
leitern, insbescondere bei Bauvorhaben
" Einsatz einer Betriebsaufsicht zur Entlastung des Fahr-
dienstleiters bel Grogbhaustellen '
Verwendung von (transportablen) Containerstellwerken, um
auch bei Bauarbeilten gr&pgtmdglichen sicherungstechnischen
Schutz zu bieten.
s
wien, am 23, depcmber . 1992

Der Bundegminister
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