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1-7243 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen

DR. FRANZ LOSGHNAK des Nationalrates XVIII. Gesetzgebungsperiode
BUNDESMINISTER FUR INNERES
Zl. 2405/41-T1/F/91 Wien, am 18. Marsz 1991
s N |
An den

Prasidenten des Nationalrates

Dr. Heinz FISCHER | | | 377 I1AB
Parlament : | 1]991] ,@3, ﬂ@

1017 W i e n

Die Abgeordneten zum Mationalrat Dipl.Ing. Dr. Pawkowicz, Dr.
Gugerbauer und Genossen haben am 17. Janner 1991 unter der Nr.
32570 an mich eine schriftliche Anfrage betreffend "MaBnahmen,
die nach wie vor untragbare hohe Zahl an Verkehrsopfern zu verrin-

gern" gerichtet,; die folgenden Wortlaut hat:

"i. Welchen Umfang und welchen Status soll die Exekutiv-Sonderein-—
heit zur Uberwachung von Geschwindigkeitsibertretungen habens
a) In welchem Planstellenbereich soll diese angesiedelt sein?
b) Sollen Planstellen umgewidmet werden? Wenn ja, wer nimmt
die Agenden der bisherigen Planstelleninhaber wahr?

c) Sollten zusdtzliche Planstellen fur diese Aufgaben vorge-
sehen werden: Warum wurden in den Planstellen—-Verhandlungen
des Bundesministers fir Inneres sowie dem Bundesminister fir
Finanzen berechtigten Planstellenwinsche des Bundesministers
fir Inneres‘zur Aufstockung der Exekutive fir verstirkte
Anforderungen im Bereich des allgemeinen Sicherheits— und
Fremdenpolizeiwvesens nicht entsprochen?v

d) Wie hoch sind die Personalkosten im laﬁfenden Jahr?

e) Wie hoch sind die Personalkosten dieser Einheit gerechnet

auf die jeweiligen Lebensverdienstsummen?
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2. Wie sieht die Infrastruktur fir diese neue Einheit im Detail
aus hinsichtlich r8umlicher, technischer (einschlieflich EDV
und Telekommunikation) sowie Fahr:zeugausstattung aus?

a) Wie hoch sind die Kosten hiefir? v

b)) Inwiefern wurden die notwendigen haushaltsrechtlichen‘Maﬁ¥
nahmen schon getroffen, insbesonders im_Stéllenplan5 hinsicht—
lich der notwendigen Bauinfrastrukturma@nahmen, der Anschaf—b
fung technischer Ausristung (von Kraftfahrzéugen des Bundes
bis zu systemisierten EDV-Anlagen) sowie zur finanziellen
Bedeckung der laufenden Personal— und Betriebsausgaben?

c) Werden angesichts der offensichtlichen Enappheit an Mitteln
fur die bestehenden Polizei- und Gendarmeriewachhkirper Vorsor-
gen getroffen, dap deren Aufgabenerfillung nicht noch weiter

eingeschrinkt werden?

3. Der 8 14 des Bundes—Haushaltsgesetzes sieht nunmehr schon seit
1287 vor, daf bei sd&mtlichen legislativen Mafnahmen (im gegen-—
standlichen Fall nicht nur Regierungsvorlagen sondern auch bei
den notwendigen Verordnungen) Kosten und Nutsen der beabsich~
tigten MafBnahme darzulegen sind. ‘ ‘

a) Existiert eine Hostennutzenanalyse iliber die Einfiihrung der
Sondereinheit? | : _
b) Wenn nicht, existieren wenigstens grobe Aufétellungen Uber

den erwarteten Nutzen?"®

Diese Onfrage beantworte ich wie folgt:

Anlaplich einer Besprechung mit dem Herrn Bundesminister fdr
Bffentliche Wirtschaft und Verkehr am 9.1.1991 wurde vereinbart,
dafd anhand einer Modellstudie in zwei Bundeslédndern die Effizienz
einer Verlkehrssicherheitspolizei géhrUft werden soll. Unter Ein-

bindung des Kuratoriums fiir Verkehrssicherheit sollen fir einen
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Zeitraum von mindestens einem halben ~ Jahr bis zu 100 Mann als
Verkehrssicherheitspolizei im Rahmen der derzeitigen Hompetenzver—
teilung eingegetzt wefden, um insbesdndere anhand van Kosten—
Nutzen—-Relationen festzustellen, ob duréh einen konzentrierten
verkehrspolizeilichen Einsatz die Zahl der Verkehrsopfer redu-—
ziert und die Fosten eines solchen Einsatzes durch diesen selbst
aufgebracht werden konnen. Hinsichtlich des Planstellenbereiches,
der Umwidmung von Planstellen und der Hohe der Personalkosten
konnen daher erst Aussagen aufgrund der Ergebnisse des Versuches,

nicht jedoch vor seinem Beginn getroffen werden.
U _Frage 23

Ein derartiges Pilotprojekt kann von meinem Ressort nur unter der
Voraussetrung durchgefidhrt werden, daff die Kosten von dritter
Seite finanziert werden. Haushaltsrechtliche Mafnahmen wurden bis
jetzt nicht vorgenommen. Eine Einschrénkung der Tatighkeit der
bestehenden Polizei- und Gendarmeriewachkdrper ist nicht beabsich-

tigt.

PR 0P~ P —puEe... 0N

Die Kosten—Nutzen—-Analyse iUber die Einflhrung der geplanten Son-
dereinheit soll auf Grund der Erfahrungen anlaglich des Probebe-—
triebes durchgefihrt werden. Eine Prognose, dap etwa 10 ¥ des
volkswirtschaftlichen jdhrlichen Schadens van L0 Milliarden
Schilling mit einer bundesweit einzufilhrenden Verkehrssicherheits-
polizei durch Reduzierung der Verkehrsunfalle eingespart werden
Lonnten, liegt allerdings vor. Derzeit sollen zwei Bundeslénder
ausgewahlt werden, in denen auf einem Autobahnstick bezw. auf
verktehrsreichen Bundesstrapfen die zusdtzlichen Mitarbeiter einge-
setst werden sollehq soferne die Zustimmung des jeweiligen Landes
erreicht werden kann. Eis jetzt konnte allerdings keine einzige
der neun Landesregierungen fir dieses Projekt gewonnen werdern.
Das kuratorium fur Verkehrssicherheit wird besonders unfalltrach-

tige Autobahn- bzw. BRundesstrapenteilstiicke eruieren. Nach Ab-
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schluf des Pilotversuches soll Uberpriift werden, ob es zu einer
Unfallsenkung gekommen ist. Hauptsdchliches Ziel der Verkehrssi-
cherheitspolizei soll die Senkung der Unfallszahlen, nicht baber
éin erhihtes Strafaufkommen sein. Es soll erreicht werden, daf in
einem Abstand von wenigen Kilometern auf Autobahnen und verkehrs—
reichen Bundesstrapen Verkehrssicherheitspcliﬁéistreifen Tag und
Macht unterwegs sind. Durch diese hohe Présenz soll die Einhal-
tung der Hichstgeschwindighkeit und der Alkohélbestimmungen auf
Autobahnen und Bundesstrafen sowie defensives Fahren der Ver-

kehrsteilnehmer bewirhkt werden.

Tauwy Ge-
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