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ANFRAGEBEANTWORTUNG 2 3?#5A]
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
Renolder, Freundinnen und Freunde wvom
11. November 1992, Zif 3746/J-NR/1992 "Zusammen-
arbeit mit dem Nahverkehrsverbund Allgédu"

Zu Inhren Fragen darf ich wie folgt Stellung nehmen:

Grundsédtzlich ist zu bemerken, daffi von Bundesseite Uberlegun-
gen zur Osterreichweiten Vereinheitlichung der Finanzierung
bei Verkehrsverbiinden angestellt werden. Bis Ende 1994 soll
-ein Vorschlag fir eine bundesweite Regelung vorliegen.

Ich habe veranlaBt, ein Pflichtenheft fiir Abfertigungsgeréate
bei Verkehrsverbiinden vorzusehen, das gemeinsam mit Vertretern
der Lander, der hauptsdchlich betroffenen Verkehrsunternehmen
und der wesentlichen Hersteller ausgearbeitet werden soll.
Diese Gerdte sollen aufwadrtskompatibel zu mdglich spédteren
beriihrungslosen Entwertungsgerdten und abwdrtskompatibel zu
den bestehenden Ger&ten sein. Langfristig ist die Umstellung
auf ein Osterreichweites elektronisches Abfertigungs- und Ab-
rechnungssystem geplant.

Zu den Fragen 1 - 5 und 10:

"Ist Ihnen das Projekt Nahverkehrsverbund Allgdu bekannt?
Waren Vertreterlnnen Ihres Ressorts in Gespréachen, Korrespon-
denz oder durch andere Kontakte mit dem Projekt befaBt? Welche
Personen, und mit welchem Inhalt?

Wie wurden konkret von O6sterreichischer Seite die Verhandlun-
gen betreffend Einbindung der OBB gefiihrt? Welche Angebote,
Vereinbarungen und Planungen gab es?

Wer verhandelte auf Osterreichischer Seite?
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Wurde dabei auch iber einen Eisenbahn-Taktverkehr gesprochen?
Wenn ja, iUber welche Streckenabschnitte: Kempten - Reutte,
Reutte - Garmisch Partenkirchen, Garmisch Partenkirchen -
Innsbruck?

Wie kénnte ein solcher Taktwverkehr lhrer Meinung nach gestal-
tet werden?" :

Wie mir die OBB mitteilen, stammen die Informationen betref-
fend das Projekt "Nahverkehrsverbund Allgdu" aus einem Koordi-
nationsgesprdch OBB/Deutsche Bundesbahn, welches im Zusammen-
hang mit dem Attraktivierungsmodell der Auferfernerbahn im
Herbst d4.J. stattgefunden hat.

Im Rahmen der Planungen iiber ein aktualisiertes Betriebsmodell
AuBerfernerbahn werden mit Vertretern der DB auch'Fahrplanva-
rianten zur verbesserten Anbindung des Auerfern, und damit
des Allgduer Raumes, mit Innsbruck diskutiert.

Die 0OBB werden versuchen, gemeinsam mit der DB ein ent-
sprechendes Fahrplanmodell zu realisieren.

Zu den Fragen 6, 7, 8 und 9:

"Welche genauen Zusagen, Absichten oder weiteren Verhandlungen
wurden von 6sterreichischer Seite vorgeschlagen?

Wie wurde von deutscher Seite darauf reagiert?

Welche Angebote, Ziele, weiteren Gesprache wurden von
deutscher Seite an Osterreich herangetragen?

Wie wurde darauf reagiert?"

Die Planungsgesprdche laufen derzeit. Die DB steht den
Uberlegungen der OBB prinzipiell positiv gegeniiber.

Wie mir die OBB mitteilen, hat die DB den Taﬁtverkehr im Zu-
sammenhang mit dem Nahverkehrsverbund Allg&u prézisiert. Die
OBB anerkennen die Fahrplanvorgabén der DB und sind bemiiht, im
Rahmen ihrer Fahrplanmdglichkeiten eine sinnvolle Ergénzung im
Personenverkehrsangebot zu erarbeiten.
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Das Betriebsmodell zur Reaktivierung der AuBerfernerbahn sieht

im wesentlichen 3 Grundsatzszenarien vor:

a) Schaffung eines "Inner-AuBerfern-Taktes" in der Relation
Garmisch~-Partenkirchen - Pfronten/Kempten

b) Verbesserte Anbindung des Auferfern an das 1C-Netz der DB
in Garmisch-Partenkirchen und verbesserte Anbindung an die
ndérdlich von Vils gelegenen deutschen Regionen

c) Verbesserung des Fahrplanangebotes mit minimalen Fahrzeit-
verkiirzungen in der Relation Auferfern (Reutte) - Innsbruck
durch Umsteigen in Garmisch-Partenkirchen und der Niitzung
der bestehenden Taktverkehre.

Zu den Fragen 11, 12 und 13:

"Wie stehen Sie grunds&tzlich zu der ldee einer uber die Gren-
ze reichenden Abstimmung von Verkehrsverbund, Taktfahrplan und
Innovation der Strecke?

Wurde in den genannten Gesprdchen auch die Idee einer Verbin-
dung der AuBerfernerbahn mit dem Oberinntal (z.B. Ehrwald -
Imst) erdrtert?

- Wie stehen Sie grundsdtzlich zu dieser Idee?"

Im Zuge der Gespréche iiber das Betriebsmodell AuBerfernerbahn
wird von bahnexternen Stellen eine Verbindung Ehrwald - Imst
seit einigen Jahren gefordert.

Der Neubau der Strecke Ehrwald - Imst wa&re nur dann wirt-
schaftlich vertretbar, wenn die AuPerfernerbahn in ihrem notrd-
lichen Verlauf von der Bundesrepublik Deutschland insgesamt zu
einer leistungsfdhigen Strecke ausgebaut werden kénnte. Auf
den bestehenden Trassen sind derzeit kaum Transportsteigerun-
gen moglich. Hier widre ein Neubau einer Zulaufstrecke aus dem
Raum Allgédu erforderlich.

Wien, mf25. Dezember 1992
Der Bun
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