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"Energieriickgewinnungsmaoglichkeiten durch Lokomotiven”

LIre Jragen daif ich wie folgt beantworten: N zu 3973 14
L Frage 1:
"Haben Sie dic Einsatzmaglichkeiten fiir zur Energierickgewinnung geeignete Triebfahrzeuge gepriift?

1a  Wenn nein, warum niche?
1b  Wenn ja, wie beurtcilen Sie diese Einsatzmdglichkeiten?”

Die diesbeziiglichen Einsatzmaoglichkeiten wurden von den 688 gepriift und positiv

bewertet.
Zu Frage 2:

"Flaben bercits Testfahrten mit derartigen Triebfahrzeugen in Osterreich statgefunden?
Wenn ja
2a wann wurden diese Tests durchgefiihr?

Speziclle Riickspeismefifahrien wurden mit cinem Triebfahrzeug der Reihe 1146 im
April 1992 durchgefiihrt.

2b welche Ergebnisse haben diese Tests im Detail erbracht?

Inv speziellen Jall wurden Riickspeisquoten bis 50% ermittelt, die allerdings im

normalen Eisenbahnbetrieh im Mitel aber bei weitem nicht erreicht werden diirflen.
2c Wer wurde tiber die Ergebnisse dieser Tests informiert?

Die Ergebnisse waren fiir den bahninternen Betriebsgebrauch bestimmt.

2d Welche Konsequenzen werden aus diesen Tests gezogen?”

&s ergaben sich keine gdnderungen hinsichilich der gbsicht, nur noch riickspeisende &-
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Triebfahrzeuge zu beschaffen.

L Jrage 3:
"Welche \Sucrkm waren hinsichilich ihres Riickgewinnungspotentials fir den Einsatz derartiger
Triebfahrzeuge besonders gecignet?”

E-Trichfahrzeuge mit Riickspeisbremse sind insbesondere fiir den Einsalz auf Berg-

slrecken geeigned,

Lu Frage 4:

"Wieriel Energie kinnte bei Einsatz derartiger Tr waahr’zeuge auf den klassischen Bergstrecken iiber den
Brenner, cS(lmnn iing. Tauern und zD lbwo' insgesamit pro Jahr rilckgewonnen werden?

4a Wieviel davon uujzc/e auf die Br enners‘tra‘ke‘)

4b  Wieviel davon entficle auf die Semmeringstrecke?

4o Wieviel davon enifiele auf die Tauernstrecke?

4 Wiceiel davon enficde auf dic gribergsirecke?”

AAuf den genannten Bergstrecken scheint ein Riickspeisgrad von ca. 20-25% denkbar.

L Frage 5:

"Wieviel énergie erzeugt im Vergleich duzu ein OBB-Kraftwerk im ©urchschnitt pro Jahr?

Die OBB-Krafnwerke erzeugen jihrlich 45 - 200 GWh.

50 Wieriel énergic wirde das geplante OBB-Kraftwerk im Swbaital durchschniulich pro Jahr
erzengen?

Das Krafiwerk Neustift ine Stubaital ist finr ein Regelarbeitsvermagen von 161 GWh

geplant.

Lu Frage 6:

"Gibt es im Bereich der OBB mittel- und langfristige Planungen beztiglich langlebiger Investitionsgiiter
wie z.B. Lokomoticen?

6a  Wenn nein, warwm niche?

Wenn ja,

6b  Welche Parameter werden bei diesen Planungen berticksichtigt?

6e  Wie sehen diese Planungen hinsichiich fiir Energieriickgewinnung geeignete Triehfahrzeuge aus?”

Bei Triebfahrzeugen mit Energiertickgewinnungsmaglichkeit werden den zu erwarten-

den Werten fiir Kapital-, Erhaltungs-, sowie Betriebs- und Betriebsfiihrungskosten die
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prognostizierten Voricile des Vorhabens, wie zu erwartende Erlose und Energiertick-

gewinne, gegeniibergestellt,

/.11 -:‘-'/’r(l.g'f'e z:

Vievicle Triebfaluzeuge, dic nicht zur Energicrickgewinnung gecignet sind, befinden sich derzeit noch
in ‘Bestellung? '

in Bestellung befinden sich noch 35 Stiick Trichfahrzeuge der Reihe 1044,
7a  Wie hoch ist der jeweilige Stickpreis dieser Triebfahrzeuge?

Der Vertragspreis betrdgt 45,75 Nlio § pro Stiick.

7h  Wie hoch wedre der Mchipreis vergleichbarer Triehfahrzeuge, die fir die Energieriickgavinnung
geeignet wiren?

e Wielange wdre dieglmortisationszeit fiir diesen Nlehrpreis unier Beriicksicltigung der eingesparten
Eneargiekosten?”

Die Kosten cines vergleichbaren Triebfahrzeuges mit modernster Technologie (nicht nur

cine Jrage der Riickspeisung) belaufen sich auf ca. 55 - 60 Mio Schilling.

Lt Frage 8:

"Wicriele Trichfahrzeuge, dic zur Energieriickgevinnung geeignet sind, befinden sich derzeit im Einsatz?"

Bei den OBB befinden sich gegeruvdirtig zwei Triebfahrzeuge der Baureihe 1146 in

Plancinsalz.

Au f)'(l{'m 9: ‘
"“Wicricle Triehfalrzcuge. dic zir Enevgierickgavinrung geeignet sind, befinden sich derzeit in Bostellung?

45 solche Trichfahzeuge befinden sich derzeit in Bestellung.

9a  Wo sollen diese Triehfahrzeuge eingesetzt werden?”
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Diese Tricbfalrzeuge unterschicdlicher Bauart sind inshesondere fiir den Einsatz im
‘R«ise:l.lgrm'kul w nach “tingarn und dem Gebiet der chemaligen CSSR sowie im Nah-
und InterCiny-Yerkehr (eichie Schnellziige), ferner bei Ziigen des Brennertransiterkehrs

vorgeschen.

&ine Lokreihe st fir den Verschubdienst sowie fir Gillerziige im Flach- und

Minelgebirgsland konzipiert.

Triehwagen werden auf der Mariazellerbahn in Vernwendung stehen.

ZLu Frage 10:
"Konnen derzeit nicht fiir die Energiertickgewinnung ausgerichtete Triebfahrzeuge naclurdiglich mit
Ritckgarvinnungsagaregaten ausgeriistet wercden?

10a Wenn ja, wic hoch sind die Kosten?”

Eine Nachriistung ist techniscl maéglich, jedoch mit cinem erheblichen finanziellen

Jluficand verbunden.

Dies ist zuncichst bei einer T riebfahrzeugreihe beabsichtigt.

&Es werden hiefiir Kosten in der [{ohe von ca. 5 Mio Schilling pro Stiick veranschlagt.

Wien, (_4,;729; Jdnner 1993

Der Bundesminister
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