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| ANFRAGEBEANTWORTUNG o 3Pz
- | betreffend die schriftliche Anfrage der

Abg. Lanner und Kollegen vom 30.1.1991,
Zz1. 382/J-NR/1991 "Regionalanliegen Nr.3 -

Hochgeschwindigkeitsbahn im Alpenraum”

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Fraqe 1:

"Wurde das Verkehrskonzept der EG iiber den Ausbau von Eisen-
bahn~Hochgeschwindigkeitsstrecken im Zusammenwirken mit
Osterreich erstellt?"

Am 6. Februar 1991 hat die EG-Kommission einen “Vorschlag
fir eine Entscheidung des Rates zur Entwicklung eineé‘euro—
péischen Hqchgeéchwindigkeitsbahnnetzes" verabschiedét.
Osterreichische Experten wurden der EG-Arbeitsgruppe als

Beobachter beigezogen.

Zu _Frage 2:

"Welche Geschwindigkeiten sind fir die Brenner-Achse tliber
Innsbruck nach Minchen vorgesehen?"”

Die Machbarkeitsstudie fiir den Brenner-Basistunnel sieht
Hochstgeschwindigkeiten von 200 - 250 km/h vor.

Als EingangsgréBe flir die zu vergebenden Machbarkeitsstudien
"Nord" (Innsbruck - Minchen) und "Siid" (Franzensfeste -

Verona) sind dieselben Geschwindigkeitswerte vorgesehen.
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Zu Frage 3:

"Sind Sie sich bewuft, daBf gerade im Alpenraum die Larment-
wicklung durch Hochgeschwindigkeitsstrecken besonders un-
glinstige Auswirkungen auf die Umwelt und auf die Bevdlkerung
hatte?"

Fir den Bau von Eisenbahn-Hochleistungsstrecken ist im Hoch-
leistungsstreckengesetz festgelegt, daf bereits in der
Projektierungsphase die Aspekte der Umweltvertridglichkeit
und damit natﬁrlich auch des Larmschutzes zu pfﬁfen und bei
der Entwurfausarbeitung zu berilicksichtigen sind. Der Larm-

schutz ist daher bereits integrativ erfaft.

Zu Frage 4:

"Was werden Sie unternehmen, um die Bevdlkerung im Tiroler
Inntal vom zunehmenden Bahnldarm zu entlasten?"

Die Forderung nach optimalem Lirmschutz wird ein wesentlicher
Aspekt bei der Machbarkeitsstudie "Nord" sein.

Das im Rahmen der "Brennerplanung" fir die Neubaustrecke
sowie die bestehende Strecke zu erarbeitende Betriebsprogramm

hat den L&rmschutz gleichfalls als wichtigen Parameter.

Ziel ist es, - im Rahmen der kapazitiven Moglichkeiten -
inshesondere in den Nachtstunden die bestehende Strecke von

larmintensiven Giterverkehren zu entlasten.

Desweiteren wurde - im Auftrag der OBB - ein Larmkataster fdr
das Bundesland Tirol von einem unabhidngigen wissenschaftli-
chen Institut (Prof. Stehno) erstellt, der die Grundlage fir

eine einvernehmliche L8sung des La&rmproblems darstellen wird.
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