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L1353 /AB
ANFRAGEBEANTWORTUNG

1993 -04- 39
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. 7
Lackner vom 1.3.1993, Z1. 4368/J-NR/1993 Zu Q%X J
"Korridorzug Lienz - Innsbruck‘
(Regiona'lanh'egjen Nr. 141)"

Zum _Allgemeinen:

Das im Korridorverkehr eingesetzte Wagenmaterial entspricht dem
Standard der bundesweit eingesetzten Reisezugwagen fir den Re-
gionalzugsverkehr . '

Auf italienischem Gebiet wird italienischen Verkehrsbedirfnissen
Prioritdt eingerdumt, erst in zweiter Linie finden dsterreichi-
sche Interessen Berlicksichtigung.

Da viele Ihrer Fragen operative Aufgaben der OBB betreffen, die
sich aufgrund des neuen Bundesbahngesetzes meinem Weisungsrecht
entziehen, darf ich Ihnen in der Beilage die Antworten der (BB
dazu mitteilen.

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"Sind Ihnen die von den Fahrgédsten des Korridorzuges Lienz -
Innsbruck laut beiliegenden Zeitungsausschnitten aufgezeigten
MiBstdnde bekannt?"

Fallweise auftretende Engpdsse sind den Osterreichischen Bundes-
bahnen bekannt, da mehrfache Medienaussendungen und Beschwerde-
schreiben an verschiedene Behdérden, auch an die BBD Innsbruck
und Villach dbermittelt wurden.
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Zu Frage 3:
"Sind Sie bereit, entsprechende MaBnahmen zu setzen, daB die
Fahrzeit Lienz - Innsbruck endlich verkirzt werden kann?"

Wie bereits oben ausgefihrt, ist wegen der bestehenden ungin-
stigen topographischen Verh3ltnisse und eingleisigen Strecken-
fiihrung bzw. wegen der bereits erfolgten Ausschépfung von Fahr-~
zeitreserven eine wesentliche Fahrzeitverkiirzung auf &sterrei-
chischem Gebiet nicht mehr méglich. Eine Fahrzeitverkirzung auf
italienischem Staatsgebiet kann nur in Abhangigkeit zur beste-
henden Fahrplankonstruktion der FS vorgenommen werden, die je-
doch in erster Linie eigene regionale und lberregionale Inter-
essen abdeckt.

Zu _Frage 4:

"Was sagen Sie zu den geduBerten Befiirchtungen (ber eine Auflé-
sung des Korridorzuges?

Gedenken Sie wirklich von dieser Zugsverbindung abzuriicken, die
im Gruber/De Gasperi-Abkommen ausdricklich verankert ist?”

Seitens den OBB 1ist eine Eﬁnste77ung bzw. Einschrdnkung des
Korridorverkehrs nicht vorgesehen.

Bei einem méglichen Beitritt Osterreichs zur EG wdre das beste-
hende Regierungsabkommen iUber den Korridorverkehr auf vertragli-
cher Ebene einer neuen Betrachtung zu unterziehen.

Zu Frage 6:
"Wie ist der Stand der Verhandlungen mit den italienischen
Staatsbahnen?"

Ich darf auf die Beantwortung der Fragen 3 bzw. 4 verweisen.

Zu Frage 10:

"Wie kann der bereits um 1 Mrd. S erfolgten Elektrifizierung der
Strecke zwischen Spittal/Drau und .Innichen besser Rechnung ge-
tragen werden?

Welcher Zeitgewinn kdnnte dadurch erzielt werden?"
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Trotz Elektrifizierung des eingleisigen Streckenabschnittes
Lienz - San Cadido/Innichen sind wegen der ungiinstigen Strecken-
verhdltnisse (Topographie) auch bei einem méglichen Einsatz
einer Mehrstromlok keine ins Gewicht fallenden Fahrzeitverkiir-
zungen mehr zu erreichen. Die derzeitigen Unterwegsaufenthalte
sind bereits auf ein MindestmaB gekirzt.

Wien, am 24. Aprl 1993
fer Bundesminister
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Beilage

Stellungnahme der 0BB zur parlamentarischen
Anfrage Z1. 4367/J-NR/1993

Zu- Frage 2:

"Sind Sie weiters bereit, zu den StoBzeiten, die aus jahrelanger
Erfahrung bekannt sind, entsprechende MaBnahmen fir genigend
Sitzpldtze zu treffen, damit dem enormen Ansturm begegnet werden
kann?

Wenn ja, bis wann?

Wenn nein, warum nicht?"

Die BBD Innsbruck fihrt permanent Zidhlungen der Reisenden in den
Korridorziigen zwischen Lienz und Innsbruck durch. Die Zugbildung

der Korridorzige ist daher genauestens auf deren Frequenz abge-

stimmt. Dies gilt auch fir eventuell anfallende Uberkapazitdten,
sofern sie regelmdBig auftreten. Dariiberhinaus gehende Engpdsse,
die sich z.B. aus zusteigenden und nicht vorgemeldeten Reise-
gruppen ergeben, kdénnen aus betriebswirtschaftlichen Grinden in
der Zugbildung nicht berlicksichtigt werden. Im durchschnittli-
chen Korridorverkehr kann derzeit mit 2 Waggons (rd. 110 Sitz-
pldtze) das Auslangen gefunden werden. Ab Februar 1993 wird der
Zug R 4604 ab Lienz an Sonntagabenden und Feiertagen nun mit
Jjeweils 6 Wagen gefihrt.

Zu Frage 5:

"Wie hoch ist die Benlitzungsgebiihr fiir die Korridorverbindung,
die an die italienischen Staatsbahnen zu entrichten ist?"

Im Jahr 1992 wurden an die FS rd. 20 Mio § fiir die Beniitzung des
Korridorabschnittes bezahlt. Fir 1993 werden ca. 25 Mio S zu
entrichten sein.

Zu den Fragen 7 und 8:

"Wie kommt es, daB auf einer so langen Strecke nur eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 58,4 km/h gefahren wird?

Wo treten Verzdgerungen auf?

Welches sind die Argumente, die von italienischer Seite gegen
eine schnellere Streckenflihrung des Korridorzuges vorgebracht
werden?"

www.parlament.gv.at



4353/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Der italienischen Seite werden die &sterreichischen Anliegen
laufend vorgetragen. Eine befriedigende Lésung der Korridorpro-
blematik ist nur durch eine Verbesserung der bestehenden Strek-
keninfrastruktur - insbesondere auf italienischem Gebiet, bzw.
auf dem Brennerkorridor zu erreichen.

Zu Frage 9:

"Wie grof3 ware der Zeitgewinn, wenn der Zug auf der 37 km Tangen
Strecke zwischen dem Brenner und Innsbruck als Schnellverbindung
gefliihrt wiirde (ohne die Haltestellen in Stainach und Matrei)?
Konnten Sie sich diese Méglichkeit zur Verkilirzung der Fahrzeit
vorstellen?"

Bei Durchfahrt von Korridorziigen in Matrei und Steinach in Tirol
wédre eine theoretische Beschleunigung in Richtung Innsbruck um
5 Minuten sowie in der Gegenrichtung um 7 Minuten erzielbar. Ein
solcher Fahrzeitgewinn kénnte jedoch kaum in die Praxis umge-
setzt werden, da auf der dicht befahrenen Brennerachse nur eine
beschridnkte Anzahl geeigneter Fahrplantrassen zur Verfligung
steht und bei der Fahrplangestaltung auch die Ubergabezeiten an
die FS in Brennero/Brenner beriicksichtigt werden missen.

Zu Frage 11:

"Welche Auslastung ist auf der Strecke Lienz - Innsbruck zu
verbuchen? ‘

Wie hoch ist die Jahresfrequenz auf dieser Strecke fiir die Jahre
1990, 1991 und 19927?"

Jahresfrequenzen im Korridorverkehr

Anzahl der Beférderte Reisende pro Zug
Korridorzige Reisende im Durchschnitt
1990 1.729 66.321 38
1991 1.634 - 69.540 43
1992 1.671 72.189 43
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Zu Frage 12:

"Kénnen Sie sich vorstellen, daB bei einer modernen Ausstattung
und kiirzeren Fahrzeit eine bessere Auslastung des Korridorzuges
erzielt wird?

Gibt es dahingehende Untersuchungen (z.B. aus Umfragen im Bezirk
Lienz)?"

Zur Anhebung des Reisekomforts zwischen Innsbruck und Lienz wird
ab Winter 1993/94 der Einsatz von Intandsreisezugwagen der
"Neuen Generation" angestrebt. Die Zustimmung von den FS ist
derzeit noch ausstandig.
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