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In Beantwortung der schriftlichen parlémentarisehen Anfrage Nr.‘ 
556/J betreffend Durchfiihrung lérmdémmender_MaBnahmen auf der

B 311 im Bereich Taxenbach, welche die Abgeordnéten Haigermoser,
Dipl.Ing. Schmid, Mag. Haupt und Kollegen am 27. Februar 1991 an

mich rlchteten stelle ich fest:

"Zu Punkt 1. der Anfrage:

a) Der ldrmmindernde Drainasphalt érfordert eine Mindestkonstruk~.

tionsstédrke von 4 cm und entsprechendevAdaptieruﬁgen an den
Entwdsserungseinrichtungen (Kanaleinlaufschéchte etc.) und ist

daher sowohl wvom Materialverbrauch als auch vom Arbeitsaufwand

teurer als ein Diinnschichtbelag mit etwa 2 5 cm Starke wel-
cher im allgemeinen auch keine Anderungen an den Entwisse-

. rungseinrichtungen erforderlich macht.

b) Der Kostenunterschied zw1schen Dunnschlchtbelag und Draln—

asphalt hdngt im wesentlichen von der unterschledllchen

www.parlament.gv.at

lvon4



2von4

521/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Republik Osterreich

Dr, Wolfgang Schiissel )
Wirtschaftsminister 2

' Schichtstédrke, den erforderlichen Adaptierungsmafnahmen an
den Entwdsserungseinrichtungen sowie wegen des aufwendige-
ren Gerdteeinsatzes von der GréBe des Bauloses ab.

c) Im vorliegenden Fall wdre bei einer Fahrbahnbreite von 5 m
der Laufmeterpreis fiir einen Drainasphalt mit mindestens
68 700, --/m (wenn nicht wegen des relativ geringen Baulos-
umfanges noch héher) zu veranschlagen, wobei zusétiliéh‘
noch die erforderlichen Arbeiten an den EntwésSerungsein-‘
ridhtungen zu beriicksichtigen w&ren. Die Ausfiihrung des
Dinnschichtbelages kam auf 6S 385,--/m.

Zu Punkt 2 der Anfrage:

Nachdem die Anwendung von larmmindernden Drainasphalten erst seit
einigen Jahren erfolgt und die Ausfiihrung von Dﬁnnschichtbelégen

in Form eines Microbelages noch kiirzer zu datiereniist, StraBen-

- beldge jedoch im allgemeinen fir l&ngere Zeitréume_konzipiert

werden, die Abnutzung eines Belages auch wesentlich vom Umfang'
und Art des Verkehrsaufkommens abh&ngig ist und auch lokale Ein-
flisse (z.B. Kleinklima) eine bedeutende Rolle spielen, konnen
diesbeziliglich noch keine allgemein gﬁltigen’Aussagen getroffen

werden.

Zu Punkt 3 der Anfrage:

Die Kosten der Belagserneuerung durch die Firma Microbelag be-
liefen sich auf 6S 905.244,-- (inkl. Mehrwertsteuer). Hiezu kom-
men noch 10 %, welche gemdB FAG dem Amt der Landesregierung als

Pauchale fiir Projektierung, Bauaufsicht usw. vergiitet werden.
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Zu Punkt 4 der Anfrage:

a) Die MéBergebnisse der bautechnischen Versuchs- und For-
SChungsanstalt zeigen eine Lérmpegelreduktioh zwischen 1 und
3 dB. Bei der zuldssigen H8chstgeschwindigkeit von 70 km/h
'sind Pegelreduzierungen iiber 3 dB von keinem Belag zu er-

warten.

b) Die Marktgemeinde Taxenbach wurde iiber die L&rmmeBdaten

informiert.

Zu Punkt 5 der Anfrage:
Beim Einbau des Belages sind der bauausfiihrenden Firma Fehler
unterlaufen. Die M3ngelsanierung wird auf Kosten der ausfiihrenden

Firma im Laufe des Jahres 1991 erfolgen.

Zu Punkt 6 der Anfrage:

Der sogenannte "Flﬁsterasphait" steilt das markenfechtlich ge-
schiitzte Produkt einer bestimmten Mineralétlunternehmung dar. In
Anbetracht der zu beachtenden gleichartigen Wettbewerbsbedingun-
gen hdtte durch die BundesstraBenverwaltung nur allgemein ein
larmmindernder Drainasphalt ausgeschrieben werden konnen. Die bei
larmmindernden Drainasphalten erforderlichen Baustelleneinrich— '
tungen bzw. Ger&teeinsdtze sowie die,zusétzlichen-Nebenarbeiten_
lassen jedoch die Ausfiihrung dieser Beldge nur béi grﬁBeren Vor-
haben (vor allem auf Autobahnen und SchnellstraBen) wirtschaft-
lich erscheinen. Dariiberhinaus ist bei Strecken mit gemlschtem
Verkehr und geringeren Fahrgeschwindigkeiten sowie diversen Zu-
fahrten mit einem Verstopfen der Hohlréume und einembbaldigen
Verlust der larmmindernden wlrkung zu rechnen. Bei der im vor-
liegenden Fall durchgefuhrten klelnraumlgen MaBnahme im Zuge
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einer BundesstraBe B war daher der Einsatz eines Drainasphaltes
nicht zu vertreten, zumal mit dem Microbelag die gewiinschte Wir-

‘kung in vergleichbarem MaBe erzielt werden konnte.

Weiters ist‘zu erwarten, daf bei diesem Belagstyp_geringere Pro-
bleme im Winderdienst, d.h. weniger StreusalzverbraUgh und die
Méglichkeit des Einsatzes von Streusplit sowie geringere Verei-

sungsgefahr bei extremer Wetterlage gegeben sind.

Zu Punkt 7 der Anfrage:

Von der Verwaltung der Stadt Berlin wurden Versuche beziiglich
einer Behebung der sich im Laufe der Zeit eingestéllten Verlegung
der Hohlrdume durchgefihrt. Zur Zeit liegen noch keine gesicher-
ten Aussagen vor, inwieweit diese MaBnahmen von Erfolg gekrént

waren und auch wirtschaftlich vertretbar sind.

Versuchsweise Anwendungen in Osterreich brachten sehr untersChied—
liche Ergebnisse. Seit kurzem verfiigt die Pyhrn—Autobahn'AG iber

ein entsprechendes Spezialreinigungsgerdt; Ergebnisse iiber dessen
Wirkungsweise bzw. Wirtschaftlichkeit liegen ebenfalls noch‘niCht

vor.
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