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Anschober, Freunde und Freundinnen vom 8.11.1993, 2u EEQDX',J

Z1. 5508/J-NR/1993 "Investitionsvorhaben der 0BB 1994"

L -
Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:
"Wie hoch wird mit Jahresende 1993 die Eigenverschuldung der 0BB
aufgeschlisselt auf die Detailbereiche sein?"

Die Verschuldung der 0BB wikd aus derzeitiger Sicht mit
Jahresende 1993 etwa 21,7 Mrd S betragen: |

Die Detailbereiche stellen sich wie folgt dar:

~ Eurofimakredite rd. 11,2 Mrd S
- Fahrpark Ratenkdufe rd. 3,2 Mrd S
~ Sonstige Ratenkdufe rd. 7,3 Mrd §

Summe rd. 21,7 Mrd S

Diese Mittel werden (iberwiegend fiir Fahrzeugbeschaffungen, den
Ausbau der Infrastruktur und die kundengerechte Gestaltung der

Betriebsanlagen eingesetzt,

Zu Frage 2:
"Wie beurteilt der Verkehrsminister die Tatsache, daB die Eigen-
verschuldung im Jahr 1993 um rund 40 % angestiegen ist?"

Um die Auswirkungen der weltweiten wirtschaftlichen Rezession
auf Osterreich abzuschwdchen, wurden seitens der Bundesregierung
intensive MaBnahmen zur Konjunkturbelebung und Arbeitsplatzsi-
cherung veranlaBt. Hiezu wurden auch im gréBeren Umfang Fremdfi-
nanzierungen herangezogen (Konjunkturbelebungsprogramm am
Hochbau~ und Fahrparksektor). Bei Betrachtung der Relatfon

www.parlament.gv.at



2von4

5530/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Fremdkapital zu Eigenkapital der 6BB ist dieser Sachverhalt in
keiner Weise besorgniserregend.

Zu Frage 3:

"Wird vom Verkehrsminister eine maximale Obergrenze der Eigen-
verschuldung der OBB fiir 1994 festgelegt?"

Die Entscheidungen (iber die Finanzierung des Bereiches Absatz
und damit auch iiber die Héhe der Eigenverschuldung erfolgen
durch die hiefir zustdndigen 0BB-Organe. Somit ist auch die
Gesamtverschuldung von diesen Entscheidungen abhédngig.

Zu Frage 4:

"Welche Erhéhung der Eigenverschuldung wird von der OBB fir 1994
nach den derzeitigen Prognosen geplant?"

Nach den derzeitigen Prognosen wird, wie mir die 0BB mitteilen,

die Eigenverschuldung im Bereich Absatz fir 1994 betragen:

Eurofimakredite 2,8 Mrd S
Sonstige Fremdfinanzierungen 1,3 Mrd S
Summe 4,1 Mrd S
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Im Absatzbereich sollen rd. 3,5 Mrd S fir Fahrparkbeschaffungen
(iber die Eurofima finanziert werden. Weitere Fremdfinanzierungen
erfolgen nach MaBgabe der Liquiditdtserfordernisse.

Nach § 2 des Bundesbahngesetzes 1992 trdgt der Bund die Kosten
fir die Infrastruktur. Der Umfang und die Héhe der Schuldaufnah-

me dieses Bereiches ist mit maximal 16 Mrd S begrenzt.

Zu den Fragen § und 6:

"Ist es richtig, daB OBB Generaldirektor Draxler drei verschie-
dene Einsparungsszenarien fir den Personenzugverkehr vorlegte?
Welche prozentuellen Einsparungen waren dabei jeweils geplant?
Wie hoch wédre je nach Szenario das Einsparungspotential pro Jahr
dabei gewesen?

Welche Entschddigungen werden der 0BB fir einen Aufschub des
Einsparungsprogrammes zumindest bis Mitte 1994 zugesichert?"

Von den 0BB wurde vor Abgabe einer gemeinwirtschaft7ichen
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Leistungsbestellung durch Bund und Linder ein Einsparungspaket
ausgearbeitet, das eine Verminderung des Reisezugangebotes um
ca. 15 % vorsieht. _

Das jdhrliche Einsparungspotential hdngt allerdings auch von den
Einnahmenerwartungen ab, die wiederum nicht von den gemeinwirt—
schaftlichen Bestellungen getrennt gesehen werden kénnen.

Die Gespradche mit den Ladndern haben erst begonnen.

Zu Frage 7:

"Kam es auf Grund des notwendigen Sparbudgets zu Einschrédnkungen
bei den Investitionsplanungen der 0BB? Wenn ja, welche konkreten
Einsparungen wurden nun verwirklicht?"

Der weitere Ausbau der Infrastruktur zur Verlagerung des Schwer-
verkehrs von der StraBe auf die Schiene ist gemiB den‘Intentio-
nen der Bundesregierung aus Kapazitdtsgriinden sowie zur Beseiti-
gung des bestehenden Nachholbedarfes zwingend erforderlich. Die
Realisierung der diesbeziiglichen Ausbauprogramme hdngt nicht nur
von den Finanzierungsmdglichkeiten sondern auch vom Verlauf der
Genehmigungsverfahren ab. Bauverzdégerungen kénnen allerdings
nicht als Einsparungen bezeichnet werden.

Zu Frage 8:

"Welche Investitionstdtigkeit ist aufgeschlisselt auf O0BB und
HL-AG sowie aufgeschliisselt auf O0BB-Budget und ASFINAG fir das
Jahr 1994 mit welcher konkreten Detailinvestitionstidtigkeit auf
welchen konkreten Strecken geplant?"

Fir Infrastruktur-Investitionen steht 1994 ein maximaler Rahmen
von 16 Mrd S fir die 0BB zur Verfigung. Dieser wird voraussicht-
lich bis ca. 13,5 Mrd S ausgeschépft werden, wobei auf die vor-
handenen Einsparungspotentiale Riicksicht genommen wird. Darliiber
hinaus werden ca. 2,5 Mrd S von der HL-AG in die Bahn-Infra-
struktur investiert., Zdhlt man die 5,8 Mrd S Investitionen des
Unternehmens OBB im Absatzbereich dazu, so ergibt das
mehr als 21 Mrd S
Gesamtinvestitionen in die Bahn.
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Die gréBten Investitionsprojekte des Jahres 1994 sind:
Investitionsquote 1994
St.P61ten - Attnang/Puchheim 1.900 Mio S
Ostprogramm 1.259 Mio S
Kufstein - Brenner 930 Mio S
Tauern 5§23 Mio S
Nahverkehr Wien - Wr.Neustadt 412 Mio S
Knoten Obersteiermark 400 Mio S
Schnellbahnen Raum Wien 446 Mio S
Umwelt~- und Larmschutz 466 Mio S

(ohne den bereits in den Projekten inte-
grierten Umwelt- und Larmschutz)

Ndchstes Jahr wird der liangste Eisenbahntunnel Osterreichs, der
Umfahrungstunnel Innsbruck, mit einer Lange von fast 13 km dem
Verkehr (bergeben; ferner werden die Schleife Traun - March-
trenk, der Abschnitt KrummnuBbaum - Sdusenstein und vermutlich
auch die Umfahrung Lambach dem Verkehr (ibergeben.

Wien, am $~Jénner 1994
Der Bundesminister
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