5746/AB XVII1. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) _ lvon4

114260 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen

% des Nationalrates X VIII. Gesetzgebungsperiode
REPUBLIK OSTERREIS:H A-1030 Wien, Radetzkystrae 2
] DER BUNDESMINISTER FUR Tel. (0222) 711 62-9100
OFFENTLICHE WIRTSCHAFT UND VERKEHR ' Tolotex (232) 3221155
MAG. VIKTOR KLIMA i Telex 61 3221155
Telefax (0222) 713 78 76
r = DVR: 009 02 04
Pr.ZI. 5905/84-4-1993
-ANFRAGEBEANTWORTUNG
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ZIl. 5779/J-NR/1993 "zweigleisiger
. . 1994 02- 14
Ausbau der Tauernachse im Gasteinertal
(Regionalanliegen 162)" zu 5779 N

Im Allgemeinen

Die Zielsetzungsplanung der OBB fiir den Ausbau der Tauernachse sieht in der
ersten Baustufe einen selektiven zweigleisigen Ausbau der Tauernbahn zwischen
Schwarzach-St.Veit und Spittal-Millstéttersee vor. Dieser Bauplan umfaf3t u.a. die
Errichtung eines Tunnels von Kralbachgraben bis Bahnhof Badgastein. Weitere
BaumaBnahmen sind - aufgrund des schlechten Erhaltungszustandes der Anlauf-
bach-Bricke - im Bereich km 32,6 - Bahnhof Boéckstein beabsichtigt. Eine generelle
Umfahrung von Badgastein und Béckstein ist in der Zielsetzungsplanung nicht enthal-

ten.

Nach Auskunft der OBB konnte bedauerlicherweise bei den seit 1989 laufenden
Planungsbesprechungen mit der Gemeinde Badgastein kein Konsens fiir einen
Ausbau des Abschnittes Badgastein - Béckstein erzielt werden, wobei die Errichti/ng

entsprechender Lé&rmschutzmalRnahmen nie auller Frage gestellt wurde.

Seitens der Gemeinde Badgastein besteht keine Bereitschaft, vom Projekt einer

Gesamtumfahrung abzuriicken.
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Die Machbarkeit dieser Tunnelumfahrung wurde im Rahmen einer externen Studie
Uberpriift, wobei Gesamtbaukosten in Hohe von ca. 2 Mrd. S errechnet wurden. Da
diese Summe den Kostenrahmen des Projektes Tauernachse bei weitem ubersteigt,
kann dieser Umfahrungsvariante nicht weiter néhergetreten werden.

Auch muR die Wirtschaftlichkeit dieser teuren Umfahrung bezweifelt werden, wenn die
bestehende Strecke erhalten bleibt und gegebenenfalls auch noch mit entsprechen-

den Larmschutzeinrichtungen zu versehen ist.

lhre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1.
"Wie beurteilen Sie die Auswirkungen auf den Kurort Badgastein im Hinblick auf

Larmbelédstigung fur Kurgéste und Einheimische sowie im Hinblick auf Landschafts-
asthetik und Fremdenverkehr, wenn die Variante der OBB, die zwar einen Tunnel im
Stubenkogel vorsieht, dann aber jedoch das Tal mit einer in rund 30 m Héhe liegen-
den ca. 1 km langen Briicke quert, um wiederum auf die bestehende Trasse zu
treffen, verwirklicht werden sollte?”

Wie mir cie OBB mitteilen, wurde die Variante. einer Talquerung von der Birger-
initiative "Lebenswertes Badgastein" eingebracht und auch optimiert. Diese Variante
hétte ein moglicher Kompromill zwischen den Wiinschen der Gemeinde Badgastein

und den Absichten der OBB sein kénnen.

Die Geméinde Badgastein hat sich jedoch derzeit von diesem Vorschlag distanziert.

Zu den Fragen 2 und 4.

"Sehen Sie KompromiBmdglichkeiten zwischen Ihrer Variante und der von den
Bewohnern des Gasteinertales bevorzugten Tunnelvariante?

Wenn ja, welche?

Welche der beiden Varianten ist fir Sie die optimale?"”
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Da die von der Gemeinde Badgastein gewlnschte Gesamtumfahrung aus der Sicht

OBB nicht finanzierbar ist und die Gemeinde Badgastein den Ausbau der beste-

henden Strecke-ablehnt, ist eine KbmpromiB/dsung derzeit nicht in Sicht.

Zu Frage 3:
Welchen Zeitrahmen fiir die Verwirklichung geben Sie fir die Variante Tunnel und die

Variante Tunnel und BrL'Jcke?”k

Fur die Gesamtumfahrung nach den Vorstellungen der Gemeinde Badgastein wird
eine Realisierungsdauer von ca. 10 Jahren (inkl. Planung und Genehmigung) ge-
schétzt. v

Die még/iche‘ Kompromil3variante Tunnel und Briicke kénnte gegebenenfalls in ca.

7 Jahren realisiert werden._

Zu den Fragen 5 und 6:
"Welche LarmschutzmaBnahmen sind fur die Streckenfuhrung im Gasteinertal vor-
gesehen?

Wann wird mit Larmschutzbauten begonnen?”

Soferne es sich um keine Linienverbesserungen handelt, wird auf den Schienen-
verkehrsldrmkataster fur das Land Salzburg hingewiesen, dessen Fertigstellung fir
Ende Mérz d.J. vorgesehen ist. Die Planung und Realisierung von konkreten Larm-
schutzmalinahmen wird in weiterer Folge von der fiur das Land Salzburg zu erstellen-
de Prioritdtenreihung abhdngen. Die Festlegung der MaR nahmen erfolgt in Absprache

mit den betroffenen Anrainern, Gemeinden und Landesdienststelien.

Zu Frage 7:

"Stimmt es, dafl die Briicke Uber den Anlaufbach 1994 im Zuge eines Neubaues
saniert und zweigleisig gebaut werden soll? Wenn ja, wollen Sie damit die Gasteiner
vor die vollendete Tatsache des zweigleisigen Ausbaues stellen?”
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Die Anlaufbachbriicke befindet sich in einem sehr schlechten Erhaltungszustand und
ist schon heute mit nur max. 40 km/h befahrbar. Ohne Erneuerung mifite 1996 diese
Héchstgeschwindigkeit auf 10 km/h reduziert und in weiterer Folge eine génzliche

Sperre verhéngt werden.

Der Neubau der Briucke wurde nicht zuletzt wegen der laufenden Planungsbespre-
chungen mit der Gemeinde Badgastein aufgeschoben und stellt keineswegs den
Auftakt fur einen zweigleisigen Ausbau des Abschnittes Badgastein - B6ckstein dar.
Die neue Briicke wurde aber in ihrer Lage so situiert, dal3 sie einem Ausbau des Be-

standes nicht hinderlich wére.

Zu Frage 8:
"Werden Sie bei allen MalRnahmen die besondere Situation der Kurregion Gast-

einertal berticksichtigen und mit der derzeit von der OBB propagierten Ausbauvariante
nicht die Grundlagen fir den Gesundheits- und Erholungstourismus in dieser Region
zerstéren?”

Wie mir die OBB mitteilen ist ein zweigleisiger Ausbau, auch ohne den Gesundheits-
und Erholungstourismus in dieser Region zu zerstéren, méglich: Die Einhaltung der
laut Schienenverkehrslarm-lmmissionsschutzverordnung zuléssigen Grenzwerte wiirde
eine Verbesserung der heutigen Situation von 10 - 15 dB mit sich bringen, was einer
Halbierung des Lérms gleichkommt.

Wien, am40. Februar 1994

.’ Der Bun\jesminister
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