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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.
L Rosenstingl und Kollegen yom 17. 12. 1993, 5}!?3//.\3
ZI. 56855/J-NR/1993, "Probleme mit dem
. | . 1994 -02- 16
OBB-Fahrplan im Raum Gmunden"
zu SES51S

lhre Fragen darf ich - unter Hinweis auf die OBB-Stellungnahme zum Motiventeil - wie

folgt beantworten:

Zu Frage 1: )
"Ist |Ihnen bekannt, dall die OBB planen, durch eine Fahrplanénderung den Kreu-

zungsaufenthalt auf der Salzkammergutbahn von Gmunden nach Aurachkirchen zu
veriegen?”

Ja.

Zu Frage 2:
“Ist Ihnen bewul3t, dall diese Anderung dazu fithren wiirde, dall das derzeit optimal

abgestimmte Fahrplanangebot im Bereich der Stadt Gmunden, wo mit erheblichem
Aufwand ein Verkehrsverbund eingerichtet wurde, véllig zusammenbrechen und damit
der offentliche Personennahverkehr wieder stark an Attraktivitat verlieren wirde?"

Bei der Erarbeitung des neuen Fahrplanmodells durch die OBB war neben der Fa.
Stern & Hafferl auch die Stadtgemeinde Gmunden einbezogen, wobei die in Form
einer Kompromif3lésung festgelegten Fahrplanzeiten der Ziige im Bahnhof Gmunden
weiterhin eine mdglichst gunstige Anbindung des Stadtverkehrs Gmunden ermégli-

chen sollten.
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Zu den Fragen 3 und 5:

"In welcher Form und welchem AusmafR war bzw. ist Ihr Ressort an der Schaffung
des Verkehrsverbundes Gmunden, der ein Teil des Kiinftigen oberdsterreichischen
Verkehrsverbundes werden soll, beteiligt?

Welche MaRnahmen werden Sie - beispielsweise aufgrund lhrer Verantwortung flr die
Verkehrsverblinde - ergreifen, um zu verhindern, da3 es hier zu erheblichen Ver-
schlechterungen des offentlichen Verkehrs im Raum Gmunden kommt?"

Im Rahmen eines landesweiten Verkehrsverbundes Oberdsterreich wird natirlich
auch der Raum Gmunden von den Vorteilen eines attraktiven Verbundangebotes
partizipieren. Der vorgesehene Zonentarif nimmt insbesondere auf die OO-Subzentren

(Bezirkshauptstddte) und deren Verkehrsbedirfnisse Bedacht.

Zu Frage 4:
"Ist es richtig, dal3 in absehbarer Zeit im Westbahnbereich die Inbetriebnahme der

Linienverbesserungen "Umfahrung Sé&usenstein” und andere zu einer zusétzlichen
Fahrzeitreserve der Westbahnzige fihren werden, die hoffentlich punktlichere Zige
und damit eine Entscharfung des den Anderungspldnen zugrundeliegenden An-
schluBproblems bewirken wird?"

Die Fertigstellung laufender Bauvorhaben auf der Westbahn ermdéglicht ab Sommer-

fahrplan 1994 eine Erhéhung der Fahrzeitreserven der IC-Zige.

Gleichzeitig wird die weitere bauliche Verbesserung der Westbahnstrecke mit Hoch-
druck vorangetrieben. Die in néchster Zeit absehbaren, zusétzlichen baubedingten
Behinderungen lassen jedoch kurzfristig keine Entschérfung der derzeitigen Situation

erwarten.

Wien,

/gm 45 . Februar 1994
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Stellungnahme der OBB zur parlamentarischen
Anfrage Nr. 5855/J-NR/1993 vom 17.12.1993

Zum Motiventeil

Basis fiir die Fahrplaniiberlegungen der OBB war das unzuléngliche Plnktlichkeits-
niveau des InterCity (IC)-Verkehrs der Westbahn. Insbesondere stellt die Anschlu3si-
tuation in Attnang-Puchheim einen Hauptkritikpunkt dar. Die Verspétungen sind vor
allem auf Infrastrukturméngel sowie bestehende Kapazitdtsengpadsse zurlickzufihren,
an deren Beseitigung intensiv gearbeitet wird.

Selbstverstdndiich wurden fiir die Westbahn bereits mehrere Fahrplanalternativen mit
gedehnten Fahrzeiten in Betracht gezogen. Diese MalRnahmen hétten - aufgrund der
Taktvernetzung - allerdings einschneidende Auswirkungen auf das gesamtdsterreichi-
sche Fahrplangefuge und somit AnschluRversdumnisse anderer Zugsverbindungen
zur Folge.

Um dennoch kurzfristig eine Verbesserung der AnschluB3situation in Attnang-Puchheim
herbeizufiihren, werden die OBB den Zugverkehr auf der Salzkammergutbahn bereits
mit Fahrplan 1994/95 am 29. Mai 1994 neu gestalten. Da wegen der infrastrukturellen
Gegebenheit der eingleisigen Salzkammergutstrecke - unter Beibehaltung des Kreu-
zungspunktes Gmunden - die Entwicklung eines zielftihrenden Fahrplanprojektes nicht

- méglich war, mu3ten die Zugkreuzungen systembedingt nach Aurachkirchen verlegt

werden. Dadurch ist auch die . erforderliche Verldngerung der Ubergangszeiten in
Attnang-Puchheim und somit das Erreichen der Anschluziige gewéhrleistet.

Die OBB sind sich natirlich der Auswirkungen dieser FahrplanmafRnahmen auf die
Anbindung des Stadtverkehrs in Gmunden bewuf3t. Allerdings kann der Knoten
Gmunden jedoch nicht als alleiniger Fixpunkt fiir die (iberregionale Fahrplangestaltung
herangezogen werden.

Die OBB haben daher in mehreren Gespréachen mit der Stadtgemeinde Gmunden und
der Firma Stern & Hafferl das Fahrplanmodell fiir die Salzkammergutstrecke abge-
andert und die Fahrplanzeiten der Zige im Bahnhof Gmunden neu festgelegt, sodal
auch kunftig eine guinstige Anbindung des Stadtverkehrs Gmunden an die Ziige der
OBB gegeben ist. Bedauerlicherweise hat sich der Vertreter der Stadt Gmunden von
dieser Losung wieder distanziert. Eine neuerliche Abénderung des Fahrplanes ist den
OBB terminlich nicht mehr méglich.
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