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ANFRAGEBEANTWORTUNG 2u 40 ?;/ JA
L : betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.

Kukacka und Kollegen vom 4.2.1994, ZI. 6071/J-NR/1994,
“unvolistandige Information des Parlaments durch den

Verkehrsminister"

Zum Motiventeil der gegensténdlichen Anfrage mdchte ich auf die einleitenden Aus-
fuhrungen zur Anfrage Nr. 6072/J-NR/1994 verweisen.

Zu lhren Fragen 1, 2. 3, 4, und 5
"War zu dem damaligen Zeitpunkt der Anfrage die Entwicklung des Kostendeckungsgrades im
Verkehrsministerium bekannt?

Wenn ja, warum wurde diese in der parlamentarischen Anfragebeantwortung nicht mitgeteilt?

Wenn nein, wie ist es liberhaupt méglich, dall bei einem derartigen Projekt keine begleitende Kon-
trolle hinsichtlich der wirtschaftlichen Auswirkungen durchgefihrt wurde?

Wie erkldren Sie in diesem Zusammenhang die bereits im Jahr 1990 geéduBerten Bedenken der
OBB-internen Arbeitsgruppe?

Welche Konsequenzen ziehen Sie daraus, dall in der Anfragebeantwortung der Nationalrat unvoll-
standig informiert wurde?”

darf ich Ihnen mitteilen, dal3 - wie bereits in der Beantwortung der schriftlichen par-
lamentarischen Anfrage Nr. 1675/J-NR/1991 vom 2. Dezember 1991 ausgefuhrt -
zu diesem Zeitpunkt der Kostendeckungsgrad jedes einzelnen Zuges nicht bekannt

war.
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Aufgrund der Ergebnisse der im Februar 1991 erstellten Wirtschaftlichkeitsbetrach-
tung - anfangliche Abgénge in den Jahren 1991 bis 1994 - mul3te daher auch da-
von ausgegangen werden, dal3 der Kostendeckungsgrad des Personenverkehrs im
Jahr 1992 schiechter als jener der Vorjahre war. |

Die Abgénge des NAT 91 der Jahre 1991 bis 1994 und die damals ab 1995 erwar-
teten geringfiigigen Deckungsbeitrage lieRen kumuliert erst spéater ein per Saldo
positives Gesamtergebnis erwarten.

Daf3 keine Kontrolle hinsichtlich der wirtschaftlichen Auswirkungen durchgefihrt
wurde trifft nicht zu. Vielmehr wurde bereits nach Einfuhrung dieses Angebotes
eine Uberwachung der Inanspruchnahme eingefiihrt, was auch zur Ricknahme der
am geringsten angenommenen Zige gefihrt hat.

Beilag e

Wien, am 5 .0pci( 1994
Der Bundesminister
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ANFRAGEBEANTWORTUNG
betreffend die schriftliche Anfrage der Ahg.
Mag. Kukacka und Kollegen vom 3. Oktober 1991,
. Nr. 1675/J-NR/1991, *bisherige Ergebnisse
v

des NAT 91"

Im Allgemeinen:
Mit Inkrafttreten des Winterfahrplanes 1991/92 (29. September

1991 - 30. Mai 1992) wurde der NAT 91 - insbesondere im Inter-
esse der Pendler und Schiiller - weiter optimiert. Mit dem neuen
Fahrplan traten unter anderem zahireiche regionale
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Verbesserungen,,zeltllche Verschiebungen, aber auch neue Halte :

in Kraft. .

Ihre Fragen darf ich im einzelnen wie folgt beantworten:

Zu Frage 1: ‘
"Welche konkreten Fahrplandnderungen werden mit Wirksamkeit
des Winterfahrplanes 1991/92 erfolgen?" _

insgesamt wurden mit Beginn deSVWinterfahrplanes 1991/92
(29. September 1991) rund 200 Fahrplandnderungen vorgenommen.

Eine Gesamtzusammenstellung der einzelnen konkreten Anderungen
wird als Beilage angeschlossen.

Zu Frage 2:

"Wie hoch 1st Jewells d1e durchschnzttllche beste und schlech—
teste tdgliche Auslastung der im Zweistundentakt verkehrenden
IC~-Taktlinien auf den Strecken Wien -Siidbahnhof- -Villach- Salz-
burg, Bruck/Mur-Villach-Arnoldstein, Graz- L;nz,‘Graz Innsbruck
und Wien-Salzburg-Innsbruck?®"
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Auf den angesprochenen IC-Linien ergibt sich im Durchschnitt
folgende schlechteste bzw. beste tidgliche Auslastung (Werte
September 1991): _ ' ‘
- IC-Linie 2 Wien Westbf - Salzburg - Innsbruck
30,9 % bzw. 89,1 %
- IC~-Linie 4 Wien Sidbf - Viliach - Salzburg/Lienz
43,5 % bzw. 96,0 %
Bruck a.d. Mur -~ Villach - Arnoldstein

(V1]

- IC-Linie
25,0 % bzw. 37,5 %

Linz .
v 18,9 % bzw. 59,2 % _
- IC-Linie 7 Graz Bischofshofen - Innsbruck
15,2 % bzw. 75,4 %

Graz

(03]

- IC-Linie

[

Zu den Fragen 3, 5 und 9:

"Wie hoch ist der Kostendeckungsgrad bei den genannten Ver-
bindungen jeweils bei bester und schlechtester Auslastung?"

Welcher Kostendeckungsgrad w1rd fir diese neuelngefunrten Eil-
zugsverblndungen erre1cht°

Welche Menrelnnahmen erwarten d1e OBB aufgrund. der nlnfuhrung
des NAT 91 im Jahr 1991 aus

a) dem IC-Verkehr

b) dem EC-Verkehr B

c) dem Supercity-Verkehr

d) dem Eilzugsverkehr?®

Der Verkauf der Fanrausweise erfolgt'grundsétzlich ohne
Bindung an Zuggattungen. Daher ist zum gegenwdrtigen Zeitpunkt
eine detaillierte Aussage iliber Ertrage nach Zuggattungs-
kategorien - und damit auch iber den Kostendeckungsgrad -
nicht méglich. '

Derzeit laufen aber bei den OBB interne Erhebungen fiir die .
Angebotskategorien Intercltyl querC1ty, uuroC1tv und Ellzug
des NAT 91 zZur Erfassung der nlnnahmeﬁitrukturen Erst nach

.w
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Abschlup der diesbezﬁglichen'Analysen kann eine nach Zuggat-
tungen differenzierte Einnahmen- und Deckungsbeitragsanalyse

angestellt wefden.

Zu Frage 4:

"Welche Auslastung erzielen die zusdtzlich gefiihrten 99 Eil-
zuge durchschnittlich?"

Im vdllig neu geordneten Gesaﬁtgefﬁge des NAT 91 hat sich auch
das Fah;planangebot im Eilzugvefkehr grundsdtzlich gedndert.
Eine Uﬁterscheidung in "bestehende!" und "zusdtzliche" Eilzige
ist in dieser Form nicht mdglich, weshalb keine Aussage Uber
die durchschnittliche Auslastung der gegenstandlichen 99
“zusdtzlichen" Eilzige gemacht werden kann.

Zur beispielhaften Erlduterung ist jedoch anzufiihren, dap die
durchschnittliche HOchstfrequenz des gesamten Eilzugverkehrs
im Bereich der Bundesbahndirektion Wien in der Woche vom 30.
September bis 6. Oktober l991mrundb82~% betrug. .

Zu den Fragen 6 und 11:

"Welche neueingefiihrten Zugsverbindungen werden aufgrund unge-
nugender Auslastung in den nachsten Monaten wxeder
eingestellt?

Welche Anderungen beim NAT 91 sind fir das Jahr 1992 geplant?®

Die gravierendsten Probleme und Druckpunkte wurden von den,OBB.
mit Beginn des Winterfahrplanes 1991/92 bereits beseitigt.
Alle weiteren Kritikpunkte und Anregungen werden einer einge-
henden Prifung im Hinblick auf den Sommerfahrplan 1992 unter-
zogen. Dabei wird gleichzeitig auch die Akzeptanz aller Reise-

zlige im gesamten Bundesgebiet untersucht.

Jene Zugverbindungen, die keine ausreichende Frequenz aufwei-
sen, werden - unter Beachtung von;Uﬁlauferfordefﬁissen - aus
dem Fanrplanangebot genommen. 7 , B _

Die dlesbezugllcnen Untersuchungen sind derzelt noch nicht

abgeschlossen.
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Die Ergebnisse der mit Interessensvertretungen sowie 6ffentli-
chen Stellen bereits gefinrten regionalen Fahrplanbesprechun-
gen fir den Fahrplan 1992/93 werden von den OBB gegenwdrtig
aufgelistet und die herangetragenen Fahrplanwiinsche auf Reali-
sierbarkeit geprift.

Im internationalen Fahrplanbereich konnte aufgrund der aktuel-
len Ereignisse in Jugoslawien der gesamte Balkanverkehr far
den Fahrplan 1992/93 vorerst noch nicht vereinbart werden.
Konkrete Aussagen far das Angebot im Fahrplan 1992/93 kénnen
daher nicht vor Anfang 1992 getroffen werden. Eine Ausweitung
des bestehenden Gesamtangebotes ist jedoch grundsédtzlich nicht

vorgesehen.

Zu Frage 7:

"Wie hoch war der monatlich relative Zuwachs im Personen-
verkehr im Jahr 1991 gegenuber dem Vergleichsmonat des Vor-
jahres?"

Die monatliche relatlve Veranderung in der Personenbeforderung
kann der bexllegenden Grafik entnommen werden,'

Wie daraus eindeutig zu ersehen ist, zeichnet sich seit dem
Monat Juni 1991 (Elnfuhrungszeltpunkt des NAT 91) eine konti-

nuierliche positive Entwicklung ab.

Zu Frage 8:

"Welche Mehrkosten ergeben sich aufgrund der Elnfuhrung des
NAT 91 flr die OBB im Jahr 1991 im einzelnen?"

Folgende Mehrkosten wurden in Rechnung gestellt:

Abschreibungen 70,531 Mio S
Erhaltungskosten 31,438 Mio S
Betriebs- und Betriebs- ‘

fihrungskosten © 438,859 Mio S
Summe f£dr 1991 C : v : - 540,828 Mio S
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Demgegeniber stehen erwartete Mehrerldse von 424 Mio S. Das
ergibt im Einfihrungsjahr einen kalkulatorischen Abgang wvon

insgesamt 117 Mio S.

Zu Frage 10:

- "Welche Entwicklung hat 0OBB-Generaldirektor Ubleis veranlapgt,
die Prognosen der O0BB dahingehend zu revidieren, daf im Jahr
1993 aus dem NAT 91 nicht ein Verlust von 200 Mio S, sondern
ein Gewinn bis zu 40 Mio S zu erwarten ist?"

Die urspriinglichen Wirtschaftlichkeitsberechnungen betreffend
den NAT 91 basierten auf zuriickhaltenden Einnahmenschdtzungen.
Aufgrund der auBerst positiven Akzeptanz des NAT 91 durch die
6sterreichische Bevdlkerung (bereits in den Erfolgsdaten Juni/
Juli 1991 erkennbar) konnte die urspriingliche Einnahmenschat-

zung deutlich nach oben revidiert werden.

Zu Frage 12:

"Ist es richtig, daB die zustédndige Direktion der OBB erst im
November 1990 von der Generaldirektion angewiesen wurde, fur
die Ausbildung bzw. Bereitstelliung des notwendigen Zug- '
fihrerpersonals zur Umsetzung des NAT 91 ab 2. Juni 1991 zu
sorgen, obwohl seit mehreren Jahren der Einfiihrungszeitpunkt
fir den NAT 91 feststand?"

Hinsichtlich der Bereitstellung und Schulung des im Rahmen des

NAT 91 erforderlichen Zugbegleitpersonals Zugfiihrer und
Schaffner wurde von den OBB termingerecht disponiert.
Unabhdngig von der Einfiihrung des NAT 91 wurde von den OBB im
November 1990 zur Qualltatsverbesserung in den SuperC1ty— und
InterCity-Zigen eine verbesserte kundendlenstllche Ausblldung
der Zugbegleiter dieser Ziige (Aufgaben wie EuroC1ty-Betreuer,
Kenntnisse zumlndest einer Fremdsprache, spez1flsche kunden-
dienstliche Ausblldung) veranlaBt Dieses Programm konnte ter-

mingerecht bis zur Einfiihrung des NAT 91 abgew1ckelt werden.

-

£
- e .

. 4 ) . : o
Wien, am . veriiolés 1991
o, .
Der,Bundesml(lster
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