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Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

/u Frage 1: :

"Sind die derzeit ausgeschriebenen BaumaBnahmen des Semmering-
Basistunnels durch die ASFINAG-Finanzmittel gedeckt, und wenn
nicht, wie hoch ist der Fehlbetrag?"” :

Die derzeit ausgeschriebenen BaumaBnahmen, welche den Pilotstol-
len umfassen, sind durch die ASFINAG-Finanzmittel gedeckt.

Zu fFrage 2;

"Liegt fir den Bau des Semmering-Basistunnels ein konkretes und
aktge11es Finanzierungsmodell vor, und wenn ja, wie sieht dieses
aus?"”

Durch die mit der ASFINAG-Gesetz-Novelle 1993 festgesetzten
Mittel sind die der HL-AG mit Ubertragungsverordnung zum Bau
uUbertragenen Projekte, so auch der Semmering-Basistunnel, mit
einem Betrag von 10,3 Mrd Schilling bedeckt. Generell ist in der
ndchsten Legislaturperiode entweder eine Asfinag-Novelle, eine
Jahrliche Budgetfinanzierung (wie friher) oder eine Kreditfinan-
Zierung zur Bahninfrastrukturfinanzierung notwendig.

Zu Frage 3: ' .

"Sind die Kosten von 2 Mrd. 0S fir den, von der OBB angekindig-
teg Aisgau der Bahnstrecke Wien-Wr. Neustadt bis 1997 finanziell-
gedeckt?”

Im Mittelfristigen Investitionsplan der OBB sind fiir den Ausbau
der Strecke Liesing - Wiener Neustadt - inklusive der bisherigen
MaBnahmen - bis zum Jahr 1997 Investitionen von rd. 2 Mrd S vor-
gesehen.
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Zu_Frage 4:

"Welche konkrete MaBnahmen sind bis 1997 zum Ausbau der Sld-
bahnstrecke zwischen Wien und Wr. Neustadt vorgesehen und lie-
gen fir diese MaBnahmen aktuelle Bedarfs- und Dringlichkeits-
berechnung vor?"

Bis Ende 1993 realisiert:

* Streckenteilverkabelungen

* Errichtung der Uberleitstellen Theresienfeld und Thalern

* Ausbau Bf. Leobersdorf

* Auflassung von schienengleichen Eisenbahnkreuzungen in
Theresienfeld (Ersatz durch Unterfiihrungen;.

In Arbeit oder noch durchzufihren:

* Bundes- und LandesstraBenunterfilhrung Brunn - Maria
Enzersdorf

* Ausbau Bf. Mddling

* Umbau Bf. Gumpoldskirchen

* Umbau Bf. Pfaffstdtten mit LandesstraBenunterfihrung

* Umbau Bf. Bad V&slau

* Umbau Bf. Felixdorf

* Fertigstellung von drei Unterfiihrungen in Felixdorf

* Umbau Hst. Wiener Neustadt Nord

*  Teilumbau Bf. Wiener Neustadt

Da - wie bei vielen Infrastrukturvorhaben - erst die Gesamt-
verkehrswirksamkeit den erforderlichen Nutzen stiften, ist
eine Bedarfs- und Dringlichkeitsberechnung nicht erforderlich.
Eine gleichzeitige Inangriffnahme aller Teilbauvorhaben wiirde
allerdings zu unzumutbaren Betriebsbehinderungen fihren.

Zu _Frage 5:

"Welche konkrete MaBnmahmen sind bis zum Jahr 2000 auf der
Route Wien-Graz und Graz-Klagenfurt geplant um einer weiteren
Verschiebung des Modal Split im Glterverkehr zur StraBe hin
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(prozentuale Verteilung von StraBen- und Bahngliterverkehr)
vorzubeugen?”

Bis zum Jahr 2000 sind folgende Infrastruktur-MaBnahmen vor-
gesehen:

* Nahverkehrsausbau Liesing - Wiener Neustadt
* Umbau Bf. Wiener Neustadt
* selektiver zweigleisiger Ausbau der Pottendorferlinie (als
Entlastungsstrecke fir die Sudbahn zwischen Wien und Wie-
ner Neustadt)
*  Ausbau Wiener Neustadt - Gloggnitz und Umbau der Bfe
Gloggnitz und Mirzzuschlag
L x Semmeringbasistunnel
* ModernisierungsmaBnahmen zwischen Murzzuschlag und Bruck
a.d. Mur
* Entflechtung des "Knotens Obersteiermark” zwischen
Bruck a.d. Mur und St. Michael
* ModernisierungsmaBnahmen auf der Strecke St. Michael -
Klagenfurt (einschlieBlich zweigleisiger Ausbau des Ab-
schnittes St. Veit a.d. Glan - Klagenfurt)

Zu Frage 6: ‘

"Gibt es ein konkretes Konzept fir die Errichtung von Giiter-
terminals entlang der Sidbahnstrecke und wenn ja, gibt es dazu
auch konkrete Finanzierungspldne?"”

In den Relationen Wien - Graz bzw. Klagenfurt werden sich die
im Fragepunkt 5 angefihrten kapazitdtserweiternden Infrastruk-
turmaBnahmen positiv auf die Betriebsabwicklung auswirken und
im Glterverkehr zur forcierten Fithrung von Qualitdtsziigen ge-
nutzt werden. Das somit verbesserte Angebot wird sich ginstig
auf den Modal-Split auswirken.

Von besonderer Bedéutung fiir das Glhterverkehrsaufkommen auf

der Stdmagistrale wird auch die Realisierung der geplanten
Gliterterminals in Wien-Inzersdorf und im Raum sidlich von Graz
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sein. Uber diese Bauvorhaben hinaus bestehen in dieser Rela-
tion derzeit keine weiteren konkreten P]ahungen bezliglich der
Errichtung neuer Terminals. Die Intentionen gehen vielmehr in
Richtung Kapazitdtsanpassung der bestehenden Terminals.

lu Frage 7:
Welche Moglichkeit hesteht ohne den Semmering-Basistunnel die
"rollende LandstraBe" Uber die Sudstrecke zu fihren?”

Die Fihrung von Zigen der "Rollenden LandstraBe" Uber die Sud-
bahn (via Semmering) ist erst nach Realisierung des Semmering-
basistunnels sinnvoll mdglich. Wie der Prognos-Studie aber
entnommen werden kann, ist die Flhrung der Rola ber die alte
Semmeringbahn nur unter starken Betriebserschwernissen und
Einschrdnkungen erreichbar, aber.nicht das entscheidendste
Kriterium flir den Bau des Basistunnels.

Zu den Fragen-8, 9 und 10: .
"Ist es beabsichtigt zur bestehenden Sud-Bahn eine parallel
Taufende Siid-0Ost-Spange von Wien nach Graz zu errichten und
wenn ja, gibt es dafir Wirtschaftlichkeitsberechnungen und
einen Finanzierungsplan?

Ist es beabsichtigt eine weitere Bahnverbindung zwischen Graz
und Klagenfurt (SGd-0Ost-Spange) zu errichten und wenn ja, gibt
es dafir Wirtschaftlichkeitsberechnungen und einen Finanzie-
rungsptan?”

Welche konkreten bau]ichen'MaBnahmen wurden im Zusammenhang
mit dem Projekt "Sid-Ost-Spange" bereits durchgefihrt?”

Der Bau einer "Sud-Ost-Spange™ von Wien (iber Graz nach Klagen-
furt ist prinzipiell vorgesehen, eine Wirtschaftlichkeitsrech-
nung der Siid-Ost-Spange als Ergénzung zur ausgebauten Siidbahn
wurde vom Gutachterteam angestellt, abschlieBende Aussagen
hinsichtlich der Finanzierung sind derzeit jedoch nicht mdg-
lich. Gegenwdrtig stehen im Zusammenwirken mit

den betroffenen Bundesldndern MaBnahmen zur Trassensicherung
im Vordergrund. ‘ |
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Zu frage 11:

"Warum wurden im Gegensatz zum Semmering-Basistunnel fir die,
im Zude des Aushaues des Knoten Obersteiermark, zu errichten-
den Tunnels (Galgenbergtunnel, Traidersbergtunnel und Hochalm-
tunnel) keine umfassenden Studien und Wirtschaftlichkeitsbe-
rechnungen durchgefihrt?”

Im Zuge der Zielsetzungsplanung fir den Knoten Obersteiermark
wurden flir den betroffenen Planungsraum Bruck a.d. Mur - Le-
oben - St. Michael umfangreiche Variantenstudien betrieben.

Die Ergebnisse}dieser Studien flihrten schluBendlich zu der
derzeit bekannten L&sung. ‘

Im Zusammenhang mit der Realisierung des Knotens Obersteier-
mark wurde von den OBB sehr wohl auch eine diesbeziigliche
Wirtschaftlichkeitsbetrachtung Uber das Gesamtprojekt er-
stellt.

Zu _Frage 12:.
"Liegt flr den Ausbau des Knoten Obersteiermark ein konkretes
Finanzierungskonzept vor und wenn ja, wie sieht dieses aus?"

GemdB § 2 (2) Bundesbahngesetz trdgt der Bund die Kosten fir
die Bereitstellung und den Ausbau der flr die Erflillung des
Betriebszweckes notwendigen Infrastruktur.

Wien; am 13. QPvil 1994
er Bundesminister
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