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1980,

ANFRAGEBEANTWORTUNG | 1354 -C3- 06
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. -y 5‘ 37574
- Svihalek und Gencssen vom 6.4._] 994, ZI. 6375/J-NR/1994
"Flugverkehr/Fluglérm”

Generell: , v
Vorweg und grundsatzlich ist festzuhalten, dal3 oberstes Ziel der Flugbewegungs-
planung cdie gré3tmagliche Sicherheit des Luftverkehrs sein und bleiben muf3. Nur
soweit betriebliche Ldrmverringerungsmafinahmen mit diesem Ziel vereinbar sind,
kann ihnen néher getreten werden. ‘

Die gultige Bewegungsaufteilung, die in Zusammenarbeit zwischen Bundesministe-
rium fur éffentfiche Wirtschaft und Verkehr, Austro Control GmbH, Austrian Airlines
und Flughafen Wien AG erstellt wurde, wird auch von der Austro Control GmbH/-
Fiugverkehrskontrolldienst selbstverstandlich eingehalten. Abweichungen davon
ergeben sich hauptsachlich aus Einschréankungen der Benlitzungsmoglichkeiten.
Dies ist vor allem durch Pistensperren gegeben. Wéhrend dieser Sperren muf3ten
An-/Abflige je nach Windlage ausschliellich auf einer Piste erfolgen. Dadurch
waren einige Gebiete von Flugldrm betroffen, wéhrend die (brigen Ansiedlungen in

der N&he des Flughafens "verschont” blieben.

Fir die derzeitige Situation ist zusétzlich zu bericksichtigen, daB, bedingt durch
Arbeiten auf den Rollwegen "I" und "O" (gegenléufiger Rollverkehr auf ca. 1 km
Lénge), vorzugsweise nur eine Piste fur Starts und Landungen verwendet werden
kann. Nach Beendigung dieser Arbeiten etwa zum Jahresende 1994 wird die nor-

male Bewegungsverteilung wieder aufgenommen.
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Wie im Bewegungsplanungskonzept festgelegt, ist es zu Zeiten starken Flugver-

kehrs unbedingt notwendig, sine Piste fur Abflige und eine Piste fur Anfluge zu

verwenden.

Diese MafRnahme ist notwendig, um das laufend zunehmende Verkehrsaufkdmmen
auch in Zukunft SICHER, GECRDNET und FLUSSIG zu gestalten. Durch die damit
verbundene Verringerung des Treibstoffverbrauches und der Schadstoffemissionen

wird eine Reduzierung der Gesamtumweltbelastung in der Umgebung des Flugha-

fens erreicht.

Um jedoch einzelne Besiedelungen nicht Uber Gebihr mit Flugldrm zu beldstigen,

wurden folgende Regelungen getroffen:

a)

b)

c)

Zu Zeiten starken Flugverkehrs, wahrend Windstille, erfolgen Anfllige nicht
nur zur Piste 16, sondern je nach. der Richtung, aus der die meisten Anflige
kommen, auch zur Piste 34. Bei allen brigen Windrichtungen werden die
Pisten 34 oder. falls es die Sichtverhéltnisse erlauben, gleichzeitig 11 und 16

fur Anfluge verwendet.

Au/3¢rhalb der Zeiten starken Flugverkehrs erfolgen wéhrend Winastille Anfiige
aus West und Nord kommend zur Piste 16, aus Siudost und Sud kommend auf
Piste 29. W&hrend der Nacht Werden die Anfluge zur Piste 29 gefuhrt. Im Ein-
zelfall verlangen Piloten aus Sicherheitsgrinden die langere Piste 16/34. Sol-
chen Antrédgen wird selbstverstandlich stattgegeben.

Bei Ost/Sudost-Wind erfolgen Anflige zur Piste 11 und 16, bei West/-Nord-
west-Wind zur Piste 29 und 34. Dabei wird Ricksicht darauf genommen, aus

weichen Richtungen die Anfliige kommen.
Bei extrem schlechten Sichtverhéltnissen (Nebel. starker Schneefall. usw.)

mussen alle Anflilge auf die Piste 16 erfolgen, da dies die einzige fiir CAT II/1l!-

Betrieb ausgerdsteté und zugelassene Piste ist.
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thre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:

"Welche ‘allnahmen wird lhr Resscrt setzen, um die im Bereich der Piste 16/34 lebenden Men-
schen kunitig durch eine sinnvolle Bewegungsaufteilung vor unnétiger Belastung durch Fluglérm zu
schutzenz”

Wie bereits in der Einleitung und im Arbeitspapier "Flughafen Wien-Schwechat,
Bewegungsplanung/Kapazitat" erldutert, bietet die derzeitige Regelung auch fur die
nahe Zukunft die beste Lésung. Notwendigerweise werden, bedingt durch die je-
weiligen Windverhéltnisse und bei Pisten/Rollwegsanierungen bzw. Ausbauarbei-

ten, einzelne Gebiete wéhrend eines gewissen Zeitraumes besonders beflogen.

Zu Frage 2:

"Die Reorganisation der Bewegungsaufteilung im Raum Wien dirfte vor allem nach den Kriterien
des laufena zunehmenden Verkehrsaufkommens und den E:fordernissen der Flugsicherung und
Flissigkeit des Verkehres erfolgt sain.

Wurde bei der Erstellung des heute geltenden Bewegungsaufteilungskonzeptes auch auf die Larm-
schutzinteressen der stark gestiegenen Bevolkerungszahl im Bereich Essling und Aspern Ricksicht
genommen?"

Lie Reorganisation der Bewegungsaufteiiung beriicksichtigt nicht nur die Erforder-
nisse der Flugsicherung und cie Fiissigkeit des Verkehrs. Wére die vorher gultige
Regelung beibehalten worden. wéren immer gréRere Verzégerungen im Luftverkehr
erfolgt. Diese Verzdégerungen wirden folgende weitreichende Nachteile mit sich

Zlehen:

- Héufigere Nutzung der Warteverfahren im gesamten Nahverkehrskontrollbe-
reich Wien |

- Léngere Flugwege der Anflige und dadurch vermehrter Schadstoffausstoi
im gesamten Gebiet der Terminal Area Wien 4 "

- Abflige muiten mit laufencen Triebwerken ldnger an? Boden gehalten werden.
da sich durch die kreuzencen Flugwege eine erhhte Abstandhaitung zwischen

Anfiigen sowie An- und Abfilligen ergibt
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- Die Umweitbeiastung im Bereich der nédheren und weiteren Umgebung des
Flughafens wirde erheblich zunehmen

- Die Beschiisse der europaischen Verkehrsminister aufgrund der ECAC
(Eurorean Civil Aviation Conference)-initiative zur Beschleunigung des Flug-
verkehrs, wéren fiur Osterreich wirkungslos. Durch Teilnahme von ACG-Ver-
tretern an internationalen Besprechungen ist bekannt, da3 in allen Landern
die ECAC-Beschiusse der europdischen Verkehrsminister eingehalten bzw. ein-
gefuhrt werden.
Bezuglich der steigenden Bevélkerungszahl im Bereich Essling und Aspern
wird auf das "Generelle MaBnahmenprogramm zum Wiener Verkehrskonzept”
verwiesen. Jedem neuen Ansiedler in diesen Bereichen mu demnach die
Problematik bezlglich An-/Abflige zum Flughafen bekannt sein. In diesem
Zusammenhang stelit sich die Frage. warum in den sensiblen An/Abflugberei-
chen des Flughafens standig neue Siedlungsgebiete erschlossen werden und
damit wider besseren Wissens Siedler dem Fluglérm ausgesetzt werden, die

dann ihrerseits mit Lérmbeschwerden reagieren.

Zu den Fragen 3. 4 und 6:
"Wurden 2erechnungen hinsichtlich Verdanderung der Ldarmbelastung durchgefihrt?

Wenn ja, wie ist das Ergebnis dieser Untersuchungen?

Bei der alten Bewegungsaufteilung (starre Pistenverteilungssysteme) durften hauptsatziich Gesichts-
punkte der Larmverteilung relevant gewesen sein. Wie hat sich die L4rmbelastung cer anrainenden
Bevdikerung beim Abgenen vom starren zum geltenden flexiblen Pistenverteilungssystem veran-
dernt?” :

Im Rahmen der Neuordnung der Bewegungsplanung wurde ein Gutachten der
Physikalisch-Technischen Versuchsanstalt flir W&rme- und Schalltechnik Uber die
Fluglarmzonen des Fiughafens Wien Schwechat Prognose 1995, Variante "unab-
hangige ~utzung der Pistenrichtungen”. eingeholt. Dieses Gutachten bestétigt in
seiner SchluBaussage, dalk sich "die insgesamt von den Flugldrmzonen umge-

Sschlossens rlache praktisch nicht &ndert”.

www.parlament.gv.at



6313/AB XVIII. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original) 5von9

Jéhrlich werden von der Flughafen Wien AG bei dieser Versuchsanstalt Berech-
nungen fur die sechs verkehrsstarksten Monate in Auftrag gegeben, die auf den
tatsachiichen Flugbewegungen und den tatséchlich verwendeten Flugzeugtypen
beruhen. Die Berechnung fir das Jahr 1992 ergab, dal die Fldche, die mit einem
Dauerschallpegel von 66 db (A) beschailt wird, kleiner als zu Beginn der Berech-
nungeh im Jahr 1973 geworden ist - trotz massiv gestiegenen Flugaufkommens.
Innerhalb der errechneten Zone von 14.26 km2 befinden sich keine sténdig zu

Wohnzwecken dienende Gebaude.

Zu Frage 5: :

"Laut Ihrem Ressort st eine Verschwenkung der Anfluggrundlinie zur Piste 16 um mehr als 5° nach
Osten moglich, wenn ein neues Anflugverfahren errichtet wird.

Gibt es, bedingt durch die Belastung von zehntausenden neuen Anrainern im Bereich Donaustadt,
konkrete Schritte zur Umsetzung cieser Mainahme?"

Die Pisten des Wiener Flughafens sind mit einem instrumentenlandesystem aus-
gestattet. Ein wesentlicher Bestandteil dieses Systems ist der Landekurssender,
der anfliegende Luftfahrzeuge sxakt auf der verldngerten Pistenmittellinie "halt".
Dieser Landekurssender wird in einer Entfernung von etwa 10 Nautischen Meilen
erreicht (ca. 18 km). Diese letzte Phase des Landeanfluges dient dem Filoten da-
zu, die Maschine in Landekonfiguration zu bringen. Jede Richtungsédnderung in
dieser Phase des Fiuges ist daher zu vermeiden. Weiters ist es unméglich. in den
Landekurssender einen "Knick" einzubauen. Landekurssender die nicht in der ver-
léngerten Pistenmittellinie liegen (z.B. Innsbruck) sind nach den Normen ICAQO nur
dann

vertretbar. wenn topographische Gegebenheiten dies unbedingt erfordern. Dies
entspricht jedoch dann keinem Prézisionsanflugverfahren mehr (ist daher bei
Schlechtwetter auf Grund héherer Sichtminima nur bedingt verwendbar).

Weiters ist ein Verschwenken des Landekurssenders aus-Lérmschutzgrinden laut
den international anerkannten und auch von Osterreich ratifizierten Richtlinien der
ICAQ. PANS OPS (Verfahrenserstellung) nicht vorgesehen. VVon der verldngerten
Pistenmitiellinie abweichende Anflugverfahren wéren erst mit Einfuhrung des MLS
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(Micro Wave Landing System) oder GPS (Global Positioning System-Satellitennavi-
gationssystem) méglich. Beide Systeme werden derzeit international getestet. Eine
Entscheidung. ob in Richtung MLS oder GPS weitergearbeitet wird, ist Anfang 1995
zu erwarten. Mit der betrieblichen Verwendung in Osterreich ist, wenn uberhaupt,
aufgrund der Erprobungsphase nicht vor dem Jahr 2000 zu rechnen. Bei den Ent-
scheidungen Uber die Einfiihrung neuer Systeme wird auch zu beachten sein, ob

eine "Verschiebung" des Fluglarms vertretbar ist.

Zu den Fragen 7 und 8:
"Liegen Ihrem Ressort Daten (iber die Zahl der Flugldrmbeschwerden betreffend An- und Abflug
des Flughafens Schwechat zwischen 1990 - 1994 vor?

Wenn ja. wie ist die Entwicklung hinsichtlich Anzahl und Schwerpunkte?

Die Anzahl der Larmbeschwerden wird - da die meisten telefonisch erfolgen - nicht
erfalt. Aus der Erfahrung kann lediglich gesagt werden, dall an Schénwettertagen
bei hdufigen Anfligen zu den Pisten 11 und 16 mehrere telefonische Anfragen

erfolgen.

Zu FANOMOS generell: _
Seit der installierung von FANOMOS wurden aufgrund der daraus gewonnenen
Erfahrungen die Abflugstrecken lberarbeitet und - wo notwendig - zur Verbesse-

rung der Larmsituation fir die betroffenen Gebiete geédndert.

Zu Frage 9:
"Welche konkreten Resultate hinsichtlich ldrmschonenden Flugverfahren und engere Toleranzgren-

zen hat der FANOMOQOS-Einsatz ertracht?”

Der Abdrehpunkt fir Abflige von Piste 29 wurde so gesetzt, dafl bewohntes Gebiet
weitgehenst vermieden wird. Ein sehr hoher Steiggradient wurde dabei in Kauf
genommen. Die Flugverkehrsieiter der Flugplatz- sowie der An-/Abflugkontro]Ie sind
angewiesen, die Einhaltung der Abflugstrecken zu uberwachen bzw. bei notwendi-

gen Abweichungen die Ansiedlungen um den Flughafen zu meiden.
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Zu den Fraqgen 10_11. 12, 13. 14 und 15:
“ist die vorgesehane Ubeiprifung cer An- und Abflugkorridore unter Einbeziehung des FANOMOS-
Datenmarenais bereits erfoigt?

Wenn ja wann und mit welchem Resultaten?

Ein weiterer Aspekt der FANOMOS-Anlage war die genaue Registrierungsmoglichkeit von “Flug-
larmsdncern”. d.h. Airlines und Pifoten, die sich nicht an vorgeschriebene An- und Abflugrouten
haiten?

Wieviele VerstéRe wurden registriert?
Welche Konsequenzen zichen derartige VerstéRe nach sich?

in welcher Art und Weise erfolgt cie Ahndung?”

Die An- und Abflugkorridore wurden gemal den Richtlinien der Internationalen
Zivilluftfanrtorganisation 1ICAO (Doc. 8168. PANS OPS) fastgelegt und in der luft-
fahrtiiblichen \Weise verlautbar:.

Die Abmassungen dieser Kcrridore wurden in der Folge wesentlich verkleinert. Es
wurde dacei auf Erffahrungs. erte der vergangenen Jahre zurlickgegriffen: da es in
Europa cerzeit keine brauchraren Richtlinien gibt. '

Die Flugzewegungen in diessn - engeren - Korridoren werden regelmafiig uber-

Diese Uperpriifungen ergaben fir das Jahr 1993 insgesamt 102 Abweichungen
(das sing 0.2%). davon erfolgten 65 Abweichungen auf Anordnung der Flugsiche-
rung.

Zu den verbleibenden 37 Abweichungen wurden von der FWAG die betreffenden
Fluggeseilschaften mit dem Ersuchen angeschrieben, die in Frage kommenden
Piioter auf ihr Verhalten aufmerksam zu machen und aufzufordern, diese Verfah-
ren in Zukunft genau einzuhalien.

Die Reaktionen der Fluggeseiischaften und die so erzielten Ergebnisse waren

durchwegs positiv. -
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Zu Frage 16:

"Eines Cer Hauptprobleme der vom Flugldrm belasteten Anrainer besteht darin, dafl keine "gesi-
cherten Erholungszeiten” vorgesenen sind.

Wie stehen Sie zu einem generelien Nachtflugverbot bzw. zu ginem Flugverbat an Wochenenden
und Feier:agen in den Larmkorricoren der belasteten Wohngebiete?"

Ein Flugverbot an Wochenenden und Feiertagen ist nicht vorgesehen und auch im
Hinblick auf den Verlauf der 66 dB(A)- Fluglédrmzone, in deren Bereich derzeit keine
standig zu Wohnzwecken dienenden Gebéaude liegen, nic ht vertretbar.

Fir Osterreich und seine Hauptstadt ist ein ununterbrochener Flugbetrieb. we-
sentlich. Weiters haben Larmmessungen insbes. im Bereich des 22. Wiener Ge-
meindebezirkes gezeigt, dall der dort vorherrschende Grundgeréuschpegel durch
den Flugbetrieb nur unwesentlich erhéht wird (dzt. in der Gréenordnung von 0,2 -
1,3 dB(A) ).

Auch ein generelles Nachtflugverbot fur den Fiughafen Wien ist nicht vorgesehen.
Es wurden jedoch im Zuge der neu erlassenen Zivilluftfahrzeug-Larmzuldssigkeits-
verordnung ZLZV-1993 fir den Flughafen Wien in einem Zweistufenverfahren gra-
vierende Beschrdnkungen fur den Betrieb mit "lauten” Jets bei Nacht festgelegt.
Ab 1. Mai 1995 durfen dann zwischen 22.30 und 06.00 Uhr An- und Abfiige nur
mehr mit sogenannten "Kapite! 3 - Jets". der derzeit leisesten Gruppe von Strahl-

!
verkehrsilugzeugen. durchgefihrt werden.

Die zunehmende internationale Verflechtung Osterreichs und die Mobilitdtsanforde-
rungen unserer Gesellschaft ergeben éinen steigenden Flugverkehr, der zu mehr
als 80 % uber den Fiughafen Wien abgewickelt werden muf3. Wesentliche Ein-
schréankungen der Benutzungsméglichkeiten des Flughafens Wien wUrdén weniger
die Flughafen Wien AG, sondern viel mehr die wirtschaftliche Entwicklung und die
gesamte Bevélkerung Ost-Osterreichs treffen.

Da aber ein Teil der im wesentlichen unverdnderbaren An- und Abflugzcnen dber
verbautes Gebiet fihren, muis und wird vom Verkehrsministerium auf méglichst
umweltveriragliche betriebliche Ablédufe geachtet werden, die z.B. durch die Ver-
pflichtung zum Einsatz von leisestem Fiuggeréat zu larmsensiblen Zeiten die Larm-

emissionsn ragduzieren.
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Abgelehnt werden mull aber in solchen Gebieten eine weitere Verbauung mit
Wohnbauten. da. wie ausgefuhrt, an der Tatsache der vorgegebenen An- und Ab-

flugrouten nichts geandert werden kann.

Zu Frage 7

"Prognosen sprechen von einer Verdoppelung der Passagierzahlen bis 2000: damit verbunden wird
auch ewn Anstieg der Flugbewegungen, gine weitere Beiastung der in den Flugschneisen lebenaen
Bevolkerung und eine Verschdrfurs des Flugldrmproblemes sein.

Wie weit sind die Arbeiten lhres Ressorts betreffend Vorlage eines Flugldrmgesetzes gediehen?”

Die Vorarbeiten fir ein Flugldrmgesetz sind im Gange. Es ist geplant, daf3 ein Ent-
wurf im Sommer dieses Jahres dem Begutachtungsverfahren zugefihrt wird. Ein
wesentlicher Bestandteil dieses Entwurfes wird auch sein, dal3 in der ndheren Um-
gebung von Fiughéafen eine Widmung von Grundstucken zu Wohnzwecken nicht

mehr méglich sein soll.

Wien, am 3. Jumi 1994

/ . 3
, Der Bundesminister
! A

| ()

\\/\/(1
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