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betreffend die schriftliche Anfrage der Abg.

way -05- 06

L Anschober, Freundinnen und /i,reunde vom 6.4.1994, iy 63F2 4

ZI. 6372/J-NR/1994 "Verkehrssicherheit"

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fragen 1 und 2: .
“Sieht der Verkehrsminister noch Méglichkeiten zur Durchsetzung der 19. StVO-Novelle? Wenn ja,
durch welche Schritte in welchem Zeithorizont soll dies Geschehen?

Erwégt der Verkehrsminister ein Ausgliedern der Promillefrage aus der StVO-Novelle?"”

Die 19. StvO-Novelle wurde von mir am 6. April 1994 in den Ministerrat einge-
bracht. Neben zahlreichen anderen Bestimmungen beinhaltete diese Regierungs-
vorlage auch eine Senkung des derzeitigen Alkohollimits von 0,8%o0 auf 0,5 %0. Im
Rahmen des Ministerrates wurde diese Bestimmung jedoch durch einen Mallgabe-

beschlull aus dem Entwurf gestrichen.

Zu Frage 3:

"Wie sollen nach der kinftigen StVO-Novelle die Strafgelder aus Verkehrsdelikten aufgeteilt wer-
den? Haben sich diesbeziiglich Anderungen im Vergleich zum Entwurf der StVO-Novelle ergeben?
Wenn ja, welche?"

Es ist vorgesehen, dal3 in Zukunft dann, wenn ein Land StraBenaufsichtsorgéne

bestellt, die von diesen Orgénen eingenommenen Stfafge/der dem Land zuflieRen. -

Diese Strafgelder sind fir die Bezahlung der Kosten dieser Straf3enaufsichtsorgane
heranzuziehen. Dafir ist die Zustimmung des Innenministers notwendig. Es haben

sich dabei Anderungen im Vergleich zum seinerzeit versendeten Entwurf ergeben,
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da von seiten der Lénder und des Wirtschaftsministeriums der von mir vorgeschla-
gene Entwurf, da3 die eingenommenen Strafgelder zur Hélfte fir die Uberwachung

verwendet werden, nicht akzeptiert wurde.

Zu Frage 4.
"Welche Strafgelder sind im Jahr 1993 angefallen? Wie verteilte sich deren Aufteilung 19937"

Ich darf dazu auf die Anfragen Nr. 5824/J vom 16. Dézember 1993 und Nr. 5922/J
vom 19. Jénner 1994 und deren Beantwortung durch den Bundesminister fir Inne-

res verweisen.

Zu Frage 5:

Plant der Verkehrsminister die Einfiihrung giner bundesweiten Verkehrssicherheitspolizei?"

Die Einfuhrung einer bundesweiten Verkehrssicherheitspolizei war bereits vin der
Vergangenheit mehrmals im Gespréch. Sie scheiterte aber u.a. jeweils daran, daf3
die erforderlichen finanziellen Mittel dafiir hicht zur Verfigung stehen. Dartiber hin-
aus ist jedoch durch die nunmehrige Zweckwidmungsregelung der Strafgelder fir
den Aufwand bestimmter StraRenaufsichtsorgane allen Léndern die Mdg/ichké/t
eroffnet, aus eigener Initiative fur eine effiziente Uberwachung der Verkehrsvor-
schriften zu sorgen. Im dabrigen wtirde eine solche Polizeieinheit auf massive ver-
fassungsrechtliche Schwierigkeiten stoRen und mit den Intentionen der wohl be-
vorstehenden Bundesstaatsreform nicht im Einklang stehen.

Zu Frage 6:

"Welche Auswirkungen zeigten Tempo 80/100 1992 in Tirol bzw. Vorarlberg beziglich der Unfall-
rickgange sowie der Rickgédnge an Emissionen von Kohlenmonoxid, Stickoxid, Schwefeldioxid
sowie des Treibstoffverbrauches?”

Ein Vergleich der Verkehrsunfalle im Freilandgebiet mit tédlichem Ausgéng in Tirol
und Salzburg zeigt ein deutliches Auseinanderklaffen zwischen Reduktion der Un-
falizahl und der Zahl der Getéteten zugunsten Tirols. Im Zeitraum von Jénner bis

Juli 1993 stieg in Salzburg die Zahl der Getoteten im Vergleich zum Vorjahreszeit-

raum um mehr als 10 %, wéhrend in Tirol mit Minus 24 % die weitaus grofite Re-
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duktion von Unfalltoten in Osterreich verzeichnet werden kann.Diese Entwicklung
zeigt, dafl ein unmittelbarer Zusammenhang zwischen Unfallschwere und Fahrge-
schwindigkeit besteht und dall niedrigere Fahrgeschwindigkeiten eine geringere
Unfallschwere bedeuten. .

Im dbrigen darf auf die beiliegenden Ablichtungen verwiesen werden.

Hinsichtlich des Ruckgangs von Schadstoffemissionen sowie hinsicht/ich. des Treib-

stoffverbrauchs liegen ho. keine Unterlagen vor.

Zu Frage 7.

"Bestehen im Verkehrsministerium Uberlegungen auf bundesweite Einfiihrung dieser Tempogren-
ze?" ' :

Die bundesweite Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrénkung von Tempo 80
auf FreilandstraBen, ausgenommen Autobahnen, ist derzeit nicht beabsichtigt.

Zu Frage 8:
"Befiirwortet der Verkehrsminister eine gesetzliche Regelung in der StVO-Novelle, die zumindest die
l&nderweise Einfihrung dieser Tempogrenze erméglicht? Wenn ja, welche genau?”

Es ist bereits derzeit méglich, eine abwéichehde Geschwindigkeitsbeschrénkung in
einem Bundesland einzufiihren. Voraussetzung dafiir ist jedoch, daf3 diese MaB-
nahme nicht global fir ein gesamtes Bundesland verordnet wird, sondern es sind
die einzelnen Strecken bzw. Gebiete einem Ermittlungsverfahren zu unterziehen.
Wenn dieses Ermittlungsverfahren ergibt, daf3 durch eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 80 km/h die Sicherheit des Verkehrs und der Schutz der Bevolke-
rung und der Umwelt in héherem Mal3 gewéhrleistet ist, kann bereits derzeit durch
Verordnung der Landesregierung oder Bezirksverwaltungsbehdrde eine solche Ge-
schWindigkeftsbeschrénkung eingefiihrt werden. Grundsétzlich befirworte ich je-
doch auch eine solche gesetzliche Regelung in der StVQ, die es den Léndern aus-
driicklich ermdéglicht, eine landesweite Geschwindigkeitsbeschrénkung einzufihren.

Ich darf jedoch festhalten, dal3 dariiber das Parlament zu entscheiden hat.
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Zu Frage 9.
"Welche konkreten VerkehrSS/cherhe/tsmaBnahmen plant der Verkehrsminister b:s zum Ende der

Legislaturperiode?”

Bis zum Ende der Legislaturperiode ist auf legistischer Ebene neben dem Ver-
kehrssicherheitspaket im Rahmen der 19. StVO-Novelle noch eine Kraftfahrgeseté—
noveile vorgesehen. Darluber hinaus wird von seiten meines Ressorts noch an zahi-
reichen Informationskampagnen mitgearbeitet, wie etwa die Aktion "Gu(r)te Fahrt”,
die auf die Verwendung des Gurtes hinweisen soll, u.&. Noch in dieser Legislatur-
periode wird vbraussichtlich durch Verordnung des Gesundheitsministers festgelegt
werden, dall bei Medikamenten mit negativen Einfliissen auf die Verkehrssicherheit
ein deutlicher Hinweis in Form eines Gefahrenzeichens auf der Verpackung ange-

bracht wird.

2u den Fragen 10, 11 und 12:
"Wie lautet die Bilanz des Verkehrsministers iiber die Verkehrssicherheitsmalnahmen, die in dieser
Legislaturperiode verwirklicht wurden? :

Welche MaRnahmen des Regierungsabkommens konnten bisher verwirklicht werden, welche sind
bis zum Ende der Legislaturperiode noch geplant und welche werden nicht verwirklicht werden
konnen?

Woran scheiterten jene Sicherheitsmalinahmen, die realistischerweise nicht mehr verankert werden
kénnen?"

Die Bilanz der VerkehrssicherheitsmaRnahmen innerhalb dieser Legislaturperiode
kann sich. meiner Auffassung nach sehen Jassen. Die im Regierungsabéreinkom-
men aufgezéahlten VerkehrssicherheitsmaRnahmen wurden zu beinahe 100 % um-
geseltzt.

Folgende MaRnahmen wurden umgesetzt:

o Verpflichtende Befdrderung von Kindern in PKW's und Kombis in Kindersitzen.

0 Kontrolle der Alkoholbeeintréchtigung auch dann, wenn der Lenker nicht auf-
fallig ist.

o Obergrenze fir Organstfafverfagungen von S 100,-- auf S 300,-- erhéht.
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0 Einfuhrung einer Mindestiuberwachungsdichte der Lenk- und Ruhezeitvorschrif-
ten fur Lkw und Omnibusse in der 15. KFG-Novelle.

o Beseitigung zahlreicher Unfallhdufungsstellen auf den &sterreichischen Autobah-
nen durch straRenpolizeiliche MaRnahmen (Geschwmd/gke/tsbeschrankungen
Uberholverbote, bessere Wegweisung). '

o Verbesserter Schutz der Kinder und FuRgénger.

0 Klare Regelungen fiir Radfahrer

o Ausarbeitung eines Lehrbehelfes fir die Radfahrprifung in den Schulen und
Ausarbeitung entsprechender Unterrichtsmittel.

o Einfahrung von Geschwindigkeitsbegrenzern fir Lkw's und Omnibusse.

o0 Einfihrung eines seitlichen Unterfahrschutzes flr Kraftfahrzeuge und Anhédnger
tber 3,5t in der 32. KDV-Novelle.

o Einfihrung einer Ferienreiseverordnung, d.h. vorverlegter Beginn des Wochen-
endfahrverbotes fiir schwere Lkw in den Monaten Juli und August auf best/mm-
ten Strecken. |

o Durchfiihrungsverordnung zur Mopedlenkerprifung.

Nicht verwirklicht werden konnte die Einfithrung eines Gefahrgutbeauftragten. Dies
hangt damit zusammen, daf3 in der Européischen Union derzeit an einem Modell

gearbeitet wird und ein Alleingang Osterreichs in dieser Sache daher nicht sinnvoll
wére. Das Risiko "gltere Kraftfahrer” wird derzeit noch analysiert. Daher konnten in

diesem Bereich bisher keine VerkehrssicherheitsmaRnahmen gesetzt werden.

Beilagen

Wien, am 35 Junt 1994

Der Bundesminister

www‘.parlament.gv.ai




Unfille mit Personenschaden in Tirol

auf Bundes- und Landesstralien
auf Tempo 80 Abschnitten im Freiland
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Abbildung 1

Verletzte Personen in Tirol
auf Bundes- und Landesstralen
auf Tempo 80 Abschnitten im Freiland
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- Unfallentwicklung
auf Bundesstrallen im Freiland
Vergleich Tirol - Osterreich
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Abbildung 3

Unfallentwicklung
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