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ANFRAGEBEANTWORTUNG 1934 07 26
betreffend die schriftliche Anfrage der Abg. 2u é?—g } 13
Anschober, Freundinnen und Freunde vom 26.5.1994,

L Zl. 6737/J-NR/1994 "Finanzierung degO'BB und ihrer Infrastruktur”

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:
"Wie beurteilt der Verkehrsminister den Vergleich des Finanzstaatssekretdrs OBB-Verstaatlichtende-

bakel?"

Die vom Finanzstaatssekretér polemisch dargestellte Zah! hat mit einem Zuschul3

. an die OBB nichts zu tun, denn er enthéit

Bestellungen gemeinwirtschaftlicher Leistungen durch den Bund
fir Pendler, Schiller, Senioren, geféhrliche Giter u.s.w. S 7.62 Mrd

Kosten fur Eisenbahninfrastruktur _ S 11.55 Mrd
(der Bund trégt auch die Kosten der Bundesstralen, sodall eine
Kostentragung der Bahninfrastruktur nur zur Kostengerech- ‘

tigkeit beitragt)

abzuglich Bendtzungsentgelt f. d.Eisenbahninfrastruktur. S_2.50 Mrd
S__9.05 Mrd

GESAMTBUDGET | o S 16.67 Mrd

33—

Der Fremdfinanzierungsrahmen fiir Infrastrukturinvestitionen belastet nicht das
laufende Budget, stiftet-aber Geldrickfliisse an Steuern, verschiedenen Transfer-
zahlungen (Arbeitslosengeldern) usw.
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Zum Pensionsanteil darf vermerkt werden, daf3 dieser Ublicherweise durch die So-
Zialversicherungstréger getragen und nicht dem einzelnen Unternehmen angelastet
wird. Ein ZuschuBbedarf wird damit den allgemeinen Sozialversicherungsausgaben
zugerechnet und nicht dem Unternehmen. Es k6énnen lediglich diejenigen Pensions-
zusagen, die iber das ASVG-AusmaR hinausgehen, dem Unternehmen. OBB als
Direktzahler angelastet werden.

Zu Frage 2:
"Welche Detailauswirkungen wird die Reduzierung des Haftungsrahmens fur die OBB von 16 auf 11

Milliarden haben? Welche Detailsprojekte werden dadurch zu kirzen sein?”

Die Reduzierung des Haftungsrahmens ftr die OBB erfolgte aufgrund des tatséch-

lich durchzuftihrenden Investitionsvolumens.

Zu Frage 3:

"Welche Finanzierungsvorhaben sind fiir 1994 aus den ASFINAG-Geldern, welche aus dem Haf-
tungsrahmen fiir Investitionen geplant (mit konkreten Detailfinanzierungen, Zeitrahmen, Finanz-
zweck)?”

Die ASFINAG-Mittel, in Hohe von 2,8 Mrd S werderi entsprechend dem ASFINAG-
Gesetz fur den Ausbau verwendet, fir die Aufnahme der fehlenden Mittel dient der
Haftungsrahmen far Infrastrukturinvestitionen. Die Detailfinanzierungen ergeben
Sich aus den Abrechnungsmodalititen, die das Unternehmen OBB mit seinen Liefe-
ranten abschliel3t.

Zu Frage 4:
"Welche langfristigen Finanzierungsdaten sind fiir die in Frage 4 angefihrten Projekte in den Jahren
1995 und 1996 aus welchen Finanztépfen geplant?”

Aus der Fragestellung ist mir nicht ersichtlich, um welche Projekte es sich dabei
handelt. |
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Zu Frage 5:
"Ist es richtig, dal die OBB derzeit Grundstlicke im Ausmaf von 210 Quadratkilometer besitzt?

Wenn ja, welche sind davon fir die Betriebsfihrung notwendig? Zu welchem Anteil soll dieser
Besitz in welchem Zeitraum abgetreten werden?"

Der tiberwiegende Teil der im Besitz der OBB stehenden Grundfléche sind Schie-
nenverkehrswege, sonstige bebaute Grundsticke und Sicherheitsflachen (Schutz-
wélle und Béschungen). '

Die Verwertung von nicht bendtigten Grundstiicken erfolgt durch die OBB gemein-
sam mit dem Bundesminister flir Finanzen unter Bedachtnahme auf héchstmogli-

che Erlose.

Zu Frage 6:
"Ist es richtig, daft in der OBB bzw. im Verkehrsministerium Berechnungen lber die Folgen der

drastischen Verbilligung des LKW-Verkehrs (besonders Transitverkehrs) fir den Fall eines EU-
Beitritts voriliegen? Wenn ja, welche Umsatzeinbullen werden fir diesen Fall fir die OBB prognosti-
ziert (mit dem Ersuchen um Beilage des Papiers)?"

Es ist nicht zu erwarten, daf3 ein EU-Beitritt zu drastischen Verbilligungen des
LKW-Verkehrs fihrt. Die Besteuerung bestimmter Fahrzeuge zur Guterbeférderung,
aber auch die Einhebung von Maut- und Ben(itzungsgebihren fiur bestimmte Ver-
kehrswege werden Verbilligungen des LKW-Verkehrs hintanhalten. Insbesondere
ist darauf zu verweisen, daf3 die 'F-rachtp'reise far dén LKW sic:ﬁ bereits am Kosten-
limit bewegen. '

Andererseits wird es fir die europdischen Bahnen, wozu auch die OBB zé&hlen,
durch Effizienzsteigerungsmaf3nahmen und Kooperationen in Betrieb und Marketing
zu einer Verbesserung der Konkurrenzfahigkeit kommen.

Zu Frage 7. »
“Wieviele Bahnkilometer werden seit dem Fahrplanwechsel vom 29. Mai sterreichweit taglich

eingespart? Um welche konkreten Verbindungen handelt es sich?"
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Mit Fahrplanwechsel vom 29. Mai 1994 wurden keine Strecken oder Streckenteile
der OBB stiligelegt.

Zu Frage 8:
"Welcher Verhandlungsstand liegt bezdglich der Erhaltung der Neben- und Regionalbahnen vor?

Wann werden die entsprechenden Entscheidungen fallen? Von welchen L&ndern liegen bereits
Finanzierungszusagen fir welche Linien und in welcher Héhe vor?"

Die Gespréche mit den Léndern sind im Gange und weisen grundséatzlich darauf
hin, dal3 eine Einigung erzielt werden kann. Wann jedoch die Entscheidungen sei-
tens der Lénder fallen werden, muf3 dort hinterfragt werden.

Wien, ahv 20. Juli 1994

er Bundesminister
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