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617 der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen des Nationalrates XVIII. GP

Bericht

des Finanzausschusses

iiber die Regierungsvorlage (582 der Beilagen):

Bundesgesetz iiber die Erhebung einer Kraft-
fahrzeugsteuer (Kraftfahrzeugsteuergesetz
1992 — KfzStG 1992), iiber die Anderung des

Versicherungssteuergesetzes 1953, des - Ein- .

kommensteuergesetzes 1988, der Bundesabga—

benordnung, des Abgabenverwaltungsorgam-

sationsgesetzes, des Finanzstrafgesetzes, des

Normverbrauchsabgabegesetzes und des Kraft-
fahrgesetzes 1967

Der gegenstindliche Gesetzentwurf enthilt eine
umfassende Neuregelung der Besteuerung von
Kraftfahrzeugen. :

Zum -einen soll die Besteuerung verstirkt
dkologisch ausgerichtet werden. Die Kfz-Besteue-
rung soll nicht nur eine Abgeltung fiir das
Zurverfiigungstellen von Strafien und Verkehrsin-
frastruktur darstellen, sondern ebenso die externen
Kosten (insbesondere ‘den Verbrauch an Umwelt,
Unfallfolgekosten) beriicksichtigen.

Die bisherige Kraftfahrzeugsteuer fiir im Inland
zugelassene Personenkraftwagen, Kombinations-
kraftwagen sowie Kraftrider, fiir die bei einem
Versicherungsunternehmen eine in Erfillung der
Versicherungspflicht abgeschlossene Haftpflicht-
versicherung besteht, soll in eine sogenannte
motorbezogene Versicherungssteuer umgewandelt
werden. Diese kniipft bei Personenkraftwagen,
Kombinationskraftwagen und sonstigen Kraftfahr-
zeugen mit einem hdchsten zulissigen Gesamtge-
wicht bis 3 500 kg an die Motorleistung in kW an,
bei Kraftridern bezieht sich diese wie bisher auf den
Hubraum. Die motorbezogene Versicherungssteuer
wird als Teil der Versicherungssteuer mit der
Versicherungsprimie an das Versicherungsunter-
nehmen bezahlt, das die Steuer an die Abgabenbe-
hérden abfiihrt.

Die Kfz-Steuer fiir andere Fahrzeuge soll in
einem neu zu schaffenden Kraftfahrzeugsteuerge-
setz geregelt werden. Diese neue Kraftfahrzeug-
steuer wird selbst zu berechnen und auf ein beim
Finanzamt gefiihrtes Abgabenkonto einzubezahlen
sein. Es sind vierteljihrliche Vorauszahlungen sowie
die Abgabe einer Jahreserklirung vorgesehen.

Die bisherige Entrichtung der Steuer durch
Stempelmarken entfillt durch diese Neuregelungen.

Schlieflich macht die Neuordnung der Kfz-Be-
steuerung eine Anderung bei der im bisherigen
Kraftfahrzeugsteuergesetz vorgesehenen Entla-
stung von Behinderten erforderlich. Die Entlastung
der Behinderten soll nunmehr durch die Gutschrift
der motorbezogenen Versicherungssteuer bzw. der
Kraftfahrzeugsteuer im Rahmen der Einkommen-
steuer. erfolgen. Bei der Gutschrift handelt es sich

um eine Abgeltung auflergewshnlicher Belastungen
nach dem Vorbild der Mietzinsbeihilfe.

Der Finanzauschuf hat die erwihnte Regierungs-
vorlage in seiner Sitzung am 6. Juli 1992 in
Verhandlung genommen. In der Debatte ergriffen
aufler dem Berichterstatter die Abgeordneten
Béhacker, Resch, Mag. Dr. Madeleine Pe-

trovic, Dipl.-Kfm. Dr. Stummvoll, Mag. Pe'- -

ter, Dipl-Vw. Dr.Lackner, Dipl.-Kfm.
Dr.Keimel und Hofer sowie der Bundesmini-
ster fiir Finanzen Dipl.-Kfm.Lacina das Wort.

Die Abgeordneten Resch und Dipl.-Kfm.

Dr.Stum mvoll brachten einen Abinderungsan-
trag ein, der wie folgt begriindet war:

»Zum ersten Teil, § 2 Abs. 1 Z 4:

Aus bkologischen Griinden sollen auch Omni-
busse als Massenverkehrsmittel von der Kraftfahr-
zeugsteuer befreit sein.

www.parlament.gv.at

lvonl1l



2von1l

617 der-Beilagen XVII1. GP - Ausschussbericht NR (gescanntes Original)

2 ' ‘ 617 der Beilagen

"Zum ersten Teil, § 5 Abs. 1 Z 2 und zum zweiten
Teil, Artikel I, Abschnitt I Z 4:

Mit einem Fremdziindungsmotor ausgestattete
Personen- und Kombinationskraftwagen, die den
Abgasgrenzwerten - nicht entsprechen, sollen ab
1. Jinner 1995 iiber das in der Regierungsvorlage
vorgesehene Ausmafl hinaus besteuert werden.

Bei der Abstimmung wurde der Gesetzentwurf
unter Beriicksichtigung des oben erwihnten Abin-
derungsantrages mit Stimmenmehrheit angenom-
men. -

gen:

Parnigoni

Berichterstatter

Weiters traf der Ausschufl folgende Feststellun-

,,Der Finanzminister. berichtet dem Ausschufi,
dafl Gespriche mit den Tabakverschleiflern gefiihrt
werden, mit dem Ziel wirtschaftliche Nachteile aus
der Umstellung der Kraftfahrzeugsteuer fiir diese
Gruppe hintanzuhalten. '

Der Ausschuff gibt seiner Erwartung Ausdruck,
dafl diese Gespriche vor Inkrafttreten dieses
Gesetzentwurfes zu einem positiven Abschluf§
gefiihrt werden.” :

Als Ergebnis stellt der

seiner Beratungen

Finanzausschufl somit den Antrag, der National--

rat wolle dem angeschlossenen Gesetz-
entwurf die verfassungsmiflige Zustimmung
erteilen. '

Wien, 1992 07 06

Dr. Nowotny

Obmann
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Bundesgesetz iiber die Erhebung einer
(Kraftfahrzeugsteuerge-

setz 1992 — KfzStG 1992), iiber die Anderung

des

Versicherungssteuergesetzes - 1953, des

Einkommensteuergesetzes 1988, der Bundes-
abgabenordnung, des Abgabenverwaltungsor-
ganisationsgesetzes, des Finanzstrafgesetzes,
des Normverbrauchsabgabegesetzes und des

Kraftfahrgesetzes 1967

. Der Nationalrat hat beschlossen:

(Kraftfahrzeugsteuergesetz 1992 — KfzStG 1992)

1. TEIL

Bundesgesetz iiber die Erhebung einer
Kraftfahrzeugsteuer

Gegenstand der Steuer

§ 1. Der Kraftfahrzeugsteuer unterliegen

1.

in einem inlindischen Zulassungsverfahren

ausgenommen Kraftrider, Personenkraftwa-
gen sowie Kombinationskraftwagen, wenn
und solange fiir diese eine Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung, auf die §6 Abs.3
Versicherungssteuergesetz 1953 anzuwenden
ist, besteht; _

in einem auslindischen Zulassungsverfahren
zum Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge, die
auf Straflen mit offentlichem Verkehr im
Inland verwendetwerden;

. Kraftfahrzeuge, die auf Straflen mit 6ffentli-

chem Verkehr im Inland ohne die kraftfahr-
rechtlich erforderliche Zulassung verwendet
werden (widerrechtliche Verwendung);

chen zugew1esen istund

a) wenigstens eines davon ein anderer Kraft-
wagen als ein Personenkraftwagen oder
Kombinatienskraftwagen ist, oder

b) die Steuer gemifl §6 Abs.3 Versiche-
rungssteuergesetz 1953 von einem steuer-

,zum Verkehr zugelassene Kraftfahrzeuge,.

- Kraftfahrzeuge, fiir die ein Wechselkennzei--

§ 2.

. Kraftfahrzeuge, die fiir den Bund oder eine

befreiten Kraftfahrzeug (S 4 Abs. 3 Versi-

cherungssteuergesetz 1953) zu erheben
wiire.

Steuerbefreiungen

(1) Von der Steuer sind befreit:

andere Gebietskdrperschaft zugelassen und

- zur Verwendung im Bereich des 6ffentlichen

Sicherheitsdienstes, der Zollwache oder der

« Justizwache bestimmt sind, sowie Heeres-

10.

11.

fahrzeuge;

. Kraftfahrzeuge, die ausschlielich oder vor-

wiegend fiir die Feuerwehr, fiir den Ret-
tungsdienst oder als Krankenwagen bestimmt
sind;

. Kraftfahrzeuge, die mit Probefahrtkennzei-

chen oder mit Uberstellungskennzeichen
beniitzt werden;

. Omnibusse sowie Kraftfahrzeuge, die aus-

schliefflich oder vorwiegend im Mietwagen-
oder Taxigewerbe verwendet werden;

. Invalidenkraftfahrzeuge; X
. Kraftrider, deren Hubraum 100 Kublkzentl—

meter nicht iibersteigt;

. Zugmaschinen und Motorkarren, die aus--

schliefilich oder vorwiegend in land- und
forstwirtschaftlichen Betrieben vcrwendet
werden; :

. selbstfahrende Arbeitsmaschinen;
. Kraftfahrzeuge, die ausschheﬁhch elektrisch

angetrieben werden;

Kraftfahrzeuge, fiir die der Zulassungsschein
und die Kennzeichentafeln bei der Behorde,
die den Zulassungsschein ausgestellt hat, fiir
einen Zeitraum von mindestens sechs Mona-
ten hinterlegt' werden;

Kraftfahrzeuge von Personen, denen eine

Steuerbefreiung auf Grund von Staatsvertri-

gen, Gegenseitigkeitserklirungen oder sonst
nach den Grundsitzen des zwischenstaatli-
chen Steuerrechtes zukommt oder auf Grund
tatsichlich gewihrter Gegenseltlgkelt zuer-
kannt wird.
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(2) Wird fiir zwei oder drei Kraftfahrzeuge nur
ein Zulassungsschein ausgefertigt, so ist die Steuer
nur fiir das Kraftfahrzeug zu entrichten, das der
héchsten Steuer unterliegt; Kraftfahrzeuge; die
gemif Abs. 1 von der Steuer befreit sind, sind nicht
zu beriicksichtigen.

Steuerschuldner

§ 3. Steuerschuldner ist

1. bei einem in einem inlidndischen Zulassungs-
verfahren zugelassenen Kraftfahrzeug die
Person, fiir die das Kraftfahrzeug zugelassen
ist;

2. in allen anderen Fillen die Person, die das
Kraftfahrzeug auf Straflen mit 6ffentlichem
Verkehr im Inland verwendet.

-

Dauer der Steuerpflicht

§4 (1) Die Steuerpfhcht dauert:

. Fiir ein in einem inlidndischen Zulassungsver-
fahren zugelassenes Kraftfahrzeug vom Tag
der Zulassung bis zum Tag, an dem die
Zulassung endet;

2. fiir ein in einem ausldndischen Zulassungsver-

fahren zugelassenes Kraftfahrzeug vom' Tag
des Grenzemmttes bis zum Tag des Grenzaus-
trittes;

3. bei widerrechtlicher Verwendung §1 Z23)
eines Kraftfahrzeuges vom Beginn des Kalen-
dermonates, in dem die Verwendung einsetzt,
bis zum Ablauf des Kalendermonates, in dem
die Verwendung endet.

-(2) Wird ein steuerbefreites Kraftfahrzeug
steuerpflichtig, so beginnt die Steuerpflicht mit dem
Tag, an dem der Befreiungsgrund wegfillt.

(3) Kommt es zu einer Anderung der fiir die

Steuerbemessung mafigeblichen Verhiltnisse, so ist

dies ab dem Tag der Anderung zu beriicksichtigen.

Steuersatz

§ 5. (1) Die Steuer betrigt je Monat bei
1. Kraftridern - je Kubikzentimeter
Hubraum...................... 0,22 S;
2. Personenkraftwagen und Kombina-
tionskraftwagen je Kilowatt der um
24 Kilowatt verringerten Motorlei-
STUNG © oo vttt 5,50 S,
mindestens aber 558S. Fiir die mit
einem Fremdziindungsmotor ausge-
stattetéen Kraftwagen, die — unab-
hingig von ihrer Bauweise — den im
§1d Abs. 1 Z 3:1.1. der Kraftfahr- .
gesetz-Durchfithrungsverordnung
1967, BGBI. Nr. 399, in der Fassung
der 18. Novelle, BGBI.

Nr. 395/1985, angefithrten Abgas-

werten nicht entsprechen, erhéht

-sich die Steuer ab dem 1. Jinner

1995 um 20 vH;

3. allen anderen Kraftfahrzeugen

a) mit einem hochsten zulissigen
Gesamtgewicht bis 3500 Kilo-
gramm je Kilowatt der um
24 Kilowatt verringerten Motor-
leistung ....... .. oLt 5,50 S,
mindestens aber 55 S; .

b) mit einem héchsten zulissigen
Gesamtgewicht von mehr als
3500 Kilogramm. ............ 450 S.

(2) Fir die Steuerberechnung gemif8 Abs. 1 sind
die im Typenschein oder im Bescheid iiber die
Einzelgenehmigung eingetragenen Werte mafige-
bend. Bei unterschiedlichen Angaben iiber die
Motorleistung ist die kleinere Zahl mafigebend. Ist
die Motorleistung nicht in Kilowatt angegeben, hat
die Umrechnung gemif §64 des Mafl- und
Eichgesetzes 1950, BGBIL. Nr. 152, in der Fassung
des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 174/1973, zu erfol-
gen. Bruchteile von Kilowatt sind auf volle Kilowatt
aufzurunden. Fehlt eine entsprechende Eintragung,
ist bei Kraftridern ein Hubraum von 350 cm?, bei
Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen -
eine Motorleistung von 50 Kilowatt, im iibrigen ein
hochstes zulissiges Gesamtgewicht von mehr als
3500 Kilogramm anzusetzen.

(3) Zur Berechnung der Steuer ist der Monat mit

30 Tagen anzusetzen. Angefangene Tage zihlen als

volle Tage.

(4) Fiir ein in einem auslidndischen Zulassungsver-
fahren zugelassenes Kraftfahrzeug, das voriiberge-
hend im Inland beniitzt wird, betrigt der Tagessteu-
ersatz fiir:

1. Kraftrader ..................... 10 S;

2. Personenkraftwagen und Kombina-
tionskraftwagen........... el 20S;

3. alle iibrigen Kraftfahrzeuge ....... 90S.

(5) Der Bundesminister fiir Finanzen ist ermich-
tigt, fiir bestimmte Gruppen von Kraftfahrzeugen
mit auslindischem Kennzeichen die gemifl Abs. 4
anzuwendenden Steuersitze mit Verordnung zu
erhéhen, um diese Kraftfahrzeuge einer Steuerbela-
stung zu unterwerfen, die der Belastung entspricht,
welcher Kraftfahrzeuge mit inlindischem Kennzei-

~chen im Heimatstaat der Kraftfahrzeuge mit

auslindischem Kennzeichen unterliegen. Hiebei ist
auf alle Abgaben Bedacht zu nehmen, die in dem
betreffenden Staat fiir die Beniitzung oder das

‘Halten von Kraftfahrzeéugen erhoben werden.

Anzeige-, Aufzeichnungs- und Erklarungspﬂxcht,
Entrichtung der Steuer . °

§ 6. (1) Der Steuerschuldner hat dem Finanzamt
(§ 7) die Umstinde anzuzeigen, die die Abgabe-
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pflicht nach diesem Bundesgesetz begriinden; diese
Anzeige ist binnen einem Monat, gerechnet vom
Eintritt des anzeigepflichtigen Ereignisses, zu
erstatten. ' : '

(2) Aus im Inland vom Steuerschuldner fortlau-
fend zu fithrenden Aufzeichnungen muf sich fiir
nach diesem Bundesgesetz steuerpflichtige Kraft-
fahrzeuge deren Art und Kennzeichen, die Dauer
der Steuerpflicht und die Steuerbemessungsgrund-
lage ergeben.

(3) Der Steuerschuldner hat jeweils fiir ein
Kalendervierteljahr die Steuer selbst zu berechnen
und bis zum zehnten Tag (Filligkeitstag) des auf das
Kalendervierteljahr zweitfolgenden Kalendermo-
nats an das Finanzamt zu entrichten.

(4) Der Steuerschuldner hat fiir jedes abgelaufene
Kalenderjahr bis zum 31. Mirz des darauffolgen-
den Kalenderjahres dem Finanzamt eine Steuerer-
klirung tiber die steuerpflichtigen Kraftfahrzeuge
abzugeben. Ein gemifi §201 BAO festgesetzter
Abgabenbetrag hat den im Abs.3 genannten
Filligkeitstag.

(5) Fiir ein in einem auslidndischen Zulassungsver-
fahren zugelassenes Kraftfahrzeug ist die Steuer
~ vom Grenzzollamt nach den fiir den Zoll geltenden
Rechtsvorschriften zu erheben. Der Steuerschuld-
ner hat die zollamtliche Bestitigung (§59 des
Zollgesetzes 1988, BGBl. Nr. 644/1988) iiber die

Festsetzung der Steuer im Inland mitzufithren und -

den Organen der Zollwache oder der Abgabenbe-
hérden sowie dem Austrittszollamt auf Verlangen
zur Uberpriifung vorzuweisen. Das Austrittszollamt
" hat, soweit erforderlich, eine Neufestsetzung unter
Anrechnung der vom Eintrittszollamt festgesetzten
Steuer vorzunehmen.

Zustindigkeit zur Erhebung -

~§ 7. (1) Fiir in einem inlindischen Zulassungsver-
fahren zugelassene Kraftfahrzeuge .ist fiir die
Erhebung der Steuer nach diesem Bundesgesetz das
Finanzamt 6rtlich zustindig, dem die Erhebung der
Umsatzsteuer des Steuerschuldners obliegt. Fehlt
ein derartiges Finanzamt, so hat das Wohnsitzfi-
nanzamt beziehungsweise das Finanzamt, in dessen
Bereich der Steuerschuldner seinen Sitz hat, in den
Fillen des § 55 Abs. 4 BAO das fiir die Erhebung der
"Abgaben vom Einkommen und Vermdgen der
natiirlichen Person zustindige Finanzamt die Steuer
zu erheben:

(2) Bei widerrechtlicher Verwenduﬁg eines
Kraftfahrzeuges (§ 1 Z 3) ist das Finanzamt &rtlich
zustindig, das als erstes Kenntnis davon erlangt.

(3) Im grenziiberschreitenden Verkehr mit nicht-

im Inland zugelassenen Kraftfahrzeugen sind die
Grenzzollimter fir die Erhebung der Steuer
zustindig. -

Aufhebung der Zulassung
§ 8. Die Nicht- oder nicht vollstindige Entrich-
tung der Kraftfahrzeugsteuer ist ein Grund zur
Aufhebung. der Zulassung, den das Finanzamt bei
der Behorde, die das: Kraftfahrzeug zum Verkehr
zugelassen hat, durch Anzeige geltend machen
kann. .

. Verweisungen
§9. (1) Soweit in diesem Bundesgesetz auf

Bestimmungen anderer Bundesgesetze hingewiesen -

wird, sind diese Bestimmungen, wenn nichts anderes
bestimmt ist, in ihrer jeweils geltenden Fassung
anzuwenden.

(2) Die in diesem Bundesgesetz verwendeten
Begriffe des Kraftfahrrechtes richten sich nach den
jewelils geltenden kraftfahrrechtlichen Vorschriften.

(3 Wird in anderen Bundesgesetzen auf
Bestimmungen des Kraftfahrzeugsteuergesetzes

1952, BGBI. Nr. 110, verwiesen, bezieht sich diese
Verweisung auf die entsprechenden Bestimmungen
dieses Bundesgesetzes.

Ubergangsbestimmung und Aufhebung bisheriger

Rechtsvorschriften

- §10. (1) Der gemifl §6 Abs.1 Kraftfahrzeug-
steuergesetz 1952 mit 1. Oktober 1992 beginnende
Steuerzeitraum 1992/1993 endet am 30. April 1993.
Die Steuerkarte fiir den Steuerzeitraum 1992/1993
ist vom Steuerschuldner unaufgefordert bis spite-
stens 31. Mai 1993 dem Finanzamt zu iibergeben.

(2) Fiir Pauschalierungen gemifl §7 Kraftfahr-
zeugsteuergesetz 1952 gilt Abs. 1 sinngemifl. Die
Kraftfahrzeugsteuernachweisung fiir den verkiirz-
ten Steuerzeitraum ist bis 31.Mai 1993 dem
Finanzamt zu iibergeben.

(3) Das Kraftfahrzeugsteuergesetz 1952 ist auf

Steuerzeitriume nach dem 30. April 1993 nicht -

mehr anzuwenden.

Inkrafttreten und Vollziehung

§ 11. (1) Die §§ 1 bis 9 sind fiir die Besteuerung
von Kraftfahrzeugen fiir Zeitriume nach dem
30. April 1993 anzuwenden.

(2) Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist
der Bundesminister fiir Finanzen, hinsichtlich des
§ 8 der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft
und Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesmi-
nister fiir Finanzen, betraut. '

- 2. TEIL

" Anderung von Bundesgesetzen

Artikel I

Versicherungssteuergesetz 1953

Das Versicherungssteuergesetz 1953, * BGBL
Nr. 133, zuletzt gedndert durch das Bundes-
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gesetz BGBl Nr. 281/1990, w1rd wie folgt ge-
dndert:

Abschnitt I
1. Im § 4 wird folgender Abs. 3 angefiigt:

»(3) Von der Steuer gemifl §6 Abs.3 sind

ausgenommen:

1. Kraftfahrzeuge, die fiir eine Gebietskérper-
schaft zugelassen und zur Verwendung im
Bereich des offentlichen Sicherheitsdienstes
bestimmt sind;

2. Kraftfahrzeuge, die ausschliefilich oder vor-
wiegend fiir die Feuerwehr, fiir den Rettungs-
dienst oder als Krankenwagen bestimmt sind;

3. Kraftfahrzeuge, die mit Probefahrtkennzei-
chen oder mit Uberstellungskennzeichen be-
niitzt werden;

4. Kraftfahrzeuge, die ausschliefllich oder vor-
wiegend im Mietwagen- oder Taxigewerbe
verwendet werden;

5. Invalidenkraftfahrzeuge;

6. Kraftfahrzeuge, die ausschliefllich elektrisch
angetrieben werden;

7. Kraftrider, deren Hubraum 100 Kubikzenti-
meter nicht iibersteigt;

8. Kraftfahrzeuge, fiir die der Zulassungsschein
und die Kennzeichentafeln bei der Behérde,
die den Zulassungsschein ausgestellt hat, fiir
einen Zeitraum von mindestens sechs Monaten
hinterlegt werden.*

2. §5 Abs. 1 lautet:

»(1) Die Steuer wird fiir jede einzelne Versiche-

rung berechnet. Die Bemessungsgrundlage ist

1. regelmifig das Versicherungsentgelt;

2. bei der Hagelversicherung und bei der im
Betrieb der Landwirtschaft oder Girtnerei
genommenen Versicherung von Glasdeckun-
gen iiber Bodenerzeugnisse gegen Hagelscha-
den fiir jedes Versicherungsjahr die Versiche-
rungssumme;

3. bei Versicherungsvertrigen, die in Erfiillung
der Versicherungspflicht gemiff §59 Abs. 1
des Kraftfahrgesetzes 1967, BGBI. Nr. 267, in
der jeweils geltenden Fassung, abgeschlossen
werden, neben dem Versicherungsentgelt
a) der Hubraum bei Kraftridern,

b) die Motorleistung (in Kilowatt) bei Perso-
nenkraftwagen und Kombinationskraft-
wagen.

3. Im § 5 lauten die Abs. 5 und 6:
»(5) Fiir die Steuerberechnung gemifl Abs. 1 Z 3

“sind die im Typenschein oder im Bescheid iiber die

Einzelgenehmigung eingetragenen Werte mafige-

bend. Bei unterschiedlichen Angaben iiber die

Motorleistung ist die kleinere Zahl mafigebend. Ist
die Motorleistung nicht in Kilowatt angegeben, hat

die Umrechnung gemiff §64 des Maf- und

Eichgesetzes 1950, BGBI. Nr. 152, in der Fassung

des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 174/1973, zu erfol-
gen. Bruchteile von Kilowatt sind auf volle Kilowatt
aufzurunden. Fehlt eine entsprechende Eintragung,
ist bei Kraftridern ein Hubraum von 350 cm?, bei
Personenkraftwagen und Kombinationskraftwagen
eine Motorleistung von 50 Kilowatt anzusetzen.

(6) Werte in fremder Wihrung sind zur
Berechnung der Steuer nach den fiir die Umsatz-
steuer geltenden Vorschriften umzurechnen.

4. Im §6 erhalten die Abs.3 und 4 die
Bezeichnung Abs. 4 und 5; im nunmehrigen Abs. 5
tritt an die Stelle der Wortfolge ,,Abs. 3 jeweils die
Wortfolge ,,Abs. 4““. Folgender Abs. 3 wird einge-
fiige:
»(3) 1. Bei der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversi-
cherung fiir im Inland zum Verkehr zugelassene
Kraftfahrzeuge erhoht sich die nach §5 Abs. 1 Z 1
ergebende Steuer fiir jeden Monat des Bestehens
eines Versicherungsvertrages, der in Erfiillung der
Versicherungspflicht gemifl § 59 Abs. 1 des Kraft-
fahrgesetzes 1967 , BGBI. Nr. 267, in der jeweils
geltenden Fassung, abgeschlossen wurde (motorbe-
zogene Versicherungssteuer), bei
a) Kraftridern um 0,22S je Kublkzcntlmeter
Hubraum;

b) Personenkraftwagen und Kombinationskraft-
wagen um 5,50S je Kilowatt der um’
24 Kilowatt verringerten Motorleistung, min-
destens aber um 55 S. Ausgenommen von der
motorbezogenen Versicherungssteuer sind
Kraftfahrzeuge, fiir die ein Wechselkennzei-
chen zugewiesen ist und wenigstens eines ein
anderer Kraftwagcn als ein Personenkraftwa-
gen oder ein Kombinationskraftwagen ist. Fiir
die mit einem Fremdziindungsmotor ausge-
statteten Kraftwagen, die — unabhingig von
ithrer Bauweise — denim § 1 d Abs. 1 Z 3.1.1.
der Kraftfahrgesetz-Durchfithrungsverord-
nung 1967, BGBI. Nr. 399, in der Fassung der
18. Novelle, BGBI. Nr. 395/1985, angefiihr-
ten Abgaswerten nicht entsprechen, erhoht
sich die Steuer ab dem 1. Jinner 1995 um
20vH. Fiir die' motorbezogene Versiche-
rungssteuer gelten, sofern sich nichts anderes
ergibt, die Bestimmungen iiber die vom
Versicherungsentgelt zu berechnende Steuer.

2. Die Steuer ermifligt sich, wenn das Versiche-
rungsentgelt
a) inden FillenderZ 1 lit. a
— vierteljihrlich zu cntrichtcn ist, auf
0,216 S;
— halbjihrlich zu entrichten ist, auf 0,212 S;
— jahrlich zu entrichten ist, auf 0,20 S;
'b) inden Fillender Z 1 lit. b
— vierteljahrlich zu entrichten ist, auf 5, 40 S
(Mindeststeuer 54 S);
— halbjihrlich zu .entrichten ist, auf 530S
(Mindeststeuer 53 S);
— jihrlich zu entrichten ist, auf 5S (Min-
deststeuer 50 S).
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3. Fiir Zeitriume, die kiirzer sind als ein Monat,
ist die motorbezogene Versicherungssteuer fiir den
von einem vollen Monat abweichenden Zeitraum
anteilig zu entrichten. Hiebei ist der Monat mit 30
Tagen anzusetzen. :

4. Wird fiir jeweils zwei oder drei Kraftrider,
Personenkraftwagen oder Kombinationskraftwa-
gen ein Wechselkennzeichen zugewiesen, so ist die
Steuer gemifl Z 1 bis 3 nur fiir das Kraftfahrzeug zu
entrichten, fiir das die Primie der Kraftfahrzeug-
Haftpflichtversicherung zu bemessen ist.

5. Im Versicherungsschein sind die Bemessungs-
grundlage und die Steuer gesondert auszuweisen.

6. Der Versicherungsnehmer hat dem Versicherer
alle fiir den Bestand und Umfang der Abgabepflicht
bedeutsamen Umstinde vollstandlg und wahrheits-
gemaﬁ darzulegen.

7. Der Versicherer hat unnchuge Berechnungen
der motorbezogenen Versicherungssteuer zu be-
richtigen. Berichtigungen kénnen nur fiir das
laufende und die zwei vorangegangenen Kalender-
jahre erfolgen. Nachforderungen auf Grund von
Berichtigungen sind vom Versicherungsnehmer ab
Aufforderung zu -entrichten. Die §§38 und 39
Versicherungsvertragsgesetz, BGBL. Nr. 2/1959, in
der jeweils geltenden Fassung, gelten,\entsprechend
Lehnt der Versicherer eine vom Versicherungsneh-
mer verlangte Berichtigung ab, hat er dem
Versicherungsnehmer eine Bescheinigung iiber die
von ihm entrichtete motorbezogene Versicherungs-
_steuer auszustellen. Der Versicherungsnehmer kann
vom Finanzamt (§ 7 Abs. 1 Kraftfahrzeugsteuerge-
setz 1992, BGBIL. Nr... . ... ) die Riickzahlung einer
zu Unrecht entrichteten motorbezogenen Versiche-
rungssteuer beantragen. Antrige konnen bis zum
Ablauf des zweiten Jahres gestellt werden, in

welchem das Verlangen auf Richtigstellung schrift-

lich gestellt wurde.*
5.1m §7 Abs. 4 werden folgende Sdrze angefugt
»Zahlungen des Versicherungsnehmers auf das

Versicherungsentgelt gelten als verhiltnismifig auf

die Steuer und die dem Versicherer sonst
zustehenden Forderungen (§ 3 Abs. 1) geleistet. Der
Versicherungsnehmer hat die motorbezogene Ver-
- sicherungssteuer entsprechend der fiir das Versiche-
rungsentgelt vereinbarten

Versicherer zu zahlen. Fiir vom Versicherungsneh-
mer nicht vollstindig gezahlte motorbezogene

Versicherungssteuer besteht keine Haftung des .

Versicherers (§ 7 Abs. 1) oder des Bevollmichtigten

- (§ 7 Abs. 1 und 2), wenn dieser die ihm zumutbaren
Schritte zur Geltendmachung seines Anspruches
unternommen hat.*

6. § 8 lautet:

,,Steuererhebung
§ 8. (1) Der Versicherer (§7 Abs. 1) oder der
Bevollmichtigte (§ 7 Abs. 1 und 2) hat spitestens am
" zwanzigsten Tag (Filligkeitstag) des auf ein

Kalendervierteljahr (Anmeldungszeitraum) folgen-
den Kalendermonates die Steuer fiir den Anmel-
dungszeitraum nach den Primieneinnahmen selbst
zu berechnen. Stehen die Primieneinnahmen der

Hohe nach noch nicht fest, so ist die Steuer nach -

dem wahrscheinlichen Primienverlauf zu berech-
nen. Weicht die zeitgerecht entrichtete Abgabe von
der auf die tatsichlichen Einnahmen entfallenden
Abgabe um nicht mehr als zwei Prozent ab, so bleibt
diese Differenz fiir die Verpflichtung zur Entrich-
tung eines Siumniszuschlages aufler Betracht. Die
Steuer ist spitestens am Filligkeitstag zu entrichten.

(2) Der Versicherer (§7 "Abs.1) oder der
Bevollmichtigte (§7 Abs.1 und 2) hat bis zum
30.-April eine Jahressteuererklirung fiir das abge-
laufene Kalenderjahr beim Finanzamt einzureichen.

-(3) Ist der Versicherungsnehmer zur Entrichtung
der Steuer verpflichtet (§7 Abs.3), so hat er
spitestens am zehnten Tag (Filligkeitstag) des auf
einen Kalendermonat folgenden Kalendermonates,
in dem das Versicherungsentgelt entrichtet worden
ist, eine Steuererklirung beim Finanzamt einzurei-
chen, in welcher er die Steuer selbst zu berechnen
hat; die Steuer ist spitestens am Falllgkeltstag zu
entrichten.

(4) Eine nach § 201 BAO festgesetzte oder gemaﬁ
§ 202 BAO geltend gemachte Steuer hat den in
Abs. 1 oder 3 genannten Filligkeitstag.

(5) Ist die Steuer nach der Versicherungssumme

zu berechnen (§5 Abs.1 Z2), so hat der

Versicherer die volle Steuer nach- Empfang der
Primie oder eines Pramlentellbetrages zu'’ entrich-
ten.

(6) Der Ve:sicherer (§7 Abs.1) oder der
Bevollmichtigte (§ 7 Abs. 1 und 2) ist verpflichtet,
zur Feststellung der Steuer und der Grundlage ihrer

.Berechnung im Inland Aufzeichnungen zu fiihren.

Diese miissen alle Angaben enthalten, die fiir die
Berechnung der Steuer von Bedeutung sind.

7.§12 Abs: 1 lautet:

»(1) Mit der Vollziehung_dieses Bundesgesetzes
ist der Bundesminister fiir Finanzen, im Falle des § 6
Abs. 5 im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fiir wirtschaftliche Angelegenheiten betraut.

Abschnitt II

1. Abschnitt I Z6 ist ab dem 1 Jénner 1993
anzuwenden.

2. Abschnitt I Z 1 bis 5 ist hinsichtlich der
motorbezogenen Versicherungssteuer auf alle Zah-
lungen von Versicherungsentgelten anzuwenden,
die nach dem 30. April 1993 fillig werden.

3. Auf die Zahlung von Versicherungsentgelten,

“die vor dem 1. Mai 1993 fillig geworden sind, ist -
“Abschnitt I Z 1 bis 5 hinsichtlich der motorbezoge-
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nen Versicherungssteuer nur soweit anzuwenden,
als die Versicherungsentgelte Versicherungszeit-
riume betreffen, die nach dem 30. April 1993 liegen.
Der Versicherungsnehmer hat die auf diese
Versicherungszeitriume entfallende’ motorbezo-
gene Versicherungssteuer bei Aufforderung an den
Versicherer zu bezahlen. Die §§38 und 39
Versicherungsvertragsgesetz, BGBI. Nr. 2/1959, in
der jeweils geltenden Fassung, gelten entsprechend.
Die Aufforderung hat so rechtzeitig zu ergehen, daf§
die Versicherungssteuer vom Versicherungsnehmer
bis 30. Juni 1993 entrichtet werden kann.

* 4. Der Versicherer haftet fiir die auf diese
Versicherungszeitriume entfallende motorbezo-

wenn ‘der Versicherer gemifl § 38 Versicherungs—
vertragsgesetz, BGBl. Nr. 2/1959, in der jeweils
geltenden Fassung, vom Versxcherungsvertrag
riickgetreten ist oder dem Versicherungsnehmer
eine Zahlungsfrist im Sinne des §39 Abs.1
Versicherungsvertragsgesetz bestimmt hat.

5. Abweichend von § 8 Abs. 1istder Failigkeitst:;lg

. fiir das zweite Kalenderv1ertel 1993 der 20. August

1993

Artikel I1

Einkommensteuergesetz 1988

Das Einkommensteuergesetz 1988, - BGBI.
Nr. 400, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz
BGBI: Nr. 312/1992, wird wie folgt geandert

Im § 35 lautet Abs.-4:

»(4) 1. Die Versicherungssteuer gemif§ § 6 Abs. 3
des Versicherungssteuergesetzes 1953 oder die
Kraftfahrzeugsteuer gemifl dem Kraftfahrzeug-

steuergesetz 1992 fiir ein Kraftfahrzeug, dasauf den -
Steuerpflichtigen ‘mit einer dauernden starken -
. Gehbehinderung (Z 2) zugelassen ist und das er

infolge seiner Gehbehinderung zur personlichen
Fortbewegung verwenden muf}, gilt als auflerge-
wohnliche Belastung. Ist die Besteuerung aus der
Leistung des Kraftfahrzeuges abzuleiten, so liegt
eine auflergewthnliche Belastung nur insoweit vor,
als die Leistung 70 Kilowatt nicht iiberschreitet.

2. Die dauernde starke Gehbchmderung ist

durch
- — einen Ausweis gemify § 29 b der Straenver-
kehrsordnung 1960 oder
— eine Feststellung im Sinne des § 36 Abs. 2 Z 3
des Bundesbehindertengesetzes 1990 oder
— die Eintragung einer dauernden starken
Gehbehinderung im Behindertenpafl (§ 42
Abs. 1 Bundesbehindertengesetz 1990) oder
_ — eine Bescheinigung iiber die Befreiung von
der Kraftfahrzeugsteuer gemifl § 2 Abs. 2 des
Kraftfahrzeugsteuergesetzes 1952 -
nachzuweisen.

3. Die auflergewdhnliche Belastung wird durch
Gutschrift des mafigebenden Versicherungssteuer-

betrages im Wege der Veranlagung .oder des

Jahresausgleichs, im Falle der Kraftfahrzeugsteuer
im Rahmen der Einhebung-der Kraftfahrzeugsteuer
abgegolten. Unterbleibt bei Steuerpflichtigen, fiir
die keine Lohnsteuerkarte ausgestellt wurde, eine
Veranlagung, so ist der mafigebende Versicherungs-
steuerbetrag auf Antrag des Steuerpflichtigen zu

erstatten. Der Antrag kann bis zum Ablauf des auf -

den Veranlagungszeitraum zweitfolgenden Kalen-
derjahres gestellt werden.

Artikel ITI

Bundesabgabenordnung

‘Die Bundesabgabenordnung, BGBl. Nr. 194/
1961, zuletzt geindert durch das Bundesgesetz
BGBI. Nr. 660/1989 sowie durch Artikel XXII
Abs. 3 des Bundesgesetzes BGBI. Nr. 10/1991 und

‘die  Kundmachung dées Bundeskanzlers BGBI

Nr. 457/1991, wird wie folgt gedndert:
§ 65 lautet:

,,§ 65. (1) Unbeschadet der Bestimmung des
Abs. 2 ist fiir die Erhebung der Kraftfahrzeugsteuer

‘nach dem Kraftfahrzeugsteuergesetz 1952 das

Finanzamt, in dessen Bereich die Zulassung zum
Verkehr zuletzt erfolgt ist, 6rtlich zustindig. Bei
widerrechtlicher Beniitzung eines Kraftfahrzeuges
ist das Finanzamt ortlich zustandlg, das als erstes
davon Kenntnis erlangt

) Im grenzuberschreltcnden Verkehr mit nicht
im Inland zugelassenen Kraftfahrzeugen sind die
Grenzzollamter fiir die Erhebung der Kraftfahr-
zeugsteuer nach dem Kraftfahrzeugsteuergesetz
1952 zustindig.”

Artikel IV
Abgabenverwaltungsorganisationsgesetz

Das  Abgabenverwaltungsorganisationsgesetz,
BGBl. Nr.18/1975, zuletzt geindert durch das
Bundesgesetz BGBI. Nr. 312/1987,
geidndert:

Abschnitt I

. 1. Im § 5.Abs. 1 Z 5 wird der Punkt durch einen

Strichpunkt ersetzt und folgende Z 6 angefiigt:

»6. .die Erhebung der Kraftfahrzeugsteuer nach
dem Kraftfahrzeugsteuergesetz 1992 der in
Z 1 genannten Korperschaften, Personenver-
einigungen und Vermdgensmassen.“

2.1m § 5Abs. 2 Z'4 wird der Punkt durch einen
Strichpunkt ersetzt und folgende Z 5 angefiigt:
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,»5. die Erhebung mit Ausnahme der Einhebung

’ und zwangsweisen Einbringung der Kraft-

fahrzeugsteuer nach dem Kraftfahrzeugsteu-

ergesetz 1992 der in Z 1 genannten Korper-

schaften, Personenvereinigungen und Vermé-
gensmassen.*

3.Im § 7 Abs. 2'werden die Worte ,,die Erhebung .

der Kraftfahrzeugsteuer.“ durch-die Worte ,,die
Erhebung der Kraftfahrzeugsteuer nach dem
Kraftfahrzeugsteuergesetz 1952. ersetzt.

4. Im §8 Z4 wird der Punkt durch einen
Strichpunkt ersetzt und folgende Z'5 angefiigt:

»5. die Erhebung der Kraftfahrzeugsteuer nach
dem Kraftfahrzeugsteuergesetz 1992- der in
Z 1 genannten Korperschaften, Personenver-
einigungen und Vermdgensmassen; die Einhe-
bung und zwangsweise Einbringung dieser
Abgabe jedoch nur fiir den in der Anlagel
festgelegten Amtsbereich.

Abschnitt II
Abschnitt I tritt mit 1. Mai 1993 in Kraft.

" Artikel V

Finanzstrafgesetz

Das Finanzstrafgesetz, BGBl. Nr. 129/1958,
zuletzt geindert durch das Bundesgesetz BGBL
Nr. 699/1991, wird wie folgt gedndert:

» Abschnitt I
§ 2 Abs. 2 lautet:

_,,(2)‘ Die Sterﬁpék und Rechtsgebiihren und die
Konsulargebiihren sind keine. Abgaben im Sinne des
Abs. 1.

Abschnitt IT
~Abschnitt I tritt mit 1. Mai 1993 in Kraft.

Artikel VI

Normverbrauchsabgabegesetz

" Das Normverbrauchsabgabegesetz 1991, BGBIL.
Nr. 695, wird wie folgt geindert:

1.Im § 11 Abs. 1 lautet der erste und zweite Satz:

»Die Erhebung der Abgabe obliegt in den Fillen
des §7 Abs.1 Z1 und 2 und der Anderung der
Bemessungsgrundlage nach'§ 8 dem Finanzamt, das

fiir die Erhebung der Umsatzsteuer des Abgaben--
schuldners zustindig ist. Der Abgabenschuldner hat

“spitestens am zehnten Tag (Filligkeitstag) des auf

den Kalendermonat, in dem die Steuerschuld
entstanden ist (Anmeldungszeitraum), zweitfolgen-
den Monats eine Anmeldung bei dem fiir die
Einhebung der Umsatzsteuer zustindigen Finanz-
amt einzureichen, in der er den fiir den
Anmeldungszeitraum zu entrichtenden Betrag selbst
zu berechnen hat.* :

2.Im § 11 Abs. 2 lautet der erste Satz:

»-Die Erhebung der Abgabe obliegt in den Fillen
des §7 Abs.1 Z3 dem Finanzamt, in dessen
Amtsbereich der Steuerpflichtige seinen Sitz, seinen
(Haupt-)Wohnsitz oder seinen gewdhnlichen Auf-
enthalt hat.*

Artikel VII

Kraftfahrgesetz 1967

Das 'Kraftfahrgesetz 1967, BGBI Nr. 267/1967,
zuletzt gedndert durch Artikel VI des Bundesgeset-

"zes BGBL. Nr. 695/1991, wird wie folgt geandert:

Abséhnitt I
1. Im § 37 Abs. 2 entfillt die lit.e. -
2. § 43 Abs. 2 lautet:. ‘

»(2) Wurde ‘das Fahrzeug abgemeldet und der
Zulassungsschein und die Kennzeichentafeln abge-
liefert (Abs. 1) oder ihr Verlust oder Untergang’
glaubhaft gemacht, so sind der Behorde, sofern
nicht zwingende entgegenstehende Griinde glaub- -
haft gemacht werden, der Typenschein oder der
Bescheid iiber die Einzelgenehmigung zur Einsicht-
nahme vorzulegen. Die Behorde hat auf diesen
Dokumenten die Abmeldung und den Tag der
Abmeldung zu bestitigen. Als Tag der Abmeldung
gilt der Tag der Ablieferung des Zulassungsscheines
und der Kennzeichentafeln oder der Tag, an dem
ihr Verlust oder Untergang glaubhaft gemacht
wurde.

3. § 52 Abs. 2 lautet:

,»(2) Der Zulassungséthein und die Kennzeichen-
tafeln diirfen nach ihrer Hinterlegung (Abs. 1) erst
wieder ausgefolgt werden, wenn eine Versiche-

-rungsbestatlgung gemafi §61 Abs. 1 vorgelegt :

wurde.”

Abschmtt II
Abschmtt I tritt mit 1. Mai 1993 in Kraft
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Abwelchende personliche Stellungnahme der Abgeordneten
Mag. Dr. Madeleine Petrovic

zum Bericht des Ausschusses fiir Finanzen gem. § 42 Abs. 5 GOG
iiber die Regierungsvorlage, 582 der Beilagen, Bundesgesetz iiber die. Erhebung
einer Kraftfahrzeugsteuer (Kraftfahrzeugsteuergesetz 1992 — KfzStG 1992),
iiber die Anderung des Versicherungssteuergesetzes 1953, des Einkommensteuer-
gesetzes 1988, der Bundesabgabenordnung, des Abgabcnvcrwaltungsorgamsa-
tionsgesetzes, des Finanzstrafgesetzes, des Normverbrauchsabgabegesetzes und
des Kraftfahrgcsctzcs 1967

1..In den Erlduterungen (Allgemeiner-Teil) kann

man lesen: ,,.Die KFZ-Besteuerung soll nicht nur-

eine Abgeltung fiir das Zurverfiigungstellen von
Straflen und Verkehrsinfrastruktur darstellen, son-
dern ebenso die externen Kosten (insbesondere den
Verbrauch an Umwelt, Unfallfolgekosten) beriick-
sichtigen.”

Nach neuesten Berechnungen des Umwelt- und
Prognose-Institutes Heidelberg trigt der KFZ-Ver-

kehr 16% seiner volkswirtschaftlichen Kosten. D. h.

84% der volkswirtschaftlichen Kosten werden vom
Staat, respektive vom Steuerzahler berappt. Wahr-

* scheinlich gibt es keine andere Dienstleistung, die

vom Staat derartig hoch subventioniert wird, wie

der KFZ-Verkehr.

Unter Beriicksichtigung dieser 8konomischen
Fakten kann der oben zitierte Satz lediglich als
richtige Willensduflerung interpretiert werden.
Leider hat jedoch diese Auflerung wenig bis gar
nichts mit der vorliegenden Regierungsvorlage zu
tun.

Denn, wie ebenfalls in den Erliuterungen
nachzulesen ist, ist diese Steuer ,,aufkommensneu-
tral“; hier wird bestenfalls eine gewisse Umorientie-
rung angeregt, ohne allerdings die insgesamt nétige
Kostenaufbringung auch nur anzustreben.

Diese Steuer ist daher nicht angetan, an der
enormen finanziellen Unterdeckung des KFZ-Ver-
kehrs etwas zu dndern.

Die unterfertigte Abgeordnete hat im Ausschuff
hervorgehoben — und der Herr Bundesminister hat
thr diesbeziiglich beigepflichtet — dafl eine
dkologisch wirksame Neuorientierung des Ver-
kehrswesens ein Gesamtpaket an' Mafinahmen
umfassen miisse, getragen vom Grundprinzip der
vcrursachergerechten Kostenanlastung Dieses Ge-
samtpaket und ein operativer Umsetzungsplan
miissen nunmehr .endlich vorgelegt “werden, um
auch den betroffenen Wirtschaftsbranchen und
Privaten eine faire Basis fiir ihre Investitionen und
verkehrsrelevanten Entscheidungen zu bieten:

2. Positiv ist die Abschaffung des Stempelmar-
kenklebens hervorzuheben, das weder zeitgemifl
noch vom Verwaltungsaufwand her vertretbar ist.

- 3. Skeptisch wird die ,,Selbstberechnung® bzw.
das freiwillige Abfithren von Steuern beurteilt. Ob
dies in der Praxis funktionieren wird, darf
bezweifelt werden. ‘

4. Okologisch und verkehrstechnisch sinnvoll-ist
es, eine neue Besteuerungsgrundlage, nimlich die
Motorleistung heranzuziehen. Es ist erfreulich, dafl
diese Griine Forderung zur KFZ-Steuer jetzt fiir
PKWs und Kombis in die Tat umgesetzt wird.

Es ist jedoch nicht einsichtig, ‘dafl diese
Bemessungsgrundlage nur fiir PKWs und Kombis
gelten soll. Warum werden Motorrider, bei denen
die Leistung noch stirker ins Gewicht fillt als bei

- PKWs, nach wie vor nach dem Hubraum bemessen?
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Das Argument der schweren Kontrollméglichkeit
angesichts der Hiufigkeit von ,auffrisierten Ma-
schinen® iiberzeugt wenig, da gerade diese Argu-
mentation die absolut mangelhafte und unzurei-
chende Verkehrs- und Fahrzeugkontrolle deutlich
macht.

Leider wurde dem Griinen Vorstof§ in Richtung
eines eigenen Exekutivkdrpers zum Schutze der
Bevolkerung vor Verkehrsgefahren seitens der
Regierungsparteien nicht Rechnung getragen; dies
richt sich jetzt auf der finanziellen Ebene.

5. Noch unverstindlicher ist es, dal LKWs und -

Omnibusse weder nach Hubraum, noch nach
Leistung besteuert werden, sondern mit einem
Pauschalbetrag von 5400 S. Warum wird der bei
den PKWs angepriesene ,nach oben offene Tarif
nicht auch auf LKWs angewandt?

Vergibt man sich damit nicht ein Lenkungsinstru-
mentarium, mit dem man ,,kleinere® LKWs, die fiir

die Nahversorgung unerlifilich sind, gegeniiber

»groflen” LKWs, die vorwiegend im Fernverkehr

der Bahn Konkurrenz machen, gerecht behandeln
kénnte?

-Dazu kommt, daf} die Straflenabniitzung, und
damit die Kosten fiir die Straflenerhaltung exponen-
tiell mit der Achslast steigen, sodafl allein aus diesem
Grund eine "hohere Besteuerung von schweren
LKWs gerechtfertigt ist.

6. Tendenziell richtig ist die hthere Besteuerung
von Nicht-Kat-Autos. Allerdings ist die konkrete

Ausformulierung etwas schwach geraten. Es wire .

sinnvoller, anstatt den 1. 1. 1995 als Einfiihrungsda-
tum, den 1. 1. 1994 zu wihlen, um einen verstirkten
Anreiz zur raschen Einfithrung von Kat-Autos zu
setzen. :

Ebenso erscheint es wiinschenswert, einen hdhe-
ren Zuschlag (zB 30% statt 15%) zu wihlen.

Mag. Dr. Madeleine Petrovic
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