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Bundesgesetz zur Neuordnung der
Rechtsverhiltnisse der Osterreichischen Bun-
desbahnen (Bundesbahngesetz 1992)

1. Teil
1. Hauptstiick

“Unternehmen, Aufgaben

§ 1. (1) Der als Zweig der Betriebsverwaltung des

Bundes gebildete Wirtschaftskérper ;,Osterreichi- .

sche Bundesbahnen wird Gesellschaft mit eigener
" Rechtspersonlichkeit. Insoweit dieses Bundesgesetz
keine abweichenden Regelungen enthilt, sind die
Bestimmungen des Gesetzes iiber Gesellschaften mit
beschrinkter Haftung, RGBI. Nr. 58/1906, in der
jeweils geltenden Fassung, sinngemifl anzuwenden.
Die Verwaltung der Anteilsrechte namens des

Bundes obliegt dem Bundesminister fiir offenthche
ertschaft und Verkehr.

" (2) Die Gesellschaft fiihrt die Firma ,,Osterreichi-
sche Bundesbahnen®; die Bezeichnung kann als
»OBB“ abgekiirzt werden. Es finden die fiir
Vollkaufleute geltenden Rechtsvorschriften Anwen-
dung. Die Gesellschaft hat ihren Sitz in Wien.

(3) Aufgabe der Osterreichischen Bundesbahnen
ist nach Maflgabe der ihnen unmittelbar auf Grund
der Gesetze oder auf Grurid behérdlicher Genehmi-
gungen zustehenden Berechtigungen die Beforde-

“rung von DPersonen und Giitern sowie die
Herstellung und die Unterhaltung aller hiezu
notwendigen Einrichtungen und die Besorgung aller
damit zusammenhingenden oder dadurch veranlafi-
ten” Geschifte, insbesondere auch der Erwerb von
Beteiligungen, welche das Unternehmen férdern.
Betriebszweck der Osterreichischen Bundesbahnen
ist die Sicherstellung einer modernen und leistungs-
fahigen Verkehrsbedienung, die den Anforderun-
gen des Marktes und den Interessen der Verkehrs-
politik entspricht, einschlieflich der Erbringung von
gemeinwirtschaftlichen Leistungen.

- (4) Die Osterreichischen Bundesbahnen sind

nach kaufminnischen Grundsitzen zu fithren und -

zu betreiben. Dies gilt auch fir die Verpfhchtungen
im dffentlichen Interesse.

2. Hauptstiick
' Eisenbahninfrastruktur

§ 2. (1) Die Eisenbahninfrastruktur umfaflt den in
Anlage 1 Teil A der Verordnung (EWG)

Nr. 2598/70 der Kommission vom 18. Dezember

1970 zur Festlegung des Inhaltes der verschiedenen
Positionen der Verbuchungsschemata "des An-
hangsI der Verordnung (EWG) Nr. 1108/70

definierten Umfang.

(2) Der Bund gt die Kosten fiir = die

: Bereitstellung und den Ausbau jener Eisenbahnin-

frastruktur, die zur Erfiillung des Betriebszweckes
gemifl § 1 Abs. 3 notwendig ist, soweit die Kosten
nicht durch Dritte aufgebracht werden kénnen. Die
Bereitstellung und der Ausbau der Eisenbahninfra-
struktur hat nach den vom Bundesminister fiir
dffentliche Wirtschaft und Verkehr vorzugebenden
verkehrspolitischen Grundsitzen (Verkehrswege-

" plan) zu erfolgen.

(3) Die Bereitstellung oder der Ausbau von
Eisenbahninfrastruktur im besonderen regionalen
Interesse kann davon abhingig gemacht werden,
daB entsprechende Beitrige zu den Investitions-
und Folgekosten gClClStet werden.

(4) Fur die Benutzung der Eisenbahninfrastrukeur
ist ein Beniitzungsenigelt anzurechnen. Der Bun-
desminister fiir 5ffentliche Wirtschaft und: Verkehr
legt im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir

Finanzen unter Bedachtnahme auf die verkehrspoli-
tischen Grundsitze nach Anhorung der Osterreichi- -

schen Bundesbahnen die Kriterien fiir die Hohe des
Entgeltes fest.

(5) Die Osterreichischen Bundesbahnen haben
den Unternehmensbereich Infrastruktur getrennt

von Unternehmensbereichen fiir das Erbringen von'

Verkehrsleistungen zu organisieren und das Rech-
nungswesen jedenfalls so zu gestalten und zu

fithren, daf} der Betrieb der Eisenbahninfrastruktur ‘
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und die Erbringung von Verkehrsleistungen rechne-
risch voneinander getrennt werden. Ein Transfer
von Mitteln vom Bereich Eisenbahninfrastruktur zu
einem anderen Bereich ist unzulissig.

(6) Der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft
und Verkehr legt im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen im Rahmen der
Grundsitze des Bundeshaushaltes einen mehrjihri-
gen Rahmen fiir Mittel fiir die Eisenbahninfrastruk-
tur fest.

3. Hauptstiick
Gemeinwirtschaftliche Leistungen

§ 3. (1) Fiir die Bestellung von gemeinwirtschaft-
lichen Leistungen durch den Bundesminister fiir
Offentliche Wirtschaft und Verkehr nach der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rates vom
26. Juni 1969 in der Fassung der Verordnung
(EWG) Nr. 1893/91 des Rates vom 20. Juni 1991
hat der Bundesminister fiir offentliche Wirtschaft
und Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesmi-
nister fiir Finanzen einen mehrjihrigen Bestellrah—
men festzulegen.

(2) Der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft
und Verkehr hat alljzhrlich dem Nationalrat einen
Bericht tiber die von ihm bestellten gemeinwirt—
schaftlichen Leistungen und- die eingetretenen
Veridnderungen vorzulegen.

4. Hauptstiick
Organe

§ 4. Die Organe des Unternehmens Osterreichi-
sche Bundesbahnen sind der Vorstand und der
Aufsichtsrat.

1. Abschnitt
Vorstand

§ 5. (1) Der Vorstand besteht aus mindestens zwei
und héchstens sechs Mitgliedern, von denen eines
zum Vorsitzenden (Generaldirektor) und eines zum
Stellvertreter des Vorsitzenden (Generaldirektor-
stellvertreter) zu ernennen sind.

(2) Vorstandsmitglieder bestellt der Aufsichtsrat

~ auf hochstens finf Jahre. Eine wiederholte Bestel-

lung ist zulissig. Diese Vorschriften gelten auch fiir
den Anstellungsvertrag.

(3) Die Funktionen sind &ffentlich auszuschrei-
ben. Hiebei finden die Bestimmungen des Bundes-
gesetzes vom 8. Oktober 1982 iiber die éffentliche
Ausschreibung von Funktionen in Kapitalgesell-
schaften, an denen Bund, Linder oder Gemeinden
beteiligt sind, BGBI. Nr.521, in der jeweils
geltenden Fassung, Anwendung. S

*Re‘chte und Pflichten des Vorstandes

§6. (1) Der Vorstand hat unter eigener
Verantwortung die Osterreichischen Bundesbahnen
so zu leiten, wie das Wohl des Unternehmens unter
Beriicksichtigung der Interessen: des Eigentiimers
und der Arbeitnehmer sowie des offenthchen
Interesses es erfordert. :

(2) Die Mitglieder des Vorstandes ‘haben die
Sorgfalt eines ordentlichen und gewissenhaften
Geschiftsleiters anzuwenden; iiber vertrauliche
Angelegenheiten haben sie Stllschweigen - zu
bewahren. Mitglieder, die thre Obliegenheiten
verletzen, sind dem Unternehmen zum Ersatz des
daraus entstehenden Schadens als Gesamtschuldner
verpflichtet. Sie kénnen sich von der Schadenersatz-
pflicht durch den Gegenbeweis befreien, dafl sie die
Sorgfalt eines ordentlichen und gew1ssenhaf£en
Geschiftsleiters angewendet haben.

(3) Die Tatlgkelt des Vorstandes- einschliefllich
der Geschiftsverteilung . regelt die ithm vom
Aufsichtsrat gegebene Geschiftsordnung.

(4) Das Unternehmen wird jeweils durch zwei
Mitglieder des Vorstandes gemeinsam oder durch
ein Vorstandsmitglied gemeinsam mit einem Proku-
risten gerichtlich und auflergerichtlich vertreten. Ist
eine empfangsbediirftige Willenserklirung gegen-
iber dem Unternehmen abzugeben, so gentigt die
Abgabe gegeniiber einem Mitglied des Vorstandes
oder einem Prokuristen.

(5) Eine gemifl Abs, 4 vorgenommene Vertre-
tungshandlung ist einem Dritten gegeniiber nur
dann unwirksam, wenn diesem bewuflt ist, dafl
dabei die Vertretungsbefugnis oder der gesetzliche
Wirkungskreis des Unternehmens miflbraucht
wurde. Die Bestimmung des §26 Abs.5 des’
Eisenbahngesetzes 1957 wird hiedurch nicht be-
rithrt. v

(6) Die Zeichnung erfolgt in der Weise, dafl die
Zeichnenden zu der Firma oder zu der Benerinung
des Vorstandes ihre Namensunterschrift hinzufi-
gen. Prokuristen haben in der Weise zu zeichnen, '
dafl sie ihrem Namen einen die Prokura andeuten-,
den Zusatz beifiigen.

(7) Der Vorstand fafit seine Beschlisse mit
Stimmenmehrheit; bei Stimmengleichheir gibt die
Stimme des Vorsitzenden den Ausschlag. Der
Vorstand kann in dem fir die Vertretung des
Unternehmens gebotenen Umfang an Bedienstete
der Osterreichischen Bundesbahnen zusitzlich zu
deren sonstigen dienstlichen Obliegenheiten Pro-
kura erteilen.

(8) Die Mitglieder des Vorstandes sind berech-
tigt, an den Sitzungen des Aufsichisrates und seiner
Ausschiisse teilzunehmen. Sie sind dazu verpflichtet,

wenn es der Vorsitzende des Aufsichtsrates oder der

Vorsitzende eines Ausschusses im Einzelfall verlan-

- ogen.,
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" (9) Der Vorstand hat dem Aufsichesrat regelmi-
fig, mindestens aber vierteljshrlich, ferner bei
wichtigem Anlaf}, iiber die Lage des Unternehmens
schriftlich zu. berichten. Er ist verpflichtet, dem
- Aufsichtsrat auf Verlangen seines Vorsitzenden
oder zweier Mitglieder Auskunft iiber die Ge-
schiftsfiihrung zu geben.

(10) Die Vorstandsmitglieder
Einwilligung des Aufsichtsrats weder ein Handels-

gewerbe betreiben noch' im Geschiftszweig des

Unternehmens fiir eigene oder fremde Rechnung

- Geschifte machen. Sie diirfen sich auch nicht an
einer anderen Handelsgesellschaft als persénlich
haftende Gesellschafter beteiligen.

2. Abschnitt ‘
Aufsichtsrat

§ 7.. (1) Der Aufsichtsrat besteht aus 18 Mit-
gliedern. : _

(2) Der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft
und Verkehr bestellt zwoslf Mitglieder, unter ihnen
ein” Mitglied als Vertreter des Bundesministers fiir
Finanzen auf dessen Vorschlag. Sechs Mitglieder
entsendet die betriebliche Arbeitnehmervertretung
aus dem Kreise der Dienstnehmer der Osterreichi-
schen Bundesbahnen. Zu Mitgliedern sind Fach-

leute aus den Gebieten des Verkehrswesens, des-

Finanzwesens, des Fremdenverkehrswesens, des
Rechtswesens, der Technik und der Volkswirtschaft

zu bestellen; dies gilt nicht fiir von der Arbeitneh-

mervertretung der Osterreichischen Bundesbahnen
entsandte Mitglieder des Aufsichtsrates, wenn diese
gewihlte - Arbeitnehmervertreter sind. Mitglieder
des Vorstandes .konnen nicht dem Aufsichtsrat
angehoren. Das gleiche gilt fiir Dienstnehmer des
Unternehmens mit Ausnahme der von der Arbeit-
nehmervertretung entsandten Mitglieder.

(3) Die Miglieder haben ihre Funktion zum
Wohl des Unternehmens unter Beriicksichtigung
der diesem durch die Gesetze iibertragenen
Aufgaben auszuiiben. Sie sind bei ihrer Titigkeit
selbstverantwortlich und an keine Auftrige oder
Weisungen gebunden. Fiir die Sorgfaltspflicht und
Verantwortlichkeit der Mitglieder des Aufsichtsra-
tes gelten die Bestimmungen des § 6 Abs. 2 Giber die
Sorgfaltspflicht und Verantwortlichkeit der Vor-
standsmitglieder sinngemifi.

(4)- Die Besteﬂung erfolgt auf finf Jahre.
Wiederholte Bestellung sowie Entsendung ist
© zuldssig. ’

(5) Die Mitglieder' konnen jederzeit dem
Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und
Verkehr gegeniiber ihren Riicktritt erkliren. Ein
Riicktritt. wird mit der schriftlichen Erklirung
gegenilber dem Bundesminister fiir offentliche
- Wirtschaft und Verkehr wirksam. Die Mitglied-

diirffen ohne

schaft erlischt, wenn das Mitglied Bediensteter des
Unternehmens oder Mitglied des Vorstandes wird.
Die Mitgliedschaft der von der Arbeitnehmervertre-
tung entsandten Mitglieder erlischt durch den
Widerruf der Entsendung durch die Arbeitnehmer-
vertretung und auch mit dem Ende ihres Dienstver-

hiltnisses zu den Osterreichischen Bundesbahnen.

,(6) Die Bestellung bzw. die Entsendung, der
Widerruf der Bestellung oder der Entsendung, der
Riicktritt und das Erloschen der Mitgliedschaft sind

unverziiglich dem Handelsgericht Wien bekanntzu--

geben und im ,,Amtsblatt zur Wiener Zeitung™ zu

" verlautbaren.

(7) Scheidet ein Mitglied vor Ablauf der Zéit, fiir
die es bestellt ist, aus, so hat der Bundesminister fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr fiir die restliche

Zeit, wenn diese drei Monate -ibersteigt, ein

Ersatzmitglied zu bestellen; gleiches gilt fiir die
Entsendung eines Ersatzmitgliedes durch die
Arbeitnehmervertretung.

(8) Den Aufsichtsratsmitgliedern gebiihet fiir ihre -

Titigkeit eine angemessene Verglitung, die vom
Bundesminister fiir offentliche Wirtschaft und
Verkehr jahrlich festgesetzt wird. Die Aufsichtsrats-
mitglieder haben Anspruch auf Ersatz ihrer
Barauslagen und auf ein angemessenes Sitzungs-
geld. ‘ :

Vorsitzender des Aufsichtsrates

§ 8. (1) Der Aufsichtsrat wihlt aus seiner Mitte
einen Vorsitzenden und zwei Stellvertreter. Die
Wahl des Vorsitzenden und der Stellvertreter ist
unverziiglich dem Handelsgericht Wien bekanntzu-
geben und im ,,Amisblatt zur Wiener Zeitung™ zu
verlautbaren.

(2) Die Funktion erlischt mit dem Ende' der
Mitgliedschaft. Wiederholte Wahl ist zulissig.

(3) Der Vorsitzende leitet die Sitzungen des
Aufsichtsrates. Er vertritt den Aufsichtsrat nach
auflen und gegeniiber den Vorstandsmitgliedern.
Ein Stellvertreter vertritt den Vorsitzenden bet
dessen Verhinderung.

Sitzungen des Aufsichtsrates

§ 9. (1) Der Aufsichtsrat tritt mindestens alle zwel
Monate zu einer ordentlichen Sitzung zusammen.

(2) Der Vorsitzende des Aufsichtsrates kann
jederzeit eine auflerordentliche Sitzung einberufen.
Er hat ohne Verzug eirie auferordentliche Sitzung
einzuberufen, wenn es der Bundesminister fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr oder mindestens
drei Mitglieder des Aufsichtsrates oder der
Vorstand unter Angabe der Griinde verlangen. Die
Sitzung mufl diesfalls binnen zwei Wochen nach der
Einberufung stattfinden. Wird diesem Verlangen
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nicht ohne Verzug entsprochen, so konnen die
Einschreiter den Aufsichtsrat unter Mitteilung des

- Sachverhaltes s¢lbst einberufen.

(3) Der Aufsichtsrat ist beschlufifihig, wenn an

der Sitzung mindestens neun Mitglieder, darunter
der Vorsitzende des Aufsichtsrates oder ein
Stellvertreter, teilnehmen. Die Beschliisse werden
mit einfacher Stimmenmehrheit gefait. Bei Stim-
mengleichheit gibt die Stimme des Vorsitzenden
den Ausschlag. Dies gilt auch fur Wahlen.
Schriftliche Stimmabgabe ist ausgeschlossen.

(4) Der Aufsichtsrat kann zur Vorbereitung der
Verhandlungen und der Beschlisse sowie zur

- Uberwachung der Ausfiihrungen seiner Beschliisse

aus seiner Mitte Ausschiisse einsetzen. Die nihere
Regelung, insbesondere iiber die Mitgliederzahl
und die Beschluflerfordernisse, trifft die vom
Aufsichtsrat aufzustellende “Geschiftsordnung des
Aufsichtsrates. Die von der Arbeitnehmervertretung
entsandten Mitglieder haben Anspruch darauf, daff
in jedem Ausschuf mindestens ein von ihnen
namhaft gemachtes Mitglied Sitz und Stimme hat.

(5) Uber die Verhandlungen und die Beschliisse
des Aufsichtsrates ist eine Niederschrift anzuferti-
gen, die der Vorsitzende zu unterzeichnen hat. Der

- Vorsitzende hat eine Ausfertigung dieser Nieder-

schrift binnen einer Woche dem Bundesminister fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr zu iibermitteln.

Aufgaben des Aufsichtsrates

§ 10. (1) Der Aufsichtsrat hat die Geschiftsfiih-
rung des Vorstandes zu iiberwachen.

(2) Insbesondere folgende Geschifte unterliegen
der Genehmigung des Aufsichtsrates:

1. wesentliche An'derung der inneren Organisa-
tion -

2. Aufnahme vor Anleihen,
Krediten, wenn ihr Wert im Einzelfall einen
vom Aufsichtsrat in seiner Geschiftsordnung
zu bestimmenden Hochstbetrag iibersteigt

" 3. wichtige Vertrige, insbesondere iiber die
Griindung oder den Erwerb von anderen
Unternehmen und die Beteiligung an anderen
Unternehmen sowie Leasing und Mietver-
trige, die eine vom. Aufsichtsrat zu bestim-
mende Hohe iibersteigen

4. die Veriduflerung von Sachen, die zum
Anlagevermdgen gehéren, wenn thr Wert im
Einzelfall einen vom Aufsichtsrat in seiner
Geschiftsordnung zu besmmmenden Hochst-

. betrag tibersteigt -

5. Investitionen, deren Anschaffungskosten im
einzelnen und insgesamt in einem Geschifts-
jahr’ eine vom Aufsichtsrat in seiner Ge-
schiftsordnung  festzusetzende  Betrags-
grenze libersteigen

Darlehen und

6. eine Antragstellung gemif § 29 Abs. 1.und 3
des Eisenbahngesetzes 1957
7. der Finanzplan sowie Unternehmenspline
" und wesentliche Anderungen derselben
8. Vorlage des Jahresabschlusses einschlieflich
des Lageberichtes an den Bundesminister fiir
- 8ffentliche Wirtschaft und Verkehr
9. die Bestellung von Prokuristen
10. die Vergabe von Lieferungen und Lelstungen
mit einem Geschiftswert, der eine vom
Aufsichtsrat zu bestlmmende Hohe iiber-
steigt.

(3) Dem Aufsichtsrat obliegt ferner die Vertre-
tung des Unternehmens Osterreichische Bundes-
bahnen bei der Vornahme von Rechtsgeschiften mit
den Mitgliedern des Vorstandes und in Rechtsstrei-
tigkeiten mit diesen.

Unvereinbarkeit

§ 11. Mitglieder des Nationalrates, des Bundesra-
tes, eines Landtages, der Bundesregierung, einer
Landesregierung oder Angestellte einer politischen
Partei diirfen nicht Mitglieder des Vorstandes oder
des Aufsichtsrates sein.

5. Hauptstiick

Aufgaben des Bundesministers fiir 6ffentliche
Wirtschaft und Verkehr

§12. (1) Dem Bundesminister fiir &ffentliche
Wirtschaft und Verkehr obliegt es, den Osterreichi-
schen Bundesbahnen im Interesse der Durchsetzung
verkehrspolitischer Grundsitze allgemeine Weisun-
gen zu erteilen.

(2) In Fillen hoherer Gewalt kann der Bundesmi-
nister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr den
Organen der Osterreichischen Bundesbahnen An-
weisung im Einzelfall erteilen. Insoweit dadurch
den Osterreichischen Bundesbahnen betriebswirt-
schaftlich nicht zumutbare Belastungen erwachsen,
sind ihnen diese unter Heranziehung der fiir
gemeanlrtschafthche Leistungen geltenden Kme—
rien abzugelten. :

(3) Der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft .
und Verkehr entscheidet iiber die Genehmigung des
Jahresabschlusses und des Lageberichtes sowie iiber
die Entlastung der Mitglieder des Vorstandes und
des Aufsichtsrates, wobel insbesondere auf die
Einhaltung der Bestimmungen dieses Bundesgeset-
zes Bedacht zu nehmen ist.

(4) Dem Bundesminister fiir 6ffentliche Wirt-

- schaft und Verkehr sind- vom Vorstand und .

Aufsichtsrat alle zur Ausiibung seiner Aufgaben
erforderlichen Auskiinfte auf Verlangen zu erteilen.

www.parlament.gv.at



652 der Beilagen XVI11. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

652 Beﬁlagen ' V ' ' ' 5

6. Hauptstiick
Rechnungslegung und Jahresabschlufl

§13. (1) Fir die Rechnungslegung und den
Jahresabschlufl "gelten — mit Ausnahmé der

Regelung nach Abs.2 — die Bestimmungen des -

Rechnungslegungsgesetzes, BGBL. Nr. 475/1990.

(2) Der Vorstand hat in den ersten neun Monaten

des Geschiftsjahres fur das vergangene Geschifts-

jahr die Jahresbilanz und die Gewinn-" und
Verlustrechnung aufzustellen und dem Aufsichisrat
vorzulegen. Der Bundesminister fiir 6ffentliche
Wirtschaft und Verkehr kann diese Frist iiber
‘Antrag des Vorstandes um drei Monate verlingern.

7. Hauptstiick
Finanz-, Investitions- und Rationalisierungspline

§ 14. (1) Der Vorstand hat fiir jedes Geschiftsjahr
einen Finanzplan (einschlieflich des Personalpla-
‘nes) aufzustellen und dem Aufsichtsrat zu dem vom
Aufsichtsrat in seiner Geschiftsordnung zu bestim-
menden Zeitpunkt zur Beschlufifassung vorzulegen.
Dies hat getrennt auch fiir den Unternehmensbe-
reich Infrastrukeur zu erfolgen.

(2) Der Finanzplan hat alle voraussichtlichen
Geld- und Kreditvorginge des folgenden Ge-
schiftsjahres zu enthalten. Bei den Einnahmen ist

eine Trennung in Verkehrseinnahmen und in -

sonstige Einnahmen vorzunehmen. Bei den Ausga-
ben ist eine Trennung in Personal- und Sachausga-
ben, fiir letztere insbesondere fiir die Instandhal-
tung, Investitionen und in sonstige Ausgaben
vorzunehmen.

(3) Der BeschluBfassung durch den Aufsichtsrat
unterliegen auch wesentliche Anderungen des
Finanzplanes wihrend des Geschiftsjahres.

§ 15. (1) Der Vorstand hat lingerfristige Pline
tiber die vorgesehenen Investitionen und Rationali-
sierungsmafinahmen aufzustellen und dem Auf-
sichtsrat zur Beschluf3fassung vorzulegen.

(2) Der Beschlufassung durch den Aufsichtsrat
unterliegen auch wesentliche Anderungen des
jeweils geltenden Planes.

8. Hauptstiick
Gewinn und Verlust

§ 16. (1) Ein Gewinn ist wie folgt zu verwenden:
1. Zunichst ist ein etwaiger Verlustvortrag zu
decken:.

2. Ist kein Verluswvortrag zu decken oder
libersteigt der Gewinn einen Verlustvortrag, so
sind zehn vom Hundert des verbleibenden
Gewinnes einer Ausgleichsriicklage zuzufiih-
ren, solange diese nicht 5% des Grundkapitals
erreicht hat.

(2) Ein Verlust ist zunichst aus der Ausgleichs-
riicklage zu decken. Reicht die Ausgleichsriicklage
zur Deckung des Verlustes nicht aus, so ist der
verbleibende Verlust auf neue Rechnung vorzutra-
gen. : :

9. Hauptstiick
Vermdgensiibertragung, Abgabenbefreiung .

§ 17. (1) Das bisher im Eigentum des Bundes
gestandene, dem Wirtschafiskérper ,,Osterreichi-
sche Bundesbahnen” gewidmete Vermégen ein-
schliefilich der Forderungen und Verbindlichkeiten
geht im Wege der Gesamtrechtsnachfolge mit dem
Inkraftireten dieses Bundesgesetzes in das Eigentum
der Gesellschaft ,,Osterreichische Bundesbahnen®
iiber. Die Wertansitze fiir dieses Vermogen sind
vom Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fur Finanzen festzulegen. Zum Eigentumsiibergang
auf die Osterreichischen Bundesbahnen ist vom
Bundesminister fiir Finanzen eine Amtsbestitigung
auszustellen. Eine solche Amtsbestitigung gilt als

Urkunde "im Sinne des §33 des Allgemeinen ~

Grundbuchsgesetzes 1955, BGBL. Nr. 39.

(2) Der Bund hat fir eine ausreichende

Kapitalausstattung  der Osterreichischen Bundes- .

bahnen zu sorgen, die eine Geschifisfihrung auf
gesunder finanzieller Basis ermaglicht.

(3) Die Beteiligungen des Bundes an der
Osterreichischen Verkehrskreditbank Aktiengesell-
schaft;

L KOB Kraftwagenbetrieb der Osterreichischen

-Bundesbahnen Gesellschaft mbH.; -

OKOMBI — Osterreichische Gesellschaft fir den
kombinierten Verkehr Gesellschaft mbH.;
OKOMBI — Osterreichische Gesellschaft fiir den

kombinierten Verkehr Gesellschaft mbH. & Co.

KG;

“Rail-Tours-Touristik Gesellschaft mbH.;

ARE-AUSTRIA RAIL ENGINEERING Bera-
tungsgesellschaft mbH. ;
Okombi-Waggonbetriebs-Gesellschaft mbH.;

"EUROFIMA — Europiische Gesellschaft fiir die

Finanzierung von Eisenbahnmaterial, Basel;
INTERCONTAINER — Internationale Gesell-
schaft fiir den Transcontainer-Verkehr, Briissel;
INTERFRIGO — Internationale Gesellschaft der
Eisenbahnen fiir Kiihltransporte, Briissel;

HIT RAIL B.V., Amsterdam; ‘

DACH Hotelzug AG, Giimligen (Schweiz);

sind mit Inkrafttreten dieses Gesetzes- der Gesell-
schaft Osterreichische Bundesbahnen unentgeltlich
zu ilbertragen.

(4) Fir die in den vorstehenden Absitzen
geregelten Vermogensiibertragungen sind - keine
bundesgesetzlich geregelten Abgaben zu entrichten.

Diese Vermogensiibertragungen gelten nicht als

© www.parlamerit.gv.at
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steuerbare Umsitze im Sinne des Umsatzsteuerge-
setzes 1972 und 16sen keine Vorsteuerberichtigung
gemifl § 12 Abs. 10 und 11 des Umsatzsteuergeset-
zes 1972 aus. -

§18. Alle dem bisherigen Wirtschaftskérper
,»Osterreichische Bundesbahnen® eingerdumten Ab-
gabenbefreiungen gelten in gleicher Weise fiir die
Gesellschaft ,,Osterreichische Bundesbahnen®. Die
Gesellschaft tritt fiir den Bereich der Umsatzsteuer
unmittelbar in die Rechtsstellung des bisherigen
\ertschaftskorpers ,,Osterrelchlsche Bundesbah-
nen‘* ein.

10. Hauptstiick
Sonderbestimmungen

§ 19. (1) Auf das Unternehmen Osterreichische

‘Bundesbahnen finden auch Anwendung:
1. die dem Bund auf Grund bundesgesetzlicher-

Bestimmungen eingerdiumten abgaben- und
gebithrenrechtlichen Begiinstigungen, ausge-
nommen die Begiinstigungen nach dem
Gebithrengesetz 1957

2. die Bestimmungen der §§ 14 Abs. 2, 26 Abs. 2
und 29 Abs. 1 zweiter Satz des Eisenbahnge-
setzes 1957

3. die Bestimmungen des Katastrophenfondsge-
setzes 1986.

(2) Es gelten nicht die haushaltsrechtlichen
Vorschriften des Bundes.

(3) Das Unternehmen ‘ist vom Handelsgericht
Wien unter Angabe der Firma, des Sitzes und des
Gegenstandes in das Firmenbuch einzutragen. Die
Vorstandsmitglieder, Prokuristen und deren Zeich-
nungsbefugnis sind vom Vorstand zur Eintragung
anzumelden. '

(4) Erwerbsvorginge zwischen dem Unterneh-
men und dem Bund im Sinne des § 1 Grunderwerb-
steuergesetz 1987 unterliegen, wenn sie auf Grund

dieser Gesetzesstelle abgeschlossen werden, nicht’

der Grunderwerbsteuer.

(5) Die gemifl §6 Abs.4 und 6 gefertigten:

Urkunden gelten, wenn sie unter ausdriicklicher
Anfithrung dieser Gesetzesstelle ausgestellt werden,
als offentliche. -

2. Teil .
1. Hauptstiick
Ubergangsbestimmungen
1. Abschnitt .
Bildung der erstéen Organe

§ 20. (1) Die Bestellung der Mitglieder des ersten
Aufsichtsrates des Unternehmens Osterreichische

Bundesbahnen durch den Bundesminister fiir -

. Pensionsaufwandes

offentliche Wirtschaft und Verkehr hat binnen einer
Frist von drei- Monaten nach Inkrafttreten dieses .
Bundesgesetzes zu erfolgen.

(2) Die erste Sitzung des ersten Aufsichtsratés
wird durch den Bundesminister fiir. offentliche
Wirtschaft und Verkehr anberaumt. In dieser

* Sitzung ist zunichst die Wahl des ersten Vorsitzen-
~den und der Stellvertreter vorzunehmen. Bei der -

Wahl des ersten Vorsitzenden * fithrt das an
Lebensjahren ilteste Mitglied des Aufsichtsrates den

Vorsitz.

(3) Bis zur Besfellung des ersten Vorstandes fihrt
der im Amt befindliche Vorstand die Geschifte der
Osterreichischen Bundesbahnen.

(4) Anlifllich der Bestellung des ersten Vorstan-
des legt der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirt-
schaft und Verkehr in einer Weisung die wesentli-
chen Grundsitze fur die dem Vorstand obliegenden
Verhandlungen iiber die Neugestaltung der Arbeits-
verhiltnisse fiir neu eintretende Bedienstete fest.

2. Abschnitt

Ubernahme der Bediensteten und der Ruhe- und
Versorgungsgenuflempfinger

§21. (1) Das Unternehmen Osterreichische
Bundesbahnen setzt die Rechte und Pflichten des
Bundes gegeniiber den aktiven Bediensteten und
den Empfingern von Ruhe- und Versorgungsgeo
niissen fort.

(2) Der Bund trigt den Pensmnsaufwand fur dxe
Ruhe- und Versorgungsgenuflempfinger der Oster-
reichischen Bundesbahnen.

(3) Die Osterreichischen Bundesbahnen haben an
den Bund monatlich einen Beitrag zur Deckung des
zu " leisten. Dieser Beitrag
betrigt 26% des Aufwandes an Aktivbeziigen fiir
Bundesbahnbeamte. Die von den Bediensteten zu
leistenden Pensionsbeitrige verbleiben beim Unter-

nehmen Osterreichische Bundesbahnen. |

3. Abschnitt
Dienst-, Besoldungs- und Pensionsrecht

§ 22, (1) Bis zu ihrer Neuregelung bleiben durch
dieses Bundesgesetz die Bestimmungen itiber das
Dienst-, Besoldungs- und Pensionsverhiltnis unbe-

-riihrt.

(2) Der Vorstand hat die notwendigen Verhand-
lungen zur Erarbeitung neuer Rechtsgrundlagen fiir
nach dem Inkrafttreten dieser neuen Rechtsgrund-
lagen in ein Arbeitsverhilinis zu den Osterreichi-
schen Bundesbahnen eintretende Bedienstete zu
fithren und lingstens bis 31. Dezember 1994
abzuschlieflen. Das Arbeitsverhiltnis fiir lingstens
ab 1. Jdinner 1995 neu eintretende Bedienstete
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beruht auf einem privatrechtlichen Vertrag unter

Beriicksichtigung - der Besonderheiten des Eisen- -

bahnbetriebes.

(3) Kommt eine Vereinbarung tber das Arbeits-
verhiltnis fiir neu eintretende Bedienstete- (Dienst-,

Besoldungs-, Pensions- und Personalvertretungs-

recht) zwischen dem Vorstand der Osterreichischen
Bundesbahnen und der betrieblichen Arbeitnehmer-
vertretung bis zum 31. Dezember 1994 nicht
‘zustande, st auf verfassungsmifligem Wege eine
Regelung der Angelegenheit durch ein Bundesge-
setz herbeizufiihren.

(4) Die nach den im Abs. 1 genannten Bestim-
mungen'in ein Dienstverhiltnis zu den Osterreichi-
schen Bundesbahnen aufgenommenen Bediensteten
haben, wenn sie innerhalb eines Jahres nach dem
Inkrafttreten der 'in  Abs.2 genannten neuen
Rechtsgrundlagen ihre Bereitschaft zum Ausschei-
den aus dem Dienstverhilinis nach den im Abs. 1
genannten Rechtsgrundlagen erkliren, Anspruch
auf gleichzeitige Aufnahme in ein Arbeitsverhiltnis
zu den Osterreichischen Bundesbahnen nach den
Rechtsgrundlagen fiir neu eintretende Bedienstete.

.(5) Der . Anwendungsbereich von Rechtsvor-
schriften des Bundes, in- ihrer jeweils geltenden
Fassung, die auf Regelungsinhalte gemifl Abs. 1
und die diesen Regelungsinhalten bis zum 31. De-
zember 1992 zugrunde liegenden Rechtsverhilt-
- nisse abstellen, bleibt unberiihrt. '

' 2. Hauptstiick
Aufhebung von Verordnungen

§23. Die auf Grund des §2 Abs.4 des
Bundesbahngesetzes, BGBIl. Nr. 137/1969, zuletzt
geindert durch das Bundesgesetz BGBIL.
Nr. 151/1984, erlassenen Verordnungen treten mit
Ablauf des.31. Dezember 1993 aufler Kraft, wobei

auch die Regelungen der Tar[fvérordr;ung 1992,
BGBIL. Nr.671/1991, bis zu diesem- Zeitpunkt
weitergelten und die voraussichtlichen Einnahmen-

“ausfille im Bundesvoranschlag fiir das Jahr 1993

enthalten sind. |

3; Teill
" Vollzichung

§ 24. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesétzes
ist hinsichtlich § 1 Abs. 2 Satz 2 und § 19 Abs. 3 und
5 der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und
Verkehr im Einvernehmen mit dem Bundesminister
fiir Justiz, hinsichtlich § 2 Abs. 4 und 6, § 3 Abs. 1
sowie § 17 der Bundesminister fiir &ffentliche

Wirtschaft und Verkehr im Einvernehmen mit dem .

Bundesminister fiir Finanzen, hinsichtlich § 18, § 19
Abs.1 Z1 und 3, §19 Abs.2 und 4. der
Bundesminister fiir Finanzen, hinsichtich §21
Abs. 2 der Bundesminister fiir Finanzen im Einver-
nehmen mit dem Bundesminister fiir Arbeit und
Soziales, hinsichtlich der iibrigen Bestimmungen der
Bundesminister fiir offentliche Wirtschaft und
Verkehr betraut. - '

4. Teil
Inkrafttreten

§ 25. (1) Dieses Bundesgesetz tritt hinsichtlich der
§§1, 4 bis 12, 14, 15, 18, 19 Abs. 1 und Abs. 3 bis 5,
20, 21 Abs. 1, 22 sowie 23 mit 1. Jinner 1993,
hinsichtlich der §§ 2, 3, 13, 16, 17, 19 Abs. 2 sowie
21 Abs. 2 und 3 mit 1. Jinner 1994 in Kraft.

(2) Mit dem Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes
nach Mafigabe des Abs. 1 tritt das Bundesbahnge-
setz, BGBL Nr. 137/1969, zuletzt gedndert durch
das Bundesgesetz BGBL. Nr. 151/1984, aufler Kraft.
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VORBLATT

Problem:

“Angesichts der verkehrspolitischen Herausforderungen der Zukunft kommt einer modernen und
attraktiven Bahn grofite Bedeutung zu. Diese Zielsetzungen sind jedoch nur dann verwirklichbar, wenn
auch das Unternehmen ,,Osterreichische Bundesbahnen derartigen verkehrspolitischen Anforderungen
gewachsen ist.

Ziel:
Neuordnung der Rechtsverhiknisse der Osterreichischen Bundesbahnen zu einem weitgehend

selbstindigen, vom Bundeshaushalt losgeldsten Unternehmen nach Mafigabe bewdhrter Elemente des
osterreichischen Gesellschaftsrechtes; EWR/EG-Rechtsanpassung.

Inhale: .
— Unternehmen mit eigener Rechtspersénlichkeit mit Organen nach Elementen des Gescllschaftsrechtcs
— Transparenz im kaufmannischen Bereich
— Loslésung vom Bundeshaushalt: Agieren nach betriebswirtschaftlichen Grundsitzen
— Trennung Infrastrukeur — Betrieb
— gemeinwirtschaftliche Leistungen nach Vertragsgrundsitzen
— Bundesminister obliegt allgemeines verkehrspolitisches Weisungsrecht

Kosten

Dem Vorstand obliegt die Erstellung einer Eroffnungsbllanz auf Grund betriebswirtschaftlicher -
Analysen. Danach Kapitalausstattung. Langfristig zielt das Vorhaben auf Ramonahsnerungserfolge und eine
Entlastung des Bundeshaushaltes ab.

EG-Konformitit:

Das Gesetzesvorhaben dient auch der Umsetzung der jiingsten EWR/ EG- Rlchthme 391 L 0440 und
ist im iibrigen auf unmittelbar wirksames EWR/EG-Recht abgestellt.
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Erliuterungen

L A]]gemcmer Teil

Bis zum Inkraftireten des - derzeit geltenden
Bundesbahngesetzes im Jahre 1969 wurden die OBB
in Personalunion mit der Hoheitsverwaltung und
“damit in der extremsten wirtschaftlichen Erschei-
nungsform einer Staatsbahnverwaltung gefiihrt. Ziel
der damaligen Gesetzesinitiative war die Schaffung
einer Organisationsform, die eine kaufminnische
Geschiftsfiihrung  und eine Neuordnung des
Verhiltnisses der Bundesbahnen.zum allgemeinen
Haushalt ermoglichen sollte.

Die OBB bilden daher einen vom zustindigen
Bundesminister als ,,Obersten Verwalter -zu
verwaltenden Teil des Bundesvermégens. Der
Verwaltungsrat ist als Gutachterbeirat zur Unter-
stiitzung des Bundesministers und zur Beratung des
Vorstandes eingerichtet. Die ,,normale tigliche
Geschifsfithrung liegt beim Vorstand.

Mit der Bundesbahngesetznovelle 1984 wurde
eine Gliederung der von den OBB zu erbringenden
Leistungen in einen kiufminnischen und einen
gemeinwirtschaftlichen Bereich getroffen. Die im
iibergeordneten 6ffentlichen Interesse notwendigen
Leistungen und damit verbundenen finanziellen
Lasten sind transparent.

In den letzten Jahren wurde eine Straffung-der .

Organisationsstruktur der OBB und insbesondere
eine Vereinfachung der frither langwierigen kom-
plexen Entscheidungsabliufe erzielt. Neben einer
innerbetrieblichen Rationalisierung sind Fort-
schritte in Richtung einer der gesamtstaatlichen
Verkehrspolitik  entsprechenden Bundesbahn er-
reicht worden.

Der vorliegende Entwurf eines Bundesbahngeset—

zes soll einen weiteren Schritt zu einer Bundesbahn-

politik einleiten, die unter voller Mitverantwortung
des Bundes als ,,wahrer Eigentiimer” in Zukunft
eine strategische Fiihrung der OBB als ein eigenes
Unternehmen, unter Wahrung der Unternehmens-
einheit und unter einer Weitgehend unabhingig
gestellten Geschaftsfuhrung, mit einer zielgerichte-
ten Investitionspolitik, mit einem vom allgemeinen
Bundeshaushalt abgegrenzten Rechnungswesen
und mit einer im kaufmannischen Bereich moglichst
eigenstindigen Tarif- und langerfrlsugen Personal—
politik gewihrleisten soll.

die Grundsatzkriterien vorzugeben.

Zur Verwifklichung dieser Ziele. haben die

Regierungsparteien vereinbart, unter Beachtung des

Unternehmensgegenstandes der OBB — insbeson-
dere hinsichtlich der Erbringung gemeinwirtschaft-
licher Leistungen und der gesetzlichen Pflichten des
Eisenbahnunternehmens — ein Unternehmen her-
beizufithren, in dem ein Vorstand und ein
Aufsichisorgan eigenverantwortlich agieren.

Mit diesem Gesetzesvorhaben soll aber auch den -

neu entwickelten Regelungsgrundsitzen in der

Eisenbahnpolitik der Europiischen Gemeinschaften

entsprochen werden. Diese sind in der Richtlinie des

Rates vom 29..Juli 1991 (91/440/EWG), die im

Rahmen des Abkommens iiber den Europdischen

Wirtschaftsraum auch in Osterreich umzusetzen

sein wird, wie folgt zusammengefafit:

— Unabhingigkeit der Geschiftsfihrung der Ei-
senbahnunternehmen _

— gesunde Finanzstruktur der Eisenbahnunterneh-
men

— Trennung der Eisenbahninfrastruktur von der
Erbringung von Verkehrsleistungen durch die
Eisenbahnunternehmen (Trennung der Rech-
nungsfiihrung dabei obligatorisch, orgamsche
oder institutionelle Trennung fakultativ)

— Regelung bestimmter Zugangsrechte zur Eisen-
bahninfrastruktur (gegen Beniitzungsentgelt).

Die letzteren beiden Punkte gehen von einer
allgemeinen Verantwortung des Staates fiir die
Infrastruktur der Bahn — ihnlich wie dies bei
anderen Verkehrstrigern der Fall ist — aus und
verfolgen weitergehend das Ziel, gemeinsame
Regeln fiir die Anlastung der Wegekosten der Bahn
zu errelchen

Im vorliegenden Gesetzentwurf ist in diesem

-Sinne eine grundsitzliche finanzielle Verantwor-

tung des Bundes fiir die Infrastrukeur enthalten, die
von den OBB betrieben wird. Der Bund hat hiefir
Auch die
Unternchmensorganisation mit einem rechnerisch
gewrennten  Unternehmensbereich  Infrastruktur
wird den OBB vorgegeben sowie die Grundlage fiir
die Anlastung eines Streckenbenttzungsentgeltes
geschaffen.

Was die Kriterien fiir die Neugestaltung des
Unternehmens Osterreichische Bundesbahnen an-
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langt, erhalten die OBB als Gesellschaft die
rechtliche und wirtschaftliche Autonomie, die die
Entwicklung zu einem nach betriebswirtschaftlichen
Grundsdtzen gefithrten Groflunternehmen ermog-
licht. Der Bund bietet die zum Gelingen des
schwierigen Werkes unerldfiliche Hilfestellung,
indem er insbesondere fiir eine ausreichende
Kapitalausstattung sorgen soll. Lingerfristg fithrt
die bessere Nutzung der qualitativen und kostenmi-
Bigen Leistungsfahigkeit zu einer Verbesserung der
Produktivitit der OBB und damit zu einer
Entlastung des Bundeshaushaltes.

Die Osterreichischen Bundesbahnen sollen in die
Verkehrspolitik des Bundes eingebunden bleiben.

Durch die Hervorhebung der Verantwortung des -

Vorstandes fiir "die Geschiftsfithrung 'und des
Aufsichtsrates fiir deren Kontrolle sollen jedoch
Einfliisse’der Tagespolitik auf diee OBB verhindert
werden. Der Bundesminister fir sffentliche Wirt-
schaft und Verkehr hat lediglich das Recht, im

Interesse der Durchsetzung verkehrspolitischer

Grundsitze allgemeine Weisungen sowie in Fillen
hoherer Gewalt Anweisungen im Einzelfall zu
erteilen. ’

Die Bildung dieses selbstindigen Unternehmens
hat den Effekt einer ,,Gesamtrechtsnachfolge*. Das
Unternehmen setzt somit alle bisher von den OBB
wahrgenommenen Rechte und Pflichten im eigenen
Namen fort; und zwar auch mit Wirkung gegeniiber
Dritten. Somit werden auch die bestehenden
Dienstverhiltisse der OBB-Bediensteten vom Un-
ternehmen Osterreichische Bundesbahnen unverin-
dert fortgesetzt. Fiir neu eintretende Bedienstete
wird eine Neuregelung angestrebt, wie dies im

; der Regierungsparteien
festgelegt wurde. :

Dem Vorstand werden die fiir die Erarbeitung
neuer Rechtsgrundiagen notwendigen Verhandlun-
gen aufgetragen, und dafiir wird eine Frist bis
31. Dezember 1994 eingerdumt. Mit Inkrafttreten
dieses Gesetzes wird im ibrigen der I. Teil des
Arbeitsverfassungsgesetzes iiber die kollektive
Rechisgestaltung fiir die Gesellschaft ,,Osterreichi-
sche Bundesbahnen® anzuwenden sein. '

Die dem Bund bei der Verwaltung des von der
Absonderung erfafiten Teiles des Bundesvermégens
zugekommene besondere Rechtsstellung fiir die
steuerliche Behandlung soll vom Unternehmen im
crforderlichen Umfang fortgesetzt werden.

Das Unternehmen ist eine juristische Person des’

privaten Rechts, unter Heranziehung von Regélun-
gen des GesmbH-Gesetzes, aber auch des Aktienge-
setzes, insbesondere fiir die Ausgestaltung der
Organe des Unternehmens. Es handelt sich um eine
juristische Person ,,sul generis insofern, als sich
ihre Individualitit als rechtsfihiges Rechtssubjekt
nicht auf Privatautonomie, sondern auf einen
Gesetzesbeschlufl griindet und sich ihre Organisati-

onsform von jener anderer juristischer Personen des
privaten Rechts unterscheidet. Bei den Rechten des
Bundes an dem Unternehmen OBB handelt es sich
um eine Herrschaftsbeziehung besonderer Art. Die
Gestaltung  dieser . Rechtsbeziehung durch den
Entwurf sichert dem Bund eine Einflufinahme auf
das Unternehmen im Rahmen der gesellschafts-
rechtlichen Bestimmungen, wobei der Bundesmini-
ster fiir offentliche Wirtschaft und Verkehr den
Gesellschafter ,,Bund®“ vertrict. Die fir eine
betriebswirtschaftlich begriindete Fithrung des Un--
ternehmens erforderliche Autonomie des, Vorstan-
des und des Aufsichtsrates wird dabei nicht in Frage
gestellt. Das Verhilinis des Bundes zu diesem
»seinem® Unternehmen weist dabei die Besonder-
heit auf, als es dem Bundesminister fir offentliche
Wirtschaft und Verkehr als Gesellschafter in
Einschrinkung zum GesmbH-Recht lediglich zu-
steht, dem Unternehmen allgemeine Weisungen im
Interesse der Durchsetzung verkehrspolituscher
Grundsitze bzw. Anweisungen in Fillen hoherer
Gewalt zu erteilen.

EWR-Durchfijhrung

Dieses Gesetzesvorhaben dient auch als Umset-
zungsmafinahme zu der vorhin bereits angesproche-
nen Richtlinie 391 L 0440:

Richtlinie des Rates vom 29.Juli 1991 zur
Entwicklung der Eisenbahnunternehmen der Ge-
meinschaft (91/440/EWG);
EWR-Umsetzungsfrist bis 1. Juli 1995.

Angemerkt wird in dem Zusammenhang, dafl die
im Anhang XIII des Abkommens uber den
Europidischen Wirtschaftsraum enthaltenen EWR/
EG-Rechtsvorschriften mit unmittelbarer Wirksam-
keit nach den legistischen Richtlinien zur EWR-
Rechtsreform keiner innerstaatlichen Ausfithrungs-
regelung zuginglich sind; eine Ausfithrungsvor-
schrift im Bundesbahngesetz habe daher zu
unterbleiberi; eine Ausnahme besteht nur fiir eine

‘innerstaatliche Zustindigkeitsregelung. Auf die im

vorliegenden Zusammenhang besonders relevanten
EWR/EG-Verordnungen wird in den nachfolgen-
den Erlduterungen zu den §§2 und 3 noch
eingegangen.’ :

II. Besonderer Teil

Zu §1 Abs. 1:

Der Wirtschaftskérper OBB bildet eine mit
eigener Rechtspersonlichkeit ausgestattéte, nach
den Bestimmungen dieses Gesetzes organisierte
Gesellschaft. Dadurch soll erreicht werden, daf} die
OBB flexibler auf die Marktsituation reagieren
konnen. '
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Insoweit in diesem Gesetz selbst nicht ausdriickli-
che besondere Regelungen enthalten sind, ist
(subsidiir) die sinngemifle Anwendung des
GesmbH-Rechts vorgesehen.

Zu § 1 Abs. 2:

Das Unternehmen ist auf Grund des fir die
wesentlichen Teile - seines . Vermogens geltenden
Widmungszwecks in Verbindung mit der Vor-

schreibung einer ,,Wirtschaftsfithrung nach kauf--

minnischen Grundsitzen” Vollkaufmann. Die
Eintragung in das Handelsregister Wien (Sltz des
Unternehmens) ist vorgesehen.

Zu § 1 Abs. 3:

Die von den OBB zu besorgenden und mit der

Befsrderung von Personen und Giitern sowie mit-

der Herstellung und Unterhaltung aller hiezu

notwendigen Einrichtungen zusammenhingenden

Geschifte miissen alle T4tigkeiten umfassen, die im

Rahmen der Umsetzung des Strategiekonzeptes -

notwendig werden, wobel auch solche Titigkeiten
beinhaltet sind, die nicht unmittelbar unter Ver-
kehrsleistungen subsumiert werden konnen.

Titigkeiten, die nicht unmittelbar der in Abs.3 -

genannten Aufgabenstellung dienen, sind insofern
erfafit, als sie zumindest mittelbar zur Erfiillung
dieser Aufgabe notwendig sind.

Zu § 1 Abs. 4:

Die kaufminnischen. Grundsitze schlieflen das
Gebot der hochstméglichen Wirtschaftlichkeit ein,
gehen jedoch, da sie auch den Begriff des
Gewinnstrebens umfassen, dartiber hinaus. Diese
Grundsitze zielen also auf die kaufminnischen

- Leistungsbereiche, sollen aber — und dies wird im

zweiten Satz ausgedrickt — dem Grunde nach
auch fir die Verpflichtungen im offentlichen
Interesse (wie sie in der im § 3 zitierten EG-Verord-
nung geregelt sind) anzuwenden sein.

Zu § 2 Abs. 1:

Der §2 enthilt die Regelungen iiber die
Trennung Infrastrukiur — Betrieb (vgl. Allgemeiner
Teil der Erlduterungen).

Dazu ist im Abs. 1 eine definitorische Abgren- -

zung der Eisenbahninfrastrukeur nétig. Es wird auf
die imi Rahmen des EWR tibernommenen EG-Re-
gelungen verwiesen.

Im EG-Recht wird in der. Verordnung (EWG)
Nr. 1108/70 des Rates vom 4. Juni 1970 (in ihrer
geltenden Fassung) eine Regelung iber eine
harmonisierte Verbuchung der Ausgaben fiir die

Verkehrswege des Eisenbahn-,” Straflen- und
Binnenschiffsverkehrs getroffen, wobei diese Rege-

lung als Voraussetzung fiir die Einfilhrung eines’

Abgeltungssystems fiir die Benutzung der Verkehrs-
wege gesehen wurde. In der Verordnung (EWG)
Nr. 2598/70 der Kommission vom 18. Dezember
1970 wird der Inhalt der Verbuchungsschemata fiir

" diese Verkehrswege festgelegt und dazu im An-

hang 1 der Verkehrsweg abgegrenzt. Teil A enthilt
die Begriffsumschreibung des Verkehrsweges der
Eisenbahn.

Diese Begriffsumschreibung hat insofern bereits
Eingang in das geltende Bundesbahnrecht gefun-
den, als die auf Grund des §2 Abs. 4 idF der
Bundesbahngesetznovelle BGBL. Nr. 151/1984 er-
lassende Schienenverkehrswegverordnung, BGBL
Nr. 273/1987, der Begriffsumschreibung der EG-
Verordnung nachgebildet wurde. Die bisherige
Regelung hatte allerdings (nur) die Funktion, fur

eine getrennte Darstellung der Ergebnisse des’

Schienenverkehrsweges als gemeinwirtschaftliche
Leistung zu sorgen, wogegen die neue Regelung
Basis fiir die organisatorisch-rechnerische Tren-
nung ist.

Zu §2 Abs. 2:

Die zitierte EWR/EG-Richtlinie ordnet den
Staaten die allgemeine Verantwortung fiir die
Entwicklung einer angemessenen Eisenbahninira-
struktur zu und iberlifit die Ausgestaltung der
Finanzierung im wesentlichen den Staaten.

In der vorliegenden Gesetzesbestimmung ist eine
grundsitzliche Kostentragung fiir die Eisenbahnin-
frastruktur durch den Bund vorgesehen.

Verankert ist aber auch eine Drittfinanzierung.
Dabei ist vor allem an die Herstellung bestimmter
Hochleistungsstrecken zu denken. Es soll auch etwa

“die Finanzierung einer bestimmten Strecke durch

ein Finanzkonsortium méglich sein.

Der grundsitzlichen finanziellen Verantwortung
des Bundes fiir die Infrastruktur gegeniiberstehen
mufl ein grundsitzliches Steuerungsinstrumenta-
rium des Bundes, wie es im zweiten Satz enthalten
ist. Der Bund, vertreten durch den Bundesminister
fiur offentliche Wirtschaft und Verkehr, wird in
Vorgaben an die Osterreichischen Bundesbahnen
(als das die Bereitstellung und den Ausbau. der
Infrastruktur durchfithrendes Unternehmen) dafiir
zu sorgen haben,
Grundsitze umgesetzt werden. Besonderes Gewicht
kommt einer Einbindung in die Wegeplanungen,
wie sie beispielsweise fiir Eisenbahn-Hochleistungs-
strecken  auf Grund des Hochleistungsstreckenge-.
setzes bereits bestehen und weiterentwickelt wer-
den, aber auch einer bedarfsgerechten Anbindung
und Abstimmung im regionalen Bereich zu. Der § 2
Abs. 2 ist aber auch imZusammenbhalt mit § 2 Abs. 6
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zu sehen. Das bedeutet, daf} diese Vorgaben auch
auf eine moglichste Effizienz bei Bereitstellung und
Ausbau der Eisenbahninfrastruktur im Rahmen der
zur Verfilgung stehenden Mittel abgestellt sein
sollen.

Zu § 2 Abs. 3:

Eisenbahninfrastruktur, die ein besonderes regio-
nales Interesse erfiillt oder erfiillen soll, soll von den
daran Interessierten auch gemeinsam finanziert
werden. Dieser Grundsatz soll zu einem moglichst
zielgenau auf die Interessen der Bahnbenutzer in
der Region abgestellten und moglichst wmschafth-
chen Einsatz der Miteel beitragen.

Bestehende Ansidtze in dieser Richtung, wie etwa
die Vereinbarungen zwischen den OBB und den
Bundeslindern iiber Nahverkehrsvorhaben (§2
Abs.2  der ° Nahverkehrsverordnung,” BGBI.
Nr. 699/1986, in der geltenden Fassung oder auch
§4 Abs.2 des Privatbahnunterstiitzungsgesetzes
1988, BGBIL. Nr. 606), und die damit verbundene
Abstimmung der Verkehrskonzeptionen der Ge-
bietskdrperschaften unter ‘gemeinsamer finanzieller
Verantwortung, haben sich bewihrt.

Zu§2Abs.4:.

Die Einhebung eines Streckenbeniitzungsentgel-
tes entspricht ebenfalls den Grundsitzen nach der
zitierten EWR/EG-Richtlinie. Die Ausgestaltung
und Hohe dieses Entgeltes ist dabei (noch) nicht
geregelt, wobei besonders darauf hinzuweisen ist,
dafl eine Verwirklichung der Kostenwahrheit
zwischen den Verkehrstragern unter Einbeziehung
der externen Kosten im EG-Bereich zwar ange-
strebt, aber noch nicht gelungen ist.

In der vorliegenden gesetzlichen Regelung wird -

die Ausgestaltung dieses Beniitzungsentgeltes nach
verkehrspolitischen ‘Grundsitzen und nach Anho-
rung der OBB eirier Entscheidung des Bundesmini-
sters fiir offentliche Wirtschaft und Verkehr im
Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir Finan-
zen Ubertragen. v

Verrechnungstechnisch wird es zweckmiflig sein,
dafl das von den OBB fiir Verkehrsleistungen zu
entrichtende Streckenbeniitzungsentgelt mit den
vom Bund an die OBB, Unternehmensbereich
Infrastruktur, flieflenden Mitteln gegcngerechnet
wird.

Zu § 2 Abs. 5:

Hier wird das im Art. 6 der zitierten EWR/EG-
Richtlinie vorgesehene Prinzip der Trennung des
Unternehmensbereiches Infrastruktur vom. Unter-
nehmensbereich fiir das Erbringen von Verkehrslei-
stungen normiert, wobei die obligatorische Variante

der ‘rechnerischen Trennung gewihlt wurde (vgl.
auch Allgemeiner Teil der Erlduterungen). .

Zu §2 Abs. 6:

Diese Bestimmung {iber einen mehrjihrigen
Finanzrahmen dient als Basis fiir eine Mittelfristpla-
nung. Es wird in der Verantwortung der Organe der
OBB fiir den Unternehmensbereich Infrastruktur
liegen, die Grundsatzvorgaben innerhalb dieser
Finanzrahmen bestmdglich umzusetzen.

Zu.§ 3 Abs. 1:

Die Schwerpunkte der dsterreichischen” Ver-
kehrspolitik zugunsten der Schiene verleihen der
gemeinwirtschaftlichen Funktion der Bahn in
Osterreich ein besonderes Gewicht. Sozialpolitisch
begriindete Sonderkonditionen fiir bestimmte Be-
volkerungsgruppen, ein qualifiziertes Schienenver-

_ kehrsangebot im Nahverkehr, die Versorgung von

Regionen und. die Rolle der Bahn zur Bewiltigung

- des Transitverkehrs, wie sie nun auch im Abkom-

men zwischen der EWG und der Republik
Osterreich iiber den Giiterverkehr im Transit auf
der Schiene und der Strafile verankert ist, erfordern
Leistungen der Bahn im offentlichen Interesse und -
den Ausgleich finanzieller Lasten, soweit sie iiber
die kaufm4nnischen Gesichtspunkte hinausgehen. -

Nach dem geltenden Bundesbahngesetz sind
gemeinwirtschaftliche Leistungsauftrige in Form
einer Verordnung der Bundesregierung im Einver-
nehmen mit dem Hauptausschufl des Nationalrates

_vorgesehen. Fiir gemeinwirtschaftliche Tarifermifii-

gungen und Nebenbahnen ist eine kamerale
Abgeltung der Einnahmenausfille vorgesehen; die
Belastungen im Nahverkehr und aus dem Schienen-
verkehrsweg werden (lediglich) getrennt dargestellt. -

Die Regeling nach der EWR/EG-Verordnung
Nr. 1191/69 des Rates vom 26. Juni 1969 idF der
Verordnung Nr. 1893/91 des Rates vom 20. Juni
1991 iiber das Vorgehen der Mitgliedstaaten bei mit
dem Begriff des 6ffentlichen Dienstes verbundenen
Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahn-,
Straflen- und Binnenschiffsverkehrs soll nach dem
EWR-Abkommen unmittelbar gelten. Die mit dem
Begriff des offentlichen Dienstes - verbundenen
Verpflichtungen auf dem Gebiet des Eisenbahnver-

_ kehrs gehen zwar etwas tber den bisherigen Begriff

der gemeinwirtschaftlichen Leistungen nach dem
Bundesbahngesetz hinaus; letztere sind aber damit
dem Begriff nach erfaflt. Diese EWR/EG-Verord-
nungsregelung bedeutet im wesentlichen’ folgende ,
Neuerungen

Zunzchst ging die EG vom Prinzip aus, den
Bahnen auferlegte Verpflichtungen grundsitzlich
aufzuheben — . ein Prinzip, dem aber auch in der -
Praxis der EG-Staaten kaum entsprochen werden -
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kann. Die zitierte EWR/EG-Verordnungsregelung
verlangt sodann — unter méglichen Ausnahmen fiir
auferlegte Verpflichtungen im Nah- bzw. Regional-
personenverkehr und bei im Interesse besonderer
sozialer Gruppen festgelegten Tarifen —, dafl
grundsitzlich Verpflichtungen des 6ffentlichen
Dienstes, die weiterhin oder zusitzlich fiir notwen-
dig erachtet werden, auf Vertragsbasis iiber
Verkehrsdienste zwischen den zustindigen Stellen
des Staates und einem Verkehrsunternehmen
ausverliandelt und geregelt werden.

Dabei wird die im 6ffentlichen Interesse erforder-
liche Qualitit der Verkehrsbedienung besonders zu
prifen und gegebenenfalls ein Vergleich mit
anderen Verkehrsmitteln anzustellen sein. In den
Vertrigen selbst sind die konkreten Anforderungen
an den Verkehrsdienst und der Preis fiir die
vertraglich vereinbarten Leistungen (in Erginzung
zu den Tarifeinnahmen), eine Klausel fiir Anpassun-
gen, die Geltungsdauer sowie Sanktlon bei Nichter-
fillung zu regeln.

Fiir die Unternehmensorganisation sieht auch die
dargelegte EWR/EG-Verordnungsregelung einen
gesonderten Unternehmensbereich mit getrennter
Rechnungsfithrung fiir jeden der Tatigkeitsbereiche
(Verkehrsdienste auf Grund von Verpfllchtungen
des 6ffentlichen Dienstes) vor.

Erginzend zu dieser EWR/ EG-Verordnung, die
von einer méglichen Mehrzahl an Bestellern
innerhalb des Staates ausgeht, wird im vorliegenden
§ 1 Abs. 1 eine Zustindigkeitsregelung fiir den Bund
insofern getroffen, als der Bundesminister fiir
Sffentliche Wirtschaft und Verkehr — wie bisher —
die federfithrende Zustindigkeit fir eine nach
verkehrspolitischen Grundsitzen abgestimmte Be-
stellung gemeinwirtschaftlicher Leistungen hat und
“im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Finanzen einen mehrjihrigen Bestellrahmen festle-
gen soll.

Damit soll eine periodisch optimierte und
mittelfristig geplante Regelung gemeinwirtschaftli-
cher Leistungsauftrige innerhalb vorausschaubarer
finanzieller Grenzen erreicht werden. Die Preisver-
_handlung wird sich zum Unterschied vom derzeiti-
gen System nachtriglicher Einnabhmenausfallsrech-
nung nicht nur daran, sondern auch an leistungsge-
rechten Kriterien — wie etwa Indizierungssitzen
und Rationalisierungsabschligen — zu orientieren

haben.

Die Bestellerregelung nach dem EG-Recht
einerseits und die Regelung nach § 2 Abs. 3 dieses
Gesetzes andererseits gebieten auch. gemeinsame
Vertragsregelungen mit den anderen Gebietskor-
perschaften fiir Leistungen im besonderen regiona-
len Interesse.

Die Bereitstellung des Schienenverkehrsweges,
die nach dem bisher geltenden Bundesbahngesetz
auch als gemeinwirtschaftliche Leistung eingestuft
ist, wird im § 2 dieses Gesetzes neu geregelt.

Zu§3 Abs.2:‘

Ein derartiger Bericht iiber die jihrliche Entwick-
lung der gemeinwirtschaftlichen Leistungen ist auch
im § 2 Abs. 7 im derzeit geltenden Bundesbahnge-
setz normiert. Dieser Berichtspflicht an den
Nationalrat wird aber zusitzliches Gewicht beizu-
messen sein, weil die derzeitige Mitwirkung des
Hauptausschusses des Nationalrates bei gemein-
wirtschaftlichen Leistungsauftrigen nach § 2 Abs. 4
des geltenden Bundesbahngesetzes infolge der
Neugestaltung dieses Bereiches mit dem vorliegen-
den Gesetz entfallen wird.

"Zu § 4:

Bei der Gestaltung der Verfassung des Unterneh-
mens war zu beriicksichtigen, dafl seine Organe
»iremdes* Vermodgen zu verwalten haben. Vorgese-
hen sind zwei nach dem Kollegialsystem eingerich-
tete Organe,; der Vorstand und der Aufsichtsrat.
»Durch® und ,.iiber sie* erfolgt die Emfluﬁnahme

- des ,,wahren Eigentiimers* Bund.

Zu § 5 Abs. 1 bis 3:

Die Geschiftsfithrung liegt ,,zur gesamten Hand*
bei dem aus mindestens zwei, hochstens sechs
Mitgliedern bestehenden Vorstand. Die Vorstands-
mitglieder haben keine beamtenrechtliche Stellung,
sie haben keine Vorgesetzten. Dies gilt auch im
Verhiltnis zum Aufsichtsrat bzw. zum Bundesmini-
ster fur offentliche Wirtschaft und Verkehr. Die
Vorstandsmitglieder werden — analog zu § 75 des
Aktiengesetzes — durch den Aufsichisrat fur
hochstens fiinf Jahre nach erfolgter offenticher
Ausschreibung bestelit.

Zy § 6 Abs. 1 bis 10:

Die Pflichten des Vorstandes sind im Abs. 1
dieser Bestimmung dermafien umschrieben, daf} der
Vorstand das Unternehmen »OBB“ eigenverant-
wortlich zu leiten hat. Diese Bestimmung entspricht
der analogen - Formulierung des §70 Abs. 1 des
Aktiengesetzes. Das Leitmotiv des Wohles  des
Unternehmens unter Beriicksichtigung der Interes-
sen des Eigentiimers und der Arbeitnehmer ist dabel
zu beachten.

Der Begriff des offentlichen Interesses ist mit
Bezug auf die Aufgabenstellung und den Betriebs-
zweck der Osterreichischen * Bundesbahnen zu
betrachten. Die Betreuung der Eisenbahninfrastruk-
tur fir und nach den Grundsatzvorgaben des
Staates, die gemeinwirtschaftlichen Aufgabenberei-
che und die Einbindung in die - allgemeinen
Grundsitze der Verkehrspolitik tiber das allgemeine
Weisungsrecht qualifizieren dieses 6ffentliche Inter-

esse und grenzen es auch ab.
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Die in den tibrigen Absitzen des § 6 determinier-
ten Rechte und Pflichten.des Vorstandes folgen
bewshrten Elementen des &sterreichischen Gesell-
schaftsrechtes. Der Abs. 10 entspricht dem Wettbe-
werbsverbot im § 79 des Aktiengesetzes.

Zu § 7 Abs. 1 bis 8:
Der aus 18 Mitgliedern bestehende Aufsichtsrat

“ist das Kontrollorgan des Unternehmens, auch er

stellt eine Einheit dar. Seine Mitglieder tragen —
wie der Vorstand — gemeinsam die Verantwortung
fir die von ihnen gefafiten Beschliisse.

Zwolf Mitglieder, unter ihnen ein Vertreter des
Bundesministers fiir Finanzen, werden vom Bundes-
minister fiir o6ffentliche ' Wirtschaft und Verkehr
bestellt. Sechs Mitglieder entsendet die betriebliche

Arbeitnehmervertretung aus dem Kreise der Dienst-
nehmer der OBB.

Vom bisherigen Vorschlagsrecht der Gebietskor-
perschaften und Interessenvertretungen ist im

Hinblick auf die neue Funktion dieses Organs

(Aufsichtsrat statt Verwaltungsrat) und die neuce
Abgrenzung der Rechtsstellung der OBB iiberhaupt
Abstand genommen worden, um Einfliisse der mit
der Bundesbahnpolitik des Bundes nicht notwendi-
gerweise iibereinstimmenden Forderungen von
Interessengruppen, die unmittelbar im Kontrollor-
gan des Unternehmens vertreten wiren, auszuschal-
ten.

Der Aufsichtsrat soll sich neben den Vertretern
der OBB-Bediensteten aus den erforderlichen
Fachleuten zusammensetzen. Fiir gewihlte Perso-
nalvertreter der OBB muf) diese. Fachqualifikation
nicht gelten: diese einschrinkende Formulierung im
Abs. 2 entspricht dem §6. Abs. 4 des geltenden
Bundesbahngesetzes.

Die Dauer der Bestellung der Aufsichisratsmit-
glieder mit finf Jahren korrespondiert mit der
héchstzuldssigen Bestelldauer fiir den Vorstand.

Zu § 8 Abs. 1 bis 3:

Diese Bestimmungen entsprechen im wesentli-
chen den 4hnlich lautenden Normen des GesmbH-
Gesetzes. .

Zy § 9 Abs. 1 bis 5:

Diese Bestimmungen' sind im wesentlichen
Bestimmungen des GesmbH-Gesetzes. Hinsichtlich
der schriftlichen Stimmabgabe im Abs. 3 1ait der

'§92 Abs. 3 des Aktiengesetzes Beschluffassungen

durch schriftliche Stimmabgaben nur zu, wenn kein
Miwglied diesem Verfahren widerspricht. Der
Aufsichtsrat kann zwar nach dieser Bestimmung des
Aktiengesetzes auch ohne Zusammentritt der

Aufsichtsratsmitglieder durch unwidersprochene
schriftliche Stimmabgabe wirksame Beschliisse
fassen, jedoch entfallt die schriftliche Stimmabgabe
schon beim Widerspruch eines Organmitgliedes,
sodaf nichts gegen eine Bestimmung spricht, welche
diese Entscheidungsform allgemein ausschaltet.

Zu § 10 Abs. 1 bis 3:

Die hier angefithrten Aufgaben entsprechen
denen eines Aufsichtsrates einer Ges.m.b. H.,
jedoch mit den Modifikationen, wie sie fiir einen
Aufsichtsrat der Osterreichischen Bundesbahnen
notwendig erscheinen.

Zu §11:

Die ,Politisierung” ist fiir Vorstand und
Aufsichtsrat durch eine Unvereinbarkeitsbestim-
mung ausgeschlossen; es gibt daher keine Einfluf3-
nahme auf die personelle Zusammensetzung durch
die Organe der Gesetzgebung. Die Formulierung
dieser Bestimmung entspricht dem geltenden
Bundesbahngesetz, wobei der Adressatenkreis um
die Angestellten politischer Parteien erweitert
wurde.

Zu § 12 Abs. 1 bis 4:

Das Verhiltnis des Bundes als Gesellschafter zum
Unternehmen ,,OBB* wird durch diese Bestimmung
umschrieben. Dem’ Bundesminister fiir éffentliche
Wirtschaft und Verkehr obliegt es, in Einschrin-
kung zum GesmbH-Recht
— lediglich im Interesse der Durchsetzung ver-

kehrspolitischer Grundsitze allgemeine Wei-

. sungen zu erteilen (Abs. 1) ' '

— in Fillen hoherer Gewalt Anweisungen im
Einzelfall zu geben (Abs. 2)
— den Jahresabschluff und den Lagebéficht zu

- genehmigen sowie Mitglieder des Vorstandes

und des Aufsichtsrates zu entlasten (Abs. 3)
— vom Vorstand und Aufsichtsrat Auskunft
verlangen zu kdnnen (Abs. 4).

Zu § 13 Abs. 1 und 2:

Hiemit wird ausdriicklich dargestellt, dafl fir
Rechnungslegung und Jahresabschlufl das Rech-
nungslegungsgesetz gilt. Es  ist lediglich eine
Sonderregelung im Abs. 2 vorgesehen, welche die
Vorlagefrist fiir den Jahresabschluff betriffc. Der
Abs. 2 ist dem §125 Abs.1 Aktiengesetz 1965
nachgebildet. .

Zu §§ 14, 15 und 16:

Die Bestimmungen tber Finanz-, Investitions-
und Rationalisierungspline sowie tiber Gewinn und
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. Verlust lehnen sich an gesellschéftsrechtliche
Normen von Kapitalgesellschaften an.

Zu §17 Abs. 1 und 2:

Fir die neue Gesellschaft' Osterreichische Bun-
desbahnen ist eine Gesamtrechtsnachfolge in das
bisherige Vermogen des Wirtschaftskorpers des
Bundes vorgesehen.

Zur Neugestaltung des Unternehmens auf Grund
dieses Gesetzes obliegt es zunichst dem Vorstand,
eine Eroffnungsbilanz auf Grund betriebswirt-
schaftlicher Analysen auszuarbeiten. Fiir die Ver-

~mdgensbewertung ist eine einvernehmliche Festle-
gung durch den Bundesminister fiir offentliche
Wirtschaft und Verkehr und den Bundesminister fiir
Finanzen vorgesehen.

Auf Basis dieser Ergebnisse wird die nach Abs. 2
vorgesehene Kapitalausstattung im einzelnen fest-
zulegen sein, um dem Unternehmen Startvorausset-
zungen auf gesunder finanzieller Basis zu geben.
Diese Bestimmung geht von folgenden hauptsichli-
chen Gesichtspunkten aus:

— Sicherstellung der Liquiditdt des neuen Unter-
nehmens

— fiir einen Ubergangszeitraum Slcherstellung des
Leistungsniveaus im Hinblick darauf, dafl bei
der bisherigen jihrlichen Budgetfinanzierung
der OBB eine Riicklagenzufiihrung fiir notwen-
dige Ersatzinvestitionen nicht moglich war

— planmifige Weiterfihrung des Investitions- und
Erneuerungsprogramms

— Vermeidung einer die kiinftige quuxdltat des
neuen Unternchmens gefihrdenden Neuver-
schuldung. ’

Zu § 17 Abs. 3:

Im Sinne der Gesamtrechtsnachfolge ist auch
vorgesehen, die bisher dem Bund im Interesse der
Osterreichischen Bundesbahnen zustehenden Betei-
ligungen, die zu einem groflen Teil schon bisher von
den OBB verwaltet wurden, unentgeltlich auf die
neue Gesellschaft zu Gbertragen. Kiinftige Beteili-
gungen fallen in den Geschiftsbereich des Unter-
nehmens unter der Verantwortung seiner Organe.

Zu §18:
Diese Bestlmmung soll verhindern, daff das neue
Unternehmen ,,Osterreichische  Bundesbahnen®

eine abgabenrechtliche Schlechterstellung nur durch
die Umgestaltung der Rechtsform erfihrt. In diesem
Sinne ist auch auf § 17 Abs. 4 und § 19 Abs. 1 Z 1
hinzuweisen.

Zu § 19 Abs. 1 bis 5:

Sonderbestimmungen, die sich aus der besonde-
- ren — im Allgemeinen Teil der Erliuterungen

dargelegten — Situation der Gesellschaft ergeben.

Die Formulierung im -Abs.2 bedeutet eine

- Herauslosung aus der Kameralistik des Bundes-

haushaltes, wie sie auch die zitierte EWR/EG-
Richtlinie verlangt. Aus der nach wie vor bestehen-
den Verkntpfung mit dem Bund heraus st
abzuleiten, dafl die Grundsitze iiber eine Versiche-
rung bzw. Nichtversicherung auch fiir das neuge-
staltete Unternehmen heranziehbar sein werden,
wenn auch das Bundeshaushaltsgesetz selbst nicht
mehr anzuwenden ist. '

N {

Klarstellend wird bemerkt, dafl die Gesellschaft
Osterreichische Bundesbahnen nicht mehr unter die
Regelung nach § 2 des Prokuraturgesetzes (StGBL
Nr. 172/1945, zuletzt geandert durch BGBIL. Nr.
343/1989) fallen wird.

Zu § 20 Abs. 1 bis 4:

Diese Ubergangsregelungen sehen die Vorkeh-
rungen fiir einen liickenlosen organisatorischen’

Ubergang vom alten zum neuen Unternehmen vor.

Im Zusammenhang mit der Bestimmung iiber das
Inkrafttreten (mit 1. Janner 1993) soll eine rasche
Bildung der neuen Organe gewihrleistet sein.

Aus diesem Anlafl sieht auch die Regelung nach

Abs. 4 vor, dafl der Bundesminister fiir offentliche -

Wirtschaft und Verkehr dem Vorstand in einer
besonderen Weisung die wesentlichen Grundsitze
fiir die Verhandlungen iiber die Neugestaltung der
Rechtsgrundlagen fiir neu eintretende Bedienstete,
wobei diese Verhandlungen nach § 22 Abs. 2 bis
31. Dezember- 1994 abzuschlieflen sein werden,
vorgibt.

Zu §21 Abs: 1 bis 3:

Auf Grund dieser Bestimmungen werden die
bisherigen Dienstverhiltnisse der OBB-Bedienste-
ten zum Bund in Dienstverhiltnisse zu dem mit

Rechtspersonlichkeit ausgestatteten.  Wirtschafts-
korper ,,Osterreichische Bundesbahnen® umgewan-
deft. Mit dem Ausdruck ,,aktive Bedienstete
werden alle Arten von Dienstverhiltnissen, das sind
Bundesbahnbeamte, Lohnbedienstete, Vertragsbe-
dienstete gemifl VBG 1948, Teilbeschiftigte,
Bahnbetriebsirzte, Lehrlinge und sonstige Beschaf-
tigungsverhalinisse erfaflt.

Das Unternehmen Osterreichische Bundesbah-
nen soll ebenso wie alle anderen sterreichischen
Unternehmen von der Verpflichtung befreit werden,
Pensionslasten zu tragen. Der Pensionsaufwand fiir
die Ruhe- und Versorgungsgenuflempfianger der
Osterreichischen Bundesbahnen soll, ebenso wie der

fiir die Ruhe- und Versorgungsgenuflempfanger des

Bundes, vom Bund getragen werden.
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Zum Abs. 3 ist klarstellend hinzuzufiigen, dafl die
im dritten Satz angefiihrten, beim Unternehmen
OBB verbleibenden Pensionsbeitrige nicht die der
nach dem Allgemeinen Sozialversicherungsgesetz

‘versicherten Bediensteten umfassen.

Zu §22 Abs. 1:

Mit dieser Bestimmung soll sichergestellt werden,
dafl die geltenden Dienstvertragsnormen der
Osterreichischen Bundesbahnen in den Bereichen
des Dienst-, Besoldungs- und Pensionsrechts durch
die Ubernahme der Bediensteten in ein Dienstver-
hiltnis zum neuen, mit Rechtsperssnlichkeit ausge-
statteten Wirtschaftskorper ,,Osterreichische. Bun-
desbahnen unverindert weitergelten.

Zu§ 2‘2 Abs. 2 und 3:

Der Vorstand hat mit der betrieblichen Arbeit-
nehmervertretung Verhandlungen zur Erarbeitung
neuer Rechtsgrundlagen zu fithren, wobei eine Frist

" bis lingstens 31. Dezember 1994 gesetzt ist. Diese

neuen Rechtsgrundlagen sollen fiir neu eintretende
Bedienstete gelten.

Fiir den Fall, daff eine Vereinbarung iiber solche
neuen Rechtsgrundlagen fiir
Bedienstete in diesem Zeitraum nicht gelingt, wird
auf das Vorgehen nach §22 letzter Absatz der
geltenden Personalvertretungsvorschrift der OBB,
Amtsblatt der Generaldirektion der Osterr. Staatsei-
senbahnen vom 15. Februar 1946, 3. Stiick/1946,
verwiesen. Diese Bestimmung sieht vor, daf}, wenn
eine solche Vereinbarung nicht zustande kommt,
auf dem verfassungsmifligen Wege eine Regelung
der Angelegenheit durch ein Bundesgesetz herbei-
zufithren ist. '

In dem Zusammenhang ist auch festzuhalten, dafs

- dasim § 1 Z 4 dieser geltenden Personalvertretungs-

vorschrift der OBB zugunsten des Zentralausschus-
ses enthaltene ,,Recht der allgémeinen Mitverwal-

tung der Osterreichischen Bundesbahnen® entfallen .

wird.

Zu§ 22 Abs. 4:

Das den nach den bisher geltenden Rechtsgrund-
lagen aufgenommenen Bediensteten der OBB
eingerdumte Optionsrecht, nach Inkrafttreten der
neuen Rechtsgrundlagen binnen eines Jahres in ein
Arbeitsverhilinis nach den Rechtsgrundlagen fiir
neu eintretende Bedienstete aufgenommen zu
werden, korrespondiert mit dhnlichen Regelungen
in anderen Bundesgesetzen iiber Ausgliederungen.

neu eintretende

Zu § 22 Abs. 5:

Weiters soll sichergestellt werden, dafl die jeweils
geltenden Rechtsvorschriften des Bundes, deren
Anwendungsbereich sich fiir die Osterreichischen
Bundesbahnen ausdriicklich ergibt, unberiihrt blei-
ben sowie dafl jene Rechtsvorschriften, die bisher
auf die Dienstverhiltnisse der OBB-Bediensteten
auf Grund deren Qualifikation als Dienstverhilt-
nisse zum Bund. anzuwenden waren, weiterhin
anzuwenden sind; weiters wird sichergestellt, daf
jene Regelungen, die aus diessm Grund nicht
anzuwenden waren, auch hinkiinftg nicht anzu-
wenden sind.

Zu § 23:

Mit 1. Jinner 1993 ist das Wirksamwerden des
organisatorischen Teiles dieses Bundesgesetzes und
mit selbem Datum ist auch das Wirksamwerden der
im § 3 Abs. 1 zitierten EWR/EG-Verordnungsrege-
lung vorgesehen. Dies wird eine Neugestaltung des
bisherigen gemeinwirtschaftlichen Bereiches bedin-
gen. Dazu werden organisatorisch betrichtliche
Vorarbeiten nétig sein, und auch die Erarbeitung
des Bestellrahmens, der gleichzeitig ab dem
Wirksamwerden der budgetrelevanten Teile dieses
Gesetzes zur Anwendung kommen soll. Es ist daher
eine Aufhebung der bisherigen Verordnungen iiber
die gemeinwirtschaftlichen Leistungen mit 31. De-
zember 1993 vorgesehen. Die bisherigen gemein-
wirtschaftlichen Bereiche der Tarifermifligungen,.
der Nebenbahnen und des Nahverkehrs werden neu
auszuhandeln sein; die Schienenverkehrswegver-
ordnung wird durch die Neuregelung im Sinne des
§2 ‘dieses Gesetzes und den zu erarbeitenden
diesbeziiglichen finanziellen Rahmen ersetzt.

Zu § 24:
Vollzugsklausel.

Zu§ 25 Abs. 1 ﬁnd 2:

Im Sinne einer raschen Umsetzung der Zielset-
zungen des Regierungsprogramms sieht die Inkraft-

tretungsregelung eine Zweistufigkeit vor.

Die organisatorische Neuregelung des Unterneh-
mens Osterreichische Bundesbahnen soll bereits im -
Jahr 1993 erfolgen, und in diesem Zeitraum werden
auch die Vorbereitungs- und Umstellungsmafinah-
men fur die wirtschaftliche Unternehmensfithrung,
die organisatorisch-rechnerische Trennung Eisen-
bahninfrastruktur - Verkehrsleistungen und die
Neuordnung des gemeinwirtschaftlichen Leistungs-
bereiches zu treffen sein.

Im Hinblick darauf soll die Herauslésung aus
dem Bundeshaushalt, und das volle Wirksamwerden
dieses Gesetzes, dann mit 1. Jinner 1994 erfolgen.
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