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Re gierungsVorlage

Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrli--

niengesetz 1952 geindert wird (Kraftfahrli-
niengesetz-Novelle 1992)

Der Nationalrat hat beschlossen:

Das Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBl. Nr. 84,
zuletzt geindert durch das Bundesgesetz BGBI.
Nr. 452/1992, wird wie folgt geindert:

1. § 1 lautet:

»$ 1. (1) Kraftfahrlinienverkehr ist die regelmi- .

Bige Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeu-
gen durch Personenkraftverkehrsunternehmer in
- einer bestimmten Verkehrsverbindung, wobei Fahr-
giste an vorher festgesetzten Haltestellen aufge-
nommen oder abgesetzt werden kénnen. Der
~ Kraftfahrlinienverkehr ist ungeachtet einer etwai-
“gen Verpflichtung zur Buchung fir jedermann
zuginglich.

(2) Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als

1. der Beruf des Personenkraftverkehrsunterneh-
‘mers die Titigkeit jedes Unternehmens, das
eine der Offentlichkeit oder bestimmten
Beniitzergruppen angebotene Personenbefor-
derung gegen Vergiitung durch die beférderte
Person oder durch Dritte ausfiihrt, und zwar
regelmiflig mit Kraftfahrzeugen, welche nach
ihrer Bauart und ihrer Ausstattung geeignet
und dazu bestimmt sind, mehr als neun
Personen — einschlieflich Fahrer — -zu
befordern;

2. Unternehmen jede natiirliche Person, jede
juristische Person mit oder ohne Erwerbs-
zweck, jede Vereinigung oder jeder Zusam-
menschlufl von Personen ohne Rechtspersén-
lichkeit und mit oder ohne Erwerbszweck
sowie jedes staatliche Organ, unabhingig
davon, ob dieses iiber eine eigene Rechtsper-
sonlichkeit verfiigt oder von einer Behérde mit
Rechtspersonlichkeit abhingt.

(3) Der Kraftfahrlinienverkehr nach Abs. 1
bedarf einer Konzession, der Kraftfahrlingenverkehr

mit Vertragsparteien des Europiischen Wirtschafts- -

raumes nach Abs. 1 bedarf einer dieser glelchzuhal—
tenden Genehmigung.

(4) Die Berechtigungen zur Personenbeforde—
rung nach Abs.3 (Konzession, Genehmigung)
umfassen neben der unentgeltlichen Beforderung

- des Handgepicks auch die Beférderung des

Reisegepicks der Fahrgiste und von Gegenstinden
des tiglichen Bedarfes, letztere nur, soweit sie mit
den fiir die Personenbeférderung eingesetzten
Kraftfahrzeugen vorgenommen wird. '

2. § 2 entfille.

3. Im §3 Abs.1 wird die Wortfolge ,»das
Bundesministerium fiir Verkehr und verstaatlichte
Betriebe® durch die Wortfolge ,,der Bundesminister
fiir offentliche Wirtschaft und Verkehr* ersetzt:

“4.§3a entfillt.
5.§4 Abs. 1 Z 1 lautet:

»1. der Bewerber (Konzessions- oder Genehmi- - -

gungswerber) zuverlissig und fachlich geeig-
net ist und die entsprechende finanzielle
Leistungsfihigkeit besitzt; :

6. §4 Abs. 1 Z 2 lautet:

»2. der Bewerber -als natiirliche Person die
~ osterreichische Staatsbiirgerschaft besitzt be-
ziehungsweise das Unternehmen (§ 1 Abs. 2
Z 2) seinen Sitz im Inland hat. Staatsangehs-
rige einer Vertragspartei des Europiischen
Wirtschaftsraumes sowie andere Unterneh-
men, die ihren Sitz im Europiischen Wirt-
schaftsraum haben, sind 6sterreichischen Un-
ternehmen gleichgestellt.

7. § 4 Abs. 2 lautet:

»(2) 1. Als zuverlissig ist anzusehen, wer das
Unternehmen unter Beachtung der fiir den Betrieb
von Kraftfahrlinien geltenden Vorschriften fiihrt
und die Allgemeinheit beim Betrieb des Unterneh-
mens vor Schaden und Gefahren bewahrt.

2. Das Unternehmen oder dessen Betriebsleiter ist
insbesondere nicht mehr als zuverlissig anzusehen,
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. a) sofern eine gerichtliche Verurteilung zu einer
.drei Monate iibersteigenden Freiheitsstrafe
oder zu einer Geldstrafe von mehr als 180
Tagsidtzen erfolgt ist, und die Verurteilung
weder getilgt ist noch der Beschrinkung der
Auskunft aus dem Strafregister unterliegt,

b) tiber dessen Vermégen schon einmal der
Konkurs oder zweimal das Ausgleichsverfah-

" ren er6ffnet worden ist, sofern dies nicht .

durch Konkurs, Ausgleich oder strafgesetz-
widrige Handlungen eines Dritten verursacht
wurde,
¢) dem auf Grund der geltenden Vorschriften
die Eignung fiir den Beruf des Personenkraft-
verkehrsunternehmers abgesprochen wurde,
d) dem schwere und wiederholte Verstofle gegen
die Vorschriften tiber
‘aa) die fiir den Berufszweig geltenden
Entlohnungs- und Arbeitsbedingungen
oder _
bb) die Personenbeférderung, insbesondere
die Lenk- und Ruhezeiten der Fahrer,
die. Gewichte und Abmessungen der
-eingesetzten Fahrzeuge und die Sicher-
heit im Straflenverkehr und der Fahr-
zeuge
nachgewiesen wurden.

8. § 4 Abs. 3 lautet:

»(3) 1. Die Voraussetzung der fachlichen
Eignung ist der Aufsichtsbehérde durch Ablegung
einer. Priifung vor einer Priifungskommission, die
vom Landeshauptmann bestellt wird, oder durch
praktische Erfahrung von mindestens fiinf Jahren in
leitender Funktion in einem Personenverkehrsun-

ternehmen nachzuweisen. Die Titigkeit mufl die

zur Betriebsfithrung erforderlichen- Kenntnisse aus
den Sachgebieten der Priifung vermittelt haben. Sie
ist “der Priifungskommission durch schriftliches
Zeugnis der Unternehmen, in denen sie geleistet

- wurde, nachzuweisen. Die Priifungskommission hat

Hochschulabsolventen iiber Antrag von der Prii-
fung aus Sachgebieten zu befreien, die vom
Priifungsstoff des Studiums umfaflt waren.

2.’ Dieser Nachweis ist nicht erforderlich, wenn
die fachliche Elgnung bereits nachgewiesen wurde
durch
a) Berechtigungsinhaber, die die Anderung, die
Verlingerung der Konzessionsdauer, die
Wiedererteilung oder die Erteilung einer
weiteren Berechtigung beantragen;
b) Betriebsleiter, die die Erteilung einer Berech-
.tigung beantragen;
c) Unternehmer oder gewerberechtlicher Ge-
+ schaftsfithrer des Ausflugswagen-(Stadtrund-
fahrten-)Gewerbes und des mit Omnibussen

betriebenen Mietwagen-Gewerbes, - die die

Erteilung einer Berechtigung beantragen.

3. Die Priifungskommissionen sind vom Landes-
hauptmann zu bestellen. Sie bestehen aus

a) einem - geelgneten Beamten -des hoheren
Dienstes als Vorsitzenden, ’

b) zwei liber Vorschlag der zustindigen Fach-
gruppe berufenen Unternehmern des mit
Omnibussen betriebenen Personenbeférde-
rungsgewerbes, von denen einer Kraftfahrli-
nienunternehmer sein muf, als Beisitzérsowie

c) zwei weiteren beruflich einschligig titigen
Beisitzern mit juristischer beziehungsweise
betriebswirtschaftlicher Ausbildung, von de- -
nen einer-iiber Vorschlag der zustindigen
Kammer fiir Arbeiter und Angestellte zu
-bestellen ist. Werden die Vorschlige nicht
innerhalb einer Frist von vier Wochen
erstattet, hat der Landeshauptmann - die
jeweilige Berufung nach Anhéren dcr sdumi-
gen Stelle vorzunehmen. =~ »°

4. Die Prufungskommlssmn erteilt auf Antrag
eine Bescheinigung iiber den Nachweis der
fachlichen Eignung.

5. Erfiillt der Bewerber als natiirliche Person die
Voraussetzung der fachlichen Eignung nicht, oder
ist er keine natiirliche Person, so hat er der
Aufsichtsbehorde éinen Eetriebsleite: zu benennen.
Dieser hat die Voraussetzungen der Zuverlissigkeit

- und fachlichen Eignung (Abs. 1 Z 1) zu erfiillen, das

Unternehmen stindig und tatsichlich zu leiten und
ist von der Aufsnchtsbehorde zu genehmlgen

9.§4 Abs. 4 lautet:

»(4) Die finanzielle Leistungsfihigkeit ist gege-
ben, wenn “die zur ordnungsgemiflen Inbetrieb-
nahme und Fihrung des Unternehmens erforderh—
chen finanziellen Miitel verfiigbar sind.“ :

10. §4 Abs. 5 lautet:

»(5) Die Voraussetzungen der Zuver13551gkent,
fachlichen Eignung und der finanziellen Leistungs-
fahigkeit miissen wihrend der gesamten Konzes-

- sionsdauer vorliegen. Stellt die Konzessionsbehérde

fest, dafl eine dieser Voraussetzungen nicht mehr
erfiillt ist, so hat sie die Berechtigung zuriickzuneh- -
men. Bei Wegfall. der Zuverlissigkeit oder der
fachlichen Eignung ist jedoch zuvor eine angemes-
sene Frist .zur Benennung eines Betriebsleiters
einzuriumen. Bei Wegfall der Zuverlissigkeit oder
der fachlichen Eignung eines Betriebsleiters ist die
Genehmigung des Betriebsleiters zu widerrufen.”

11. § 4 Abs. 6 lautet: v
»(6) Von den Erfordernissen des Abs. 1 Z 2 kann

_ der Bundesminister fiir 6ffentliche -Wirtschaft und

Verkehr aus Griinden des &ffentlichen. Interesses
befreien. Staatsangehorige -einer Nichtvertragspar-
tei des Abkommens iiber den FEuropiischen
Wirtschaftsraum sind gegen Nachweis der formel-
len Reziprozitit seitens des Staates, dem sie
angehéren"im Bezug auf die Einrichtung und den
Betrieb eines Kraftfahrlinienunternehmens Inlin-
dern gleichgestellt.”
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12. § 4 Abs. 4 erhalt die Bezmchnung §4 Abs. 7.

13.In§ 5 Abs. 1 entfillt im Klammerausdruck die
Angabe des Jahres ,,1950% weiters entfallen lit. a

und b. Die lit. c bis j erhalten die Bezelchnung lit. a
bis h.

In lit. b wird die Wortfolge ,,das Bundesministe-
rium fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe* durch
die Wortfolge ,,der Bundesminister fiir 6ffentliche
Wirtschaft und Verkehr ersetzt.

14. § 5 Abs. 2 lautet:

,»(2) Von den in Abs. 1 lit. b und e bis h genannten
Stellen sind jene zu héren, die nach der
Linienfithrung &rtlich in Betracht kommen .

15. § 5 a lautet:

,,§ 5 a. Das Recht auf Anhérung gemifl § 5 Abs. 1
lit. ¢ und d wird von den Gemeinden im eigenen
Wirkungsbereich wahrgenommen.”

16. § 8 Z 4 entfillt.
17. § 10 Abs. 3 lautet:

»(3) Die Durchfiihrung von Fahrten im Auftrag
eines Konzessionsinhabers durch einen anderen
Personenkraftverkehrsunternehmer ist  zulissig.
Solche Fahrten sind der Aufsichtsbehérde vom
Konzessionsinhaber anzuzeigen, wenn sie regelmi-
fig vorgenommen werden.”

18. § 11 lautet:
,»§ 11. (1) Fiir den Fall des Todes des Inhabers der

Berechtigung gelten fiir die restliche Dauer der .

Berechtigung die Vorschriften der Gewerbeord-
nung 1973 iiber das Fortbetriebsrecht der Verlassen-
schaft, des iiberlebenden Ehegatten und “der
Deszendenten, mit der Maflgabe, dafl an Stelle der
Vollendung des 24. Lebensjahres die Erreichung der
Volljdhrigkeit “tritt. Das Fortbetriebsrecht ist der
Aufsichisbehorde anzuzeigen. Desgleichen kann
eine Enthebung von der Betriebspflicht-nur bei der
Aufsichtsbehorde beantragt werden.

(2) Vom Nachweis der fachlichen Elgnung eines
fortbetrnebsberechugten Ehegatten kann abgesehen
werden, wenn dieser eine praktische Berufserfah-
rung von mindestens drei Jahren in der laufenden
Geschiftsfiihrung dieses Betriebes besitzt. Andern-
falls ist ein Betriebsleiter (§4 Abs.3 Z4) zu
bestellen. .

(3) Im Falle der Eréffnung des Konkurses darf
der Masseverwalter, im Falle der Geschiftsunfihig-
keit des Inhabers der Berechtigung der Sachwalter
den Betrieb bis zu héchstens einem Jahr weiterfiih-
ren. Danach muf} ein Betriebsleiter bestellt werden.

19. Im § 13 wird die Wortfolge ,,das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe
durch  die Wortfolge ,,der Bundesminister  fiir
offentliche Wirtschaft und Verkehr ersetzt.

20. § 13 Z.2 lautet:

2. den im §5 Abs. 1 lit. a angefiihrten Stellen,

wenn die Entscheidung iiber das Ansuchen
ihrer fristgerechten Stellungnahme wider-
spricht;

21. Der Punkt nach §13 Z 3 ist durch einen
Strichpunkt zu ersetzen, als Z 4 ist anzufiigen:

»4. in den Fillen des §4 Abs.5 und des §17
~ (Zuriicknahme der Berechtlgung) dem bisheri-
gen Inhaber der Berechtigung .

22. § 15 erhilt die Bezeichnung § 15 Abs. 1.
23.§ 15 Abs. 1 Z 2 lautet: '

»2. die niheren Vorschriften iiber die Priifung der
Zuverlissigkeit, fachlichen Eignung und fi-
nanziellen Leistungsfihigkeit des Bewerbers.
Weiters nihere Bestimmungen iiber die
Eignungspriifung hinsichtlich
a) der Sachgebiete der Priifung,

b) der Priifungstermine,

c) des Ansuchens und der Ladung zur
Priifung,

d) des Priifungsvorganges,

e) des Priifungszeugnisses,

f) der Priifungsgebiihren,

g) der Bescheinigung iiber den Nachweis der
fachlichen Eignung;*

24. § 15 Z 2 bis 4 erhalten die Bezeichnung § 15
Abs. 1 Z 3 bis 5.

25. § 15 Abs. 2 lautet: -

»(2) Verordnungen auf Grund dieses Bundesge-
setzes konnen bereits vor dem seiner Kundmachung
folgenden Tag erlassen werden. Sie treten jedoch
frithestens zugleich mit dem Inkrafttreten des
Abkommens iiber den Europiischen Wirtschafts-
raum in Kraft.”

26. § 16 Abs. 2 entfillt.
27. § 17 lautet:

»$§ 17. Aufler im Fall des § 4 Abs. 5 (Wegfall der
Zuverlissigkeit oder der fachlichen Eignung) und
des §7 (nicht rechtzeitige Betriebsaufnahme) kann

_die Aufsichtsbehorde die Berechtigung zum Betrieb

einer Kraftfahrlinie auch dann zuriicknehmen,
wenn der Inhaber der Berechtigung den Bestim-
mungen des §8 wiederholt trotz mindestens
zweimaliger schriftlicher Verwarnung zuwiderhan-

delt.
28. § 17 a lautet:

»$ 17 a. (1) Die Aufsichtsbehérde hat schwere
Verstofle oder wiederholte geringfiigige Verstofle
von auslindischen Unternehmen der zustindigen
Heimatbehsérde mitzuteilen, wenn die Verstof3e

einen Entziehungstatbestand bilden. Diese Benach-

richtigung hat auch die von der Behérde getroffe-
nen Mafinahmen zu enthalten.
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(2) Die Aufsichtsbehorde hat jede Entziehung der
Zulassung zum Beruf des Personenkraftverkehrs-
unternehmers im grenziiberschreitenden Verkehr
mit Vertragsparteien des EWR-Abkommens der
zustindigen Behorde des Europidischen Wirt-
schaftsraums mitzuteilen.

(3) Weitergehende gegenseitige Amts- und
Rechtshilfeabkommen werden dadurch nicht be-
rithre.*

29. §19 Abs.3 wird folgender Abs.4 und 5
angefiigt:

))(4) §1y §3 Abs. 1, §4 Abs.1 Z 1 und 2, §4
Abs. 2bis7,§5 Abs. 1und 2,§ 5a, § 10 Abs. 3,§ 11,

- die Anderung der Wortfolge am Beginn des § 13

"~ sowie §13 Z 2 und 4, § 15, §17, §17 a und §20 .

dieses Bundesgesetzes, in der Fassung des Bundes-’
gesetzes BGBL. Nr. 452/1992, treten mit Inkrafttre-.
ten des Abkommens iiber den Europiischen
Wirtschaftsraum, BGBL. Nr. ... /199, in Kraft.

(5)-§2,§3a,§8Z4 und § 16 Abs. 2 treten mit
Inkrafttreten des Abkommens iiber den Europii-
schen Wirtschaftsraum, BGBI. Nr. ... /199., aufler
Kraft. :

30.Im § 20 wird die Wortfolge ,;,das Bundesmini-
sterium fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe im
Einvernehmen mit dem Bundesministerium -fiir.
Handel und Wiederaufbau* durch die Wortfolge
,»-der Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und
Verkehr* ersetzt.
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VORBLATT

Problem:

~Das Kraftfahrliniengesetz entspricht teilweise nicht den einschligigen Vorschriften im Abkommen
iiber den Europiischen Wirtschaftsraum. Die nicht entsprechenden Bestimmungen sind zu korrigieren.

Ziel:-

Ubernahme der vom EWR-Vertrag umfafiten kraftfahrlinienrechtlichen Vorschriften in die
Ssterreichische Rechtsordnung. : '

Inhalt:

Gesetzliche Neuregelung des Begriffes-des Kraftfahrlinienverkehrs, des Zuganges zum Beruf des
Personenkraftverkehrsunternehmers, der Gleichstellung von Unternehmen aus dem Europiischen
Wirtschaftsraum mit &sterreichischen Unternehmen, des Fortbetriebsrechtes, des Berufungsrechtes und der
Zuriicknahme der Berechtigung. -

Alternativen: =

Keine.

Kosten:

Dem Bund erwachsen keine Mehrbelastungen.

EG-Konformitit:

Ist gegeben, da es sich um eine Anpassung an EG-Vorschriften handelt.
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Erliuterungen

A. Allgemeiner Teil

Durch die Ubernahme des Rechtsbestandes der
EG im Zusammenhang mit dem EWR-Abkommen
werden einige Anderungen des Kraftfahrlinienge-
setzes erforderlich. Diese betreffen im wesentlichen
einzelne Vorschriften der Richtlinie des Rates vom
12. November 1974 iiber den Zugang zum Beruf des
Personenkraftverkehrsunternehmers im innerstaat-
lichen und grenziberschreitenden  Verkehr
(74/562/EWG), EWR-Abkommen, Anhang XIII/
35, 374 L 0562, ABI. Nr. L 308 vom 19. November
1974, S 23, in der Fassung der Richtlinie des Rates
vom 21.Juni 1989 zur Anderung der Richtlinie
74/561/EWG iiber den Zugang zum Beruf des
Giiterkraftverkehrsunternehmers im innerstaatli-
chen und grenziiberschreitenden Verkehr, der
Richtlinie 74/562/EWG iber den Zugang zum
Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers im
innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Ver-
kehr und der Richtlinie 77/796/EWG iiber die
gegenseitige Anerkennung der Diplome, Priifungs-
zeugnisse und sonstigen Beférderungsnachweise fiir
die Befsérderung von Giitern und die Beférderung
von Personen im Straflenverkehr und iiber Mafinah-

men zur Férderung der tatsichlichen Inanspruch- -

nahme der Niederlassungsfreiheit der betreffenden

Verkehrsunternehmer (89/438/EWG), EWR-Ab--

kommen, Anhang XIII/35, 389 L 0438, ABL. Nr.
L 212 vom 22. Juli 1989, S 101.

Der Entwurf korrigiert jene Bestimmungen des
Kraftfahrliniengesetzes, die den genannten Richtli-
nien . nicht oder nicht véllig entsprechen und
{ibernimmt aus der Verordnung Nr. 117/66/EWG
die Definition des Begriffes des Linienverkehrs, die
dort blof fiir den grenziiberschreitenden Verkehr
mit Vertragsparteien des EWR-Abkommens gilt
und von der bisherigen Definition der Kraftfahrlinie
abweicht, auch fiir den innerstaatlichen Kraftfahrli-
nienverkehr.

Um alle Marktzugangsvorschriften sowohl auf
innerstaatliche wie auch auf grenziiberschreitende
Kraftfahrlinien anwenden zu kénnen, wurde der
Begriff der Genehmigung fiir den grenziiberschrei-
tenden Kraftfahrlinienverkehr mit Vertragsparteien
des Europidischen Wirtschaftsraumes, der dem
Konzessionsbegriff fiir die innerstaatlichen Kraft-
fahrlinien entspricht, in den Entwurf iibernommen.

Weiters war es erforderlich, nunmehr sachlich
ungerechtfertigt erscheinende Differenzierungen
hinsichtlich der Bahnen und der Post aus- Griinden
der Einhaltung des Gleichheitssatzes und der
Wettbewerbsneutralitit zu eliminieren. Zusitzlich
werden auch einige Anderungen mit redaktionellem
Charakter vorgenommen, die wegen anderen
legistischen Anderungen erforderlich sind.

Die Zustindigkeit des Bundes zur Erlassung a
dieses Bundesgesetzes ergibt sich aus Art. 10 Abs. 1
Z 8 B-VG. :

B. Besonderer Teil

Zu Ziffer 1 (§1):

Abs. 1 iibernimmt im ersten Satz die Definition
des Linienverkehires gemifl Art.1 Abs.1 der
Verordnung Nr. 117/66/EWG des Rates, ABI.
Nr. 147 vom 9. August 1966, S 2688/66, die —
ohne spezielle Transformation — durch das
EWR-Abkommen ausschlieflich fiir den grenziiber-
schreitenden Verkehr mit Vertragsparteien des
EWR-Abkommens gilt, auch fiir den innerstaatli-
chen und den grenziiberschreitenden Kraftfahrli-
nienverkehr mit Nichtvertragsparteien -des EWR-

~ Abkommens, da sonst ohne sachliche Rechtferti-

gung zwel unterschiedliche Grunddefinitionen
existieren wiirden. '

Um iiberdies klarzustellen, daf} diese Definition
die im. Art. 1 Abs.3 der Verordnung genannten
Sonderformen des Linienverkehres, die die Beférde-
rung bestimmter Kategorien von Fahrgisten unter
Ausschluf anderer Fahrgiste vorsieht, fiir den
innerstaatlichen Verkehr nicht umfafit, wurde im
zweiten - Satz die Zuginglichkeit fiir jedermann
ungeachtet einer  etwaigen Verpflichtung zur
Buchung normiert. :

Abs. 2-entspricht ‘Art. 2 Abs. 1 der Richtlinie des
Rates zur Anderung der Richtlinien 74/561, 74/562
und 77/796/EWG (89/438/EWG), ABl. Nr. L 212
vom 22. Juli 1989, S 101. Der regelmiflige Einsatz
von Kraftfahrzeugen, die dazu bestimmt sind, mehr
als neun Personen zu befordern, schliefit im
Ausnahmefall (wie beispielsweise in Schwachlastzei-
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ten) den Einsatz von anderen Kraftfahrzeugen, wie
etwa Personenkraftwagen, auf Grund besonderer
Bewilligung gemif} § 11 Abs. 2 Z 4 der 1. Durchfiih-
- rungsverordnung zum Kraftfahrliniengesetz 1952,
BGBI. Nr. 206/1954, nicht aus. Durch die neben
den natiirlichen und juristischen Personen von der
Bestimmung des Abs. 3 umfafiten ,,Vereinigungen
und Zusammenschliisse von Personen ohne Rechts-
persodnlichkeit und mit oder ohne. Erwerbszweck®
sind nunmehr auch die Personengesellschaften des
Handelsrechtes und die eingetragenen Erwerbsge-
sellschaften vom Unternehmensbegriff umfafit.
Abs. 3 erginzt die Konzessionspflicht um die
Genehmigungspflicht fiir den Kraftfahrlinienver-
kehr mit Vertragsparteien des Europidischen Wirt-
schaftsraumes gemifl Art. 2 der Verordnung
(EWG) Nr. 517/72 des Rates, ABl. Nr. L 67 vom
20. Mirz 1972, S. 19. Aus der jeweiligen Bezeich-
nung der Berechtigung ist weiters klar ersichtlich,
ob sie als Genehmigung fiir den grenziiberschreiten-
den Kraftfahrlinienverkehr mit Vertragsparteien des
Europiischen Wirtschaftsraumes oder als Konzes-
sion fiir den innerstaatlichen bzw. internationalen
Kraftfahrlinienverkehr auflerhalb des Europiischen
Wirtschaftsraumes erteilt wurde. Dies ist auch aus
verfahrensrechtlichen Griinden notwendig: wih-
" rend Konzessionen nach dem Kraftfahrliniengesetz
erteilt werden, gilt fiir das Verfahren fiir die
Erteilung von Genehmigungen die Verordnung

(EWG) Nr.517/72. Die neu aufgenommenen

Vorschriften iiber den Zugang zum Beruf betreffen
beide Formen der Berechtigung. I

Abs. 4 erweitert die bisher fiir Konzessionen in
Abs. 2 ausformulierte Berechtigung zur Beférde-
rung des Reisegepicks und der Gegenstinde des
tiglichen Bedarfes, auch auf Genehmigungen.
Gleichzeitig wird die in der Praxis schon bisher
unentgeltliche Beférderung des Handgepicks nor-
miert.

Zu Ziffer 2 (§ 2):

§2 Z 1 bis 3 entfillt aus folgenden Griinden:

Z 1. Der Werkverkehr ergibt sich aus dem
Selbstbedienungsrecht nach § 32 Abs. 4 Gewerbe-
ordnung 1973..

Z 2: Die Definition des Hotelwagen-Gewerbes

findet sich derzeitin § 3 Abs. 1 Z 4 Gelegenheitsver- -

kehrs-Gesetz, BGBI. Nr. 85/1952. Sollte — wie dies
der Entwurf einer Novelle zum Gelegenheitsver-
kehrs-Gesetz vorsieht — die Konzessionspflicht
entfallen, kann es im Rahmen des Selbstbedienungs-
rechtes nach § 32 Abs. 4 Gewerbeordnung 1973
ausgeiibt werden.

Z 3: Die Bestimmung iiber die Landkraftposten’

muflite aus Griinden der Wettbewerbsneutralitit
gestrichen werden.

Zu Ziffer 3 (§ 3 Abs. 1):

Die Anderung der Bezeichnung der Behorde hat
redaktionellen Charakter.

Zu Ziffer 4.(§ 3 a):

Aus rechtssystematischen Griinden mufite diese
Bestimmung — abgesehen von einer normativen
Anderung — als § 5 a eingegliedert werden.

Zu Ziffer 5 (§ 4 Abs. 1 Z 1):.

Dieselben subjektiven Konzessionsvoraussetzun-
gen sah §4 Abs.1 Z1 schon bisher vor. Die
Bestimmungen wurden nunmehr entsprechend der

- Vorschrift des Art. 2 Abs. 1 der Richtlinie des Rates

(74/562/EWG), ABL. Nr. L 308 vom 19. November
1974, S 23, auf Genehmigungen erweitert. Die
bisher weiters als Konzessionsvoraussetzung vorge-

sehene Sicherheit des Betriebes ergibt sich aus der

neuen Definition der Zuverlissigkeit im § 4 Abs. 2
Z 1 und hat daher hier zu entfallen. .

-Zu Ziffer 6 (§4 Abs. 1 Z 2)

Kraftfahrlinienunternehmen aus dem Europii-
schen Wirtschaftsraum sind den &sterreichischen
gleichzuhalten.

Zu Ziffer 7 (§ 4 Abs. 2):

Die Bestimmung des bisherigen § 4 Abs. 2 mufite
aus Griinden der Wettbewerbsneutrahtat ersatzlos
gestrichen werden.

Die neuen Bestimmungen des § -4 Abs. 2 Z 1und?2
entsprechen der Regelung des Art.2 Z3 der
Richtlinie des Rates zur Anderung der Richtlinien
74/561,74/562 und 77/796/EWG (89/438/EWG),
ABL Nr. L 212 vom 22. Juli 1989, S 101.

Zu Ziffer 8 (§ 4 Abs. 3): ] »
Die Bestimmungen des Abs.3 Z1 und Z4

entsprechen ‘der Regelung des Art.2 Z6 der

Richtlinie des Rates zur Andcrung der Richtlinien
74/561,74/562 und 77/796 JEWG (89/438/EWG),
ABL. Nr.L 212 vom 22. Juli 1989, S 101.

Abs.3 Z2 nimmt existente Personenkraftver-
kehrsunternehmer sowie Betriebsleiter des Kraft-
fahrlinienverkehres und gewerberechtliche Ge-
schiftsfiihrer des *Ausflugswagen-(Stadtrundfahr-
ten-)Gewerbes und des mit Omnibussen betriebenen

.Mietwagen-Gewerbes vom. Nachweis der fachll—

chen Eignung aus.

Die Bestimmung des Abs.3 'Z3 regelt die
Zusammensetzung und Bestellung der Priifungs-
kommission.

Abs.3 Z5 entspricht der Regelung dés Art.2
Abs. 1- der Richtlinie des Rates (74/562/EWG),

ABL Nr. L 308 vom 19. November 1974, S 23.

Zu Ziffer 9 (§ 4 Abs.4):

Die Regelung der finanziellen Lelstungsfahlgkelt
entspricht Art. 2 Z 4 der Richtlinie des Rates zur

~

www.parlament.gv.at

~7von 18



8von 18

R : 679 der Beilagen XVIII1. GP - Régierungworlage (gescénnt% Origina)

8 v o . ' 679 der Beilagen

Abinderung der Richtlinien 74/561, 74/562 und

77/796/EWG (89/438/EWG), ABL Nr. L 212 vom
22. Juli 1989, S 101.

Zu Ziffer 10 (§ 4 Abs. 5):

Dieser entspricht der Regelung des Art. 5 Abs. 2
der Richtlinie des Rates (74/562/EWG), ABI.
Nr. L 308 vom 19. November 1974, S 23.

Zu Ziffer 11 (§ 4 Abs. 6):

Der bisherige § 4 Abs. 3 erhilt die Bezelchnung,

§4 Abs.6. Die Anderung der Bezeichnung der
Behorde hat redaktionellen Charakter.

Die Bezeichnung ,,Auslinder mufite im Hinblick
auf §4 Abs.1 Z2 auf ,Staatsangehorige einer
Nichtvertragspartei des Europiischen Wirtschafts-
raumes® abgeidndert werden.

Zu Ziffer 12 (§ 4 Abs. 7):

Wegen Aufnahme  neuer Absitze war die
Anderung der Bezeichnung des § 4 Abs. 4 in §4
Abs. 7 erforderlich.

- Zu Ziffer 13 (§ 5 Abs. 1 lit. a und b):

Die Anderung des Zitates des Kuirztitels des
Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetzes 1991
war auf Grund dessen Wiederverlautbarung mit
Bundesgesetz BGBI. Nr. 51/1991 erforderlich.

Die Post- und Telegraphendirektionen und die
Bundesbahndirektionen miissen als Legalparteien
des Ermittlungsverfahrens aus Griinden der Wett-
beéwerbsneutralitit gestrichen werden.

Die Interessen von Bahn und Post sind aber
weiterhin geschiitzt, da sie — wie bisher — als

Unternehmen des offentlichen Verkehres gemifl -

der bisherigen lit. ¢ im Ermittlungsverfahren bei
sonstiger Nichtigkeit zu héren sind.

Die Anderung der Bezeichnung der Behorde hat
redaktionellen Charakter.

Zu Ziffer 14 (§ 5 Abs. 2 ):

Dain§5Abs. 1lit.aund b entfallen, ist das Zitat :

hier zu berichtigen.

Zu Ziffer 15 (§ 5 a):

Dain'§ 5 Abs. 1 lit.’a und b entfallen, ist das Zitat
des. alten §3a, der aus rechtssystematischen
Griinden §5a zu lauten hat, hier zu berichtigen:

Zu Ziffer 16 (§8 Z 4):

Die Bestimmung wird laut Auskunft der General-
direktion fiir die Post- und Telegraphenverwaltung

nicht angewendet und erscheint daher obsolet. Ihre
Anwendung wire iiberdies nicht wettbewerbsneu- -
tral, da dem Kraftfahrlinienunternehmer zusitzli-

.che Pflichten erwachsen, denen keine Einnahmen
 gegeniiberstehen, wie dies bei der-Post der Fall ist.

Zu Ziffer 17 (§ 10 Abs. 3):

Die Bestimmung des bisheriger §-10 Abs. 3 mufite
aus Griinden der Wettbewerbsneutralitit ersatzlos
gestrlchen werden.

§3 Abs. 2 Gelegenheltsvcrkehrs Gesetz, BGBI.
Nr. 85/1952, regelt die Berechtigung des Gelegen-
heitsverkehrsunternehmers von einem -Kraftfahrli-
nienunternehmen angemietet werden zu kénnen.

Die vorliegende Bestimmung ermichtigt den
Kraftfahrlinienunternehmer sowohl Kraftfahrli-
nienunternehmer wie auch Gelegenheitsverkehrs-
unternehmer anmieten zu k&nnen.

Zu Ziffer 18 (§ 11):

Die Bestimmungen entsprechen der Regelung des
Art. 3 der Richtlinie des Rates (74/562/EWG), ABI.
Nr. L 308 vom 19. November 1974, S 23.

Weiters war wegen der Erweiterung des Fortbe-

_ triebsrechtes im neuen Abs. 1 ‘die bisher in.Abs. 2

vorgesehene Anwendung des § 4 Abs. 7 nicht mehr
erforderlich, weshalb diese Bestimmung zu entfallen

hat.

Zu Ziffer 19 (§ 13):

Die Anderung der Bezeichnung der Behorde hat
redaktionellen Charakter.

Zu Ziffer 20 (§ 13 Z 2):

Daim § 5 Abs. 1 lit. a und b entfallen, ist das Zitat
hier zu berichtigen.

Zu Ziffer 21 (§ 13 Z 4):

Das Berufungsrecht entspricht Art. 5 Abs. 3 der
Richtlinie des Rates (74/562/EWG), ABL. Nr. L 308
vom 19. November 1974, S 23.

- Zu Ziffer 22 (§ 15 Abs. 1):

Wegen des Erfordernisses eines Abs. 2 in §15
erhielt der bisherige § 15 die- Bezeichnung §15
Abs. 1.

Zu Ziffer 23 (§ 15 Abs.1 Z 2):

Diese Bestimmung schafft die Verordnungser-
michtigung fiir die Voraussetzungen des § 4 Abs: 1
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Z1 und der damit im Zusammenhang stehenden
Priifung.

Die detaillierten Regelungen der Richtlinien des
Rates iiber den Zugang zum Beruf des Personen-
kraftverkehrsunternehmers im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr (74/562/EWG),
ABI. Nr. L 308 vom 19. November 1974, S 23, und
iiber die gegenseitige Anerkennung der Diplome,
Priifungszeugnisse und sonstigen Befihigungsnach-
weise fiir die Beférderung von Giitern und die
Beforderung von Personen im Straflenverkehr und
iiber Mafinahmen zur Férderung der tatsichlichen
Inanspruchnahme der Niederlassungsfreiheit der
betreffenden  Verkehrsunternehmer = (77/796/
EWG), ABl. Nr.L 334 vom 24. Dezember 1977,
S37, beide in der Fassung der Richtlinie des Rates
zur Anderung der Richtlinien 74/561, 74/562 und
77/796/EWG (89/438/EWG), ABL. Nr. L 212 vom
22. Juli 1989, S 101, sowie nihere Bestimmungen
iiber die Eignungspriifung sind im Verordnungsweg
vorzunehmen.

Zu Ziffer 24 (§ 15 Abs. 1 Z 3 bis 5):

Wegen der neuen Bestimmung des § 15 Abs. 1 Z 2
muflten die bisherigen Bestimmungen des § 15 Z 2
bis 4 nunmehr als § 15 Abs. 1 Z'3 bis 5 bezeichnet
werden. : .

Zu Ziffer 25 (§ 15 Abs. 2):

Verordnungen koénnen bereits nach Kundma-
chung dieses Gesetzes erlassen werden, um die
neuen Bestimmungen des Gesetzes zur Ginze und
ohne Zeitverlust wirksam werden zu lassen.

Zu Ziffer 26 (§ 16 Abs. 2):

Die Nichtanwendung der Strafbestimmung auf
den Bund -hinsichtlich der Post--und Telegraphen-

verwaltung und der Osterreichischen Bundesbahnen
als Kraftfahrlinienunternehmen ist sachlich nicht
gerechtfertigt.

Zu Ziff;:r 27 (§.17):

§17 war um die Aufzihlung des Falles der .

Zuriicknahme der Berechtigung wegen: Wegfalles
der Voraussetzungen des § 4 Abs. 5 des Kraftfahrli-
niengesetzes zu erweitern.

Zu Ziffer 28 (§ 17 a):
Die Meldepflicht enfspricht Art.2 Z8 der

Richtlinie des Rates (89/438/EWG), ABL. Nr. L 212

vom 22. Juli 1989, S 101. Um Einheitlichkeit der
Vollziehung zu gewihrleisten, soll diese Mittei-

lungspflicht auch gegeniiber- Nicht-EWR-Mit- -

gliedsstaaten gelten.

Von der Mitteilung der Entziehung sind nur
Unternehmen des grenziiberschreitenden Verkehres
mit Vertragspartnern des EWG Abkommens um-

fafie.

Zu Ziffer 29 (§ 19 Abs. 4 und 5):

Die neuen Bestimmungen des Kraftfahrlinienge-
setzes sollen gemeinsam mit den Bestimmungen des

EWR-Abkommens in Kraft treten, beziehungsweise

obsolete. Bestimmungen gleichzeitig aufler Kraft
gesetzt werden.

Zu Ziffer 30 (§ 20):

Diese Anderung hat redaktionellen Charakter.
Die Mitkompetenz des Bundesministeriums fiir
Handel und Wiederaufbau wurde durch § 13 Z 14
Bundesministeriengesetz 1973, BGBIl. Nr. 389,
beseitigt.
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Textgegeniiberstellung

Geltender Text

§ 1. (1) Der Betrieb einer Kraftfahrlinie, das ist die dem 6ffentlichen Verkehr
dienende, planmifige entgeltliche Beférderung von Personen mit Kraftfahrzeu-
gen zwischen besummten Punkten bedarf einer Konzession nach diesem
Bundesgesctz ‘

(2) Die Konzession zur Personenbeférderung nach Abs/.bl umfaflt auch die
" Berechtigung zur Beférderung des Reisegepicks der Fahrgiste und von

Gegensginden des tiglichen Bedarfes, letztere nur, soweit sie mit den fiir die

- Personenbeforderung verwendeten Kraftwagen vorgenommen wird.

Text der Regierungsvorlage

Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrliniengesetz 1952 geindert ‘wird
( Kraftfahrhmengesetz-Novellc 1992)

Der Nationalrat hat beschlossen: _

Das Kraftfahrliniengesetz 1952, BGBI. Nr. 84/1952, zuletzt geindert durch
das Bundesgesetz BGBI. Nr. 452/1992, wird wie folgt geindert:

1. § 1 lautet: .

§ 1. (1) Kraftfahrlinienverkehr ist die regelmiflige Beférderung von Personen
mit Kraftfahrzeugen durch Personenkraftverkehrsunternehmer in einer bestimm-

ten Verkehrsverbindung, wobei-Fahrgiste an vorher festgesetzten Haltestellen -

aufgenommen oder abgesetzt werden konnen. Der Kraftfahrlinienverkehr ist
ungeachtet einer etwaigen Verpfllchtung zur Buchung fiir jedermann zuganghch

(2) Im Sinne dieses Bundesgesetzes gilt als

1. der Beruf des Personenkraftverkehrsunternehmers die Titigkeit jedes
Unternehmens, das eine der Offentlichkeit oder bestimmten Beniitzergrup-
pén angebotene Personenbeférderung gegen Vergiitung durch die
beforderte Person oder durch Dritte ausfiihrt, und zwar regelmiflig mit
Kraftfahrzeugen, welche nach ihrer Bauart und ihrer Ausstattung geeignet
und dazu bestimmt sind, mehr als neun Personen — einschlie8lich Fahrer —
zu befordern; :

2. Unternehmen jede natiirliche Person, jede juristische Person mit oder ohne
Erwerbszweck, jede Vereinigung oder jeder Zusammenschlufl von
Personen ohne Rechtspersénlichkeit und mit oder ohne Erwerbszweck

sowie jedes staatliche Organ, unabhar’xgig davon, ob dieses iiber eine eigene
Rechtspersonlichkeit verfiigt oder von einer Behorde mit Rechtspersénlich-
keit abhingt.

(3) Der Kraftfahrlinienverkehr nach Abs 1 bedarf einer Konzession, der °

Kraftfahrlinienverkehr mit Vertragsparteien des Europiischen Wirtschaftsraumes
nach Abs. 1 bedarf einer dieser glelchzuhaltenden Genehmigung. ,

(4) Die Berechtigungen zur Personenbeforderung nach Abs. 3 (Konzession,
Genehmigung) umfassen neben der unentgeltlichen Beférderung des Handge-

or -
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Geltender Text

§ 2. Einer Konzession nach § 1 bediirfen nicht:

1. die Kraftfahreinrichtungen, die ein Unternehmer zur Beforderung lediglich
der eigenen Angestellten und Arbeiter ausschliefllich zur Beférderung von

. oder zur Arbeitsstitte oder innerhalb dieser unterhilt;

2. die Kraftfahreinrichtungen zur Beférderung der Wohngiste (Pfleglmge)
und der Bediensteten von Gaststitten mit Fremdenbeherbergung,
Heilanstalten, Erholungsheimen u. dgl. durch Kraftfahrzeuge dieser
Unternehmen vom eigenen Betrieb zu den nichsten in Betracht kommenden
Aufnahniestellen des 6ffentlichen Verkehresund umgekehrt;

3. die Kraftfahreinrichtungen der Post, die' mit posteigenen Fahrzeugen und

' mit hochstens vier Sitzplitzen ausschlieflich des Fiihrersitzes betrieben
werden und in planmiflig vorgesehenen Postkursen der Postbeforderung
dienen (Landkraftposten). :

§3. (1) Zur Erteilung der im §1 vorgesehenen Konzession ist der
Landeshauptmann, hinsichtlich” der Kraftfahrlinien, die sich iiber zwei oder

" mehrere Bundeslinder erstrecken oder eine durchlaufende Verbindung mit dem

Auslande herstellen oder die vom Bund oder einem Unternehmer des 6ffentlichen
Eisenbahnverkehres betrieben werden sollen, das Bundesmmlsterlum fiir Verkehr
und verstaatlichte Betriebe zustandlg

§ 3 a. Das Recht auf Anhérung gemifl §5 Abs. 1 lit. e und f wird von den .

Gemeinden im eigenen Wirkungsbereich wahrgenommen.

\

§ 4. (1) Die Konzession kann erteilt Werden, wenn:
1. der Bewerber zuverlissig und geeignet ist und die Sicherheit des Betrlebes
und die Leistungsfihigkeit des Unternehmens gewihrleistet sind;

Text der Regierungsvorlage

packs auch die Beforderung des Reisegepicks der Fahrgaste und von

Gegenstinden des tiglichen Bedarfes, letztere nur, soweit sie mit den fiir die

Personenbeférderung eingesetzten Kraftfahrzeugen vorgenommen wird.

2. §2 entfillt.

3.Im § 3 Abs. 1 wird die Wortfolge ,,das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe“ durch die Wortfolge ;,der Bundesminister fur offentllche
ertschaft und Verkehr ersetzt.

4. § 3-a entfille.

~

5.§4 Abs. 1 Z 1 lautet:

1. der Bewerber (Konzessions- oder Genehmigungswerber) zuverlissig und
fachlich geelgnet ist und die entsprechende finanzielle Lelstungsfahlgkelt
besitzt. ,

Il
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Geltender Text

2. der Bewerber dle Ssterreichische Staatsburgerschaft besntzt beziehungsweise
"im Falle einer Jurlsuschen Person seinen Sitz im Inlande hat;

(2) Von den Erfordernissen des Abs. 1 Z 1 und 2 sind der Bund und die -

Unternehmer des offentlichen Eisenbahnverkehres ausgenommen.

" (3) Von den Erfordernissen des Abs. 1 Z 2 kann das Bundesministerium fiir
Verkehr und verstaatlichte Betriebe aus Griinden des 6ffentlichen Interesses
befreien. Auslinder sind gegen Nachweisung der formellen Reziprozitit seitens

Text der Regierungsvorlage

6.§4Abs. 1722 laﬁtet:

2.

der Bewerber als natiirliche Person die &sterreichische Staatsbiirgerschaft
besitzt beziehungsweise das Unternehmen (§ 1 Abs. 2 Z 2) seinen Sitz im
Inland hat. Staatsangehérige einer Vertragspartei des Europiischen
Wirtschaftsraumes- sowie andere Unternehmen, die ihren Sitz im

Europiischen Wirtschaftsraum haben, sind &sterreichischen Unternehmen

gleichgestellt.

7. §4 Abs. 2 lautet:

(2) 1. Als zuverlassig ist anzusehen, wer das Unternehmen unter Beachtung der
fiir den Betrieb von Kraftfahrlinien geltenden Vorschriften fiihrt und die
Allgemeinheit -beim Betrieb des Unternehmens vor 'Schaden und Gefahren

bewahrt.

2. Das Unternehmen oder dessen Betriebsleiter ist 1nsbcsondcre mcht mehr als
zuverlissig anzusehen,

a)

b)

d)

sofern eine gerichtliche Verurteilung zu einer drei Monate iibersteigenden .

Freiheitsstrafe oder zu einer Geldstrafe von mehr als 180 Tagsitzen erfolgt

ist, und die Verurteilung weder getilgt ist noch der Beschrinkung der

Auskunft aus dem Strafregister unterliegt, -

iiber dessen Vermégen schon einmal der Konkurs oder zweimal das’

Ausgleichsverfahren eréffnet worden ist, sofern dies nicht durch Konkurs,

Ausgleich oder strafgesetzwidrige Handlungen eines Dritten verursacht

wurde,

dem auf Grund der geltenden Vorschriften die Eignung fiir den Beruf des

Personenkraftverkehrsunternehmers abgesprochen wurde,

dem schwere und wiederholte Verstdfle gegen die Vorschriften iiber

aa) die fiir den Berufszweig geltenden Entlohnungs- und Arbeltsbedm—
gungen oder

bb) die Personenbeférderung, insbesondere die Lenk- und Ruhczelten der

. Fahrer, die Gewichte und Abmessungen der eingesetzten Fahrzeuge ..

und die Sicherheit im Straflenverkehr und der Fahrzeuge
nachgewiesen wurden.

‘8. § 4 Abs. 3 lautet:

(3) 1. Die Voraussetzung der fachllchen Eignung ist der Aufsichtsbehorde
durch Ablegung - einer Priifung vor einer Priifungskommission, die. vom
Landeshauptmann bestellt wird, oder durch praktische Erfahrung von mindestens

4!
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Geltender Text

des Staates, dem sie angehoren, in bezug auf die Einrichtung und den Betrieb

eines Kraftfahrlinienunternehmens den Inlindern gleichgestellt.

Text der chierungsvorlage

finf Jahren in leitender Funktion in einem Personenverkehrsunternehmen

nachzuweisen. Die Titigkeit muff die zur Betriebsfiihrung erforderlichen -

Kenntnisse aus den Sachgebieten der Priifung vermittelt haben. Sie ist der
Priifungskommission durch schriftliches Zeugnis der Unternehmen, in’denen sie
geleistet wurde, nachzuweisen. Die Priifungskommission hat Hochschulabsol-
venten iiber Antrag von der Priifung aus Sachgebieten zu befreien, die vom
Prijfungsstoff des Studiums umfaflt waren.

2. Dieser Nachweis ist nicht erforderlich, wenn die fachllche Eignung bereits
nachgewiesen wurde durch

a) Berechtigungsinhaber, die die Anderung, die Verlingerung der Konzes-
sionsdauer, die Wiedererteilung oder die Erteilung einer . weiteren
Berechtigung beantragen;

b) Betriebsleiter, die die Erteilung einer Berechtigung beantragen,

¢) Unternehmer oder gewerberechtliche Geschiftsfithrer des Ausflugswagen-
(Stadtrundfahrten-)Gewerbes und des mit Omnibussen betriebenen
Mietwagen-Gcwerbes die die Erteilung einer Berechtigung beantragen.

3. Die Prufungskommnssxonen sind vom Landcshauptmann zu bestellen. Sie
bestehen aus
a) einem geeigneten Beamten des héheren Dienstes als Vorsitzenden,
b) zwel iiber Vorschlag der zustindigen Fachgruppe berufenen Unternehmern
* des mit Omnibussen betriebenen Personenbeférderungsgewerbes, von

denen einer Kraftfahrlinienunternehmer sein mufl, als Beisitzer sowie

) zwel weiteren beruflich einschligig titigen Beisitzern mit juristischer
beziehungsweise betriebswirtschaftlicher Ausbildung, von denen einer iiber
Vorschlag der zustindigen Kammer fiir Arbeiter und Angestellte zu
bestellen ist. Werden die Vorschlige nicht innerhalb einer Frist von vier
Wochen erstattet, hat der Landeshauptmann die JeWClllgC Berufung nach
Anhoren der saumigen Stelle vorzunehmen.

4. Die Priifungskommission erteilt auf Antrag eine Bescheinigung iiber den
Nachweis der fachlichen Eignung.

5. Erfiillt der Bewerber als natiirliche Person die Voraussetzung der fachlichen

Eignung nicht, oder ist er keine natiirliche Person, so hat er der Aufsichtsbehorde -
einen Betriebsleiter zu ‘benennen. Dieser hat die Voraussetzungen der
Zuverlissigkeit und fachlichen Eignung (Abs.1 Z 1) zuerfiillen, das Unternehmen .

stindig und tatsichlich zu leiten und ist von der Aufsichtsbehérde zu genehmigen.
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Geltender Text

(4) Soll fiir eine Linie, fiir die eine befristete Konzession erteilt worden ist, eine
neue Konzession erteilt werden, 'so ist bei der Erteilung vor-allem'der bisherige

‘Konzessionsinhaber zu beriicksichtigen.

§ 5. (1) Vor Erteilung der Konzession sind bei sonstiger NlChtlgkCl[ (§ 68
Abs. 4 lit. d AVG 1950) zu héren:

a) die Post- und Telegraphendirektionen,

b) die Bundesbahndirektionen,

c) jene Unternehmungen des offenthchen Eisenbahnverkehres und die
Kraftfahrlinienunternehmer, in deren Verkehrsbereich die neue Kraftfahr-
linie ganz oder teilweise fillt,

d) die Landeshauptminner, wenn das Bundcsmlmsterlum fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe zur Erteilung der Konzession zustindig ist (§ 3),

Text der Regierungsvorlage

9. § 4 Abs. 4 lautet:

(4) Die finanzielle Leistungsfihigkeit ist gegeben, wenn die zur ordnungsgemsi-
fen Inbetriebnahme und Fiithrung des Unternehmens erforderlichen finanziellen
Mittel verfiigbar sind.

I;O‘. § 4 Abs. 5 lautet:

(5) Die Voraussetzungen der Zuverlissigkeit, fachlichen Eignung und der
finanziellen Leistungsfihigkeit miissen wihrend der gesamten Konzessionsdauer
vorliegen. Stellt die Konzessionsbehérde. fest, dafl eine dieser Voraussetzungen
nicht mehr erfiillt ist, so hat sie die Berechtigung zuriickzunehmen. Bei Wegfall
der Zuverlissigkeit oder der fachlichen Eignung ist jedoch zuvor eine
angemessene Frist zur Benennung eines Betriebsleiters einzurdumen. Bei Wegfall
der Zuverlissigkeit oder der fachlichen Eignung eines Betriebsleiters ist die
Genehmigung des Betriebsleiters zu widerrufen. -

11. § 4 Abs. 6 lautet:

(6) Von den Erfordernissen des Abs. 1 Z 2 kann der Bundesminister fiir
offentliche Wirtschaft und’ Verkehr aus Griinden des 6ffentlichen Interesses
befreien. Staatsangehorige einer Nichtvertragspartei des Abkommens iiber den
Europiischen Wirtschaftsraum sind gegen Nachweis der formellen Reziprozitit

'seitens des Staates, dem sie angehoren, in bezug auf die Einrichtung und den

Betrieb eines Kraftfahrlinienunternchmens Inlandern glelchgestellt
12. § 4 Abs. 7 lautet:

(7) Soll fiir eine Linie, fiir die eine befristete Konzession erteilt worden ist, eine
neue Konzession erteilt werden, so ist bei der Erteilung vor allem der bisherige
Konzessionsinhaber zu beriicksichtigen.

13. In § 5 Abs. 1 entfillt im Klammerausdruck die Angabe des Jahres ,,1950%,

~weiters entfallen lit. a und b. Die lit. ¢ bis j erhalten die Bezeichnung lit. a bis h.

In lit. b wird die Wortfolge ,,das Bundesministerium fiir Verkehr und
verstaatlichte Betriebe® durch die Wortfolge ,,der Bundesminister fiir 6ffentliche
Wirtschaft und Verkehr* ersetzt.

14!
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e) dle Gemeinden, in deren Gebiet der Ausgangs- oder der Endpunkt der
geplanten Linie hegt,

f) die Gemeinden mit mehr als 5000 Emwohnern, durch deren Gebiet die
Linie gefiihrt wird, '

g) die Kammern der gewerblichen Wirtschaft,

h) die Landwirtschaftskammern,

i) die Kammern fiir Arbeiter und Angestellte und

j) die Landarbeiterkammern.

(2) Von den im Abs. 1 lit. a, b, d, g bis j genannten Stellen sind j Jene zu héren,
die nach der Linienfiihrung 6rtlich in Betracht kommen.

4. auf Verlangen der Post- und Telegraphenverwaltung die Briefpost
unentgeltlich, sonstige Postsendungen gegen zu verembarende Vergiitung
zu beférdern.

(3) Bei Ubertragung der Fithrung des Betriebes an den Bund oder einen
Unternehmer des 6ffentlichen Eisenbahnverkehres geniigt die blofle Anzeige an
die Konzessionsbehérde.

§ 11. (1) Fiir den Fall des Todes des Konzessionsinhabers gelten fiir die
restliche Dauer der Konzession sinngemifl die Vorschriften der Gewerbeord-
nung iber den Witwen- und Deszendentenfortbetrieb, wobei an Stelle der

Erreichung des Mindestalters die Erreichung 'der Volljahrigkeit tritt. Die .
- Konzessionsbehérde kann dle Bestellung eines geeigneten Betriebsleiters (§ 4
Abs. 1) verlangen

Text der Regierungsvorlageé

14. § 5 Abs. 2 lautet: ‘

(2) Von denin Abs. 1 lit. bund e bis h genannten Stellen sind jene zu héren, die
nach der Linienfithrung &rtlich in Betracht kommen.

15. § 5 a lautet:

§ 5a. Das Recht auf Anhérung gemifl § 5 Abs. 1 lit. ¢ und d wird von den-

Gemeinden im eigenen Wirkungsbereich wahrgenommen:

16.§ 8 Z 4 entfill.

17. § 10 ‘Abs. 3 lautet:

(3) Die Durchfiihrung von Fahrten im Auftrag eines Konzessionsinhabers
durch einen anderen Personenkraftverkehrsunternehmer ist zula551g Solche
Fahrten sind der Aufsichtsbehérde vom Konzessionsinhaber anzuzeigen, wenn
sie regelmifig votgenommen werden.

18. § 11 lautet:

§ 11. (1) Fiir den Fall des Todes des Inhabers der Berechtigung gelten fiir die
restliche Dauer der Berechtigung die Vorschriften der Gewerbeordnung 1973
iiber das Fortbetriebsrecht der Verlassenschaft, des iiberlebenden Ehegatten und
der Deszendenten, mit der Mafigabe, dafl an Stelle der Vollendung des
24. Lebensjahres die Errelchung der Volljihrigkeit tritt. Das Fortbetriebsrecht ist
der Aufsichtsbehérde anzuzeigen. Desgleichen kann eine Enthebung von der
" Betriebspflicht nur bei der Aufsichtsbeh6rde beantragt werden.
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(2) Auf vollJahrlge Erben ist §4 Abs. 4 dieses Bundesgesetzes sinngemif}
anzuwenden :

§ 13. Gegen Bescheide des Landeshauptmannes auf Grund dieses Bundesgeset-
zes steht die Berufung an das Bundesmmlsterlum fiir Verkehr und verstaatlichte
Betriebe offen:

1. dem Bewerber um eine Konzession;

2. denim § 5 Abs. 1 lit. abis c angefiihrten Stellen, wenn die Entscheidung iiber
das Ansuchen ihrer fristgerechten Stellungnahme widerspricht;
3. inden Fillender§§7 und 12 (Frist fiir die Betriebsaufnahme, Fahrpreis- und

Fahrplangenehmigung) und im Falle des § 10 (Betriebsiibertragung) dem -

Konzessnonsmhaber

§ 15. Durch Verordnung werden erlassen insbesondere:
1. die niheren Vorschriften iiber die Einbringung, Form und Ausstattung der
Konzessionsansuchen und iiber die Einzelheiten des Konzessionsbeschei-
- des; ‘ :

Text der Regierungsvorlage

(2) Vom Nachweis der fachlichen Eignung eines fortbetriebsberechtigten
Ehegatten kann abgesehen werden, wenn dieser eine praktische Berufserfahrung
von mindestens drei Jahren in der laufenden Geschiftsfilhrung dieses Betriebes
besitzt. Andernfalls ist ein Betriebsleiter (§ 4 Abs. 3 .Z 4) zu bestellen.

(3). Im Falle der Eréffnung des Konkurses darf der Masseverwalter, im Falle der
Geschiftsunfihigkeit des Inhabers der Berechtigung der Sachwalter den Betrieb

“ bis zu héchstens einem Jahr weiterfithren. Danach mufl ein Betriebsleiter bestellt
-werden.

19. Im § 13 wird die Wortfolge ,,das Bundesministerium fiir Verkehr und -

verstaatlichte Betriebe® durch die Wortfolge ,,der Bundesminister fiir 6ffentliche
ertschaft und Verkehr* ersetzt.

20. § 13 Z 2 lautet:

2. denim § 5 Abs. 1 lit. a angefiihrten Stellen, wenn die Entscheidung tiber das
Ansuchen ihrer fristgerechten Stellungnahme widerspricht;

21. Der Punkt nach § 13 Z 3 ist durch einen Strichpunkt zu ersetzen, als Z 4 ist

‘anzufiigen:

4. in den Fillen des § 4 Abs. 5 und des § 17 (Zuriicknahme der Berechtigung)
dem bisherigen Inhaber der Berechtigung.

22. Der § 15 erhilt die Bezeichnung § 15 Abs. 1.

23. § 15 Abs. 1 Z 2 lautet:

2. die niheren Vorschriften iiber die Priifung der Zuverlissigkeit, fachlichen
" Eignung und finanziellen Leistungsfihigkeit des Bewerbers. Weiters nihere
Bestimmungen iiber die Eignungspriifung hinsichtlich '

91

uadelag -19p 6/9

8T UOA T

- (Ui IO SeURISIB) eﬁeliomﬁunb!ﬁea -d9 "THAX.UsBe g P 6.9



e ABusWwe [ed Mamm

Geltender Text

2. die niheren Vorschriften iiber die Veroffemhchung der Beforderungsprexse,
der Beférderungsbedingungen und der Fahrpline;

3. die niheren Vorschriften iiber die Wahrung der Ordnung und
Regelmifligkeit des Betriebes von Kraftfahrllmen und iiber die zu
verwendenden Fahrzeuge;

4. die niheren Vorschriften iiber die Ausiibung der bchordhchen Aufsicht iiber -

die unter dieses Bundesgesetz fallenden Kraftfahrunternehmungen.

(2) Abs. 1 findet auf den Bund-hinsichtlich der Post- ﬁnd Telegraphenverwal-
tung und der Osterreichischen Bundesbahnen keine Anwendung.

§ 17.:Aufler im Falle des § 7 (nicht rechtzeitige Betriebsaufnahme) kann die
Konzessionsbehorde die Konzession zum Betriebe einer Kraftfahrlinie auch dann
zuriicknehmen, wenn der Konzessionsinhaber .den Bestimmungen des §8
wiederholt trotz mindestens zweimaliger schnfthcher Verwarnung zuwiderhan-

delt.

Text der Regierungsvorlage

_a) der Sachgebiete der Priifung,
" b) derPriifungstermine,
c) des Ansuchensund der Ladung zur Prufung,
d) desPriifungsvorganges,
e) désPriifungszeugnisses,
f) der Priifungsgebiihren,
g) der Bescheinigung iiber den Nachweis der fachllchen Eignung;

24. § 15 Z 2 bis 4 erhalten die Bezeichnung § 15 Abs. 1Z3bis 5. .

25. § 15 Abs. 2 lautet:

(2) Verordnungen auf Grund dieses Bundesgesetzes kénnen bereits vor dem

,seiner Kundmachung folgendcn Tag erlassen werden. Sie treten jedoch

frithestens zugleich mit dem Inkrafttreten des Abkommens uber den
Europalschen Wirtschaftsraum in Kraft. ~

26. § 16 Abs. 2 entf'a’.llt.

27.§17 hat zu lauten:

- §17. Aufler im Fall des § 4 Abs.5 (Wegfall. der Zuverlissigkeit oder der
fachlichen Eignung) und des § 7 (nicht rechtzeitige Betriebsaufnahme) kann die
Aufsichtsbehorde die Berechtigung zum Betrieb einer Kraftfahrlinie auch dann
zuriicknehmen, wenn der Inhaber-der Berechtigung den Bestimmungen des § 8
wiederholt trotz mindestens zweimaliger schriftlicher Verwarnung zuwiderhan-

delt.

28.§ 17 a lautet: -

§ 17 a. (1) Die Aufsichtsbehorde hat schwere Verstofle oder Wlederholte
germgfuglge Verstoﬁe von auslindischen Unternehmen der zustindigen
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§ 20. Mitder Vollziehung dieses Bundesgesetzes istdas Bundesministerium fiir

Verkehr und verstaatlichte Betriebe im Einvernehmen mit dem Bundesministe- -

rium fiir Handel und Wiederaufbau betraut.

Text der Regierungsvorlage

Heimatbehorde mitzuteilen, wenn die Verstofie einen Entziehungstatbestand
bilden. Diese Benachrichtigung hat auch die von der Behérde getroffenen
Mafinahmen zu enthalten.

(2) Die Aufsichtsbehérde hat jede Entziehung der Zulassung zum Beruf des
Personenkraftverkehrsunternehmers im grenziiberschreitenden  Verkehr mit
Vertragsparteien des EWR-Abkommens der zustindigen Behorde des Europii-
schen Wirtschaftsraums mitzuteilen.

(3) Weitergehende gegenseitige Amts- und Rechtshllfeabkommen werden
- dadurch nicht beriihrt. .

29.°§ 19 Abs. 3 wird folgender Abs. 4 und 5 angefiigt:

(4)§1,§3Abs. 1,§4 Abs. 1Z 1und'2,§ 4 Abs. 2bis7,§5Abs. 1 und 2,§ 5 ...
§ 10 Abs. 3, § 11, die Anderung der Wortfolge am Beginn des § 13 sowie § 13 Z 2
und 4, §15, §17, §17 a und § 20 dieses Bundesgesetzes, in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBIL. Nr. 452/1992, treten mit Inkrafttreten des Abkommens
iiber den Europiischen Wirtschaftsraum, BGBI. Nr..../199,, in Kraft.

(5)§2,§3a,§8Z4und § 16 Abs. 2 treten mit Inkrafttreten des Abkommens
iiber den Europiischen Wirtschaftsraum, BGBIl. Nr. . ../199., aufler Kraft.

30. Im §20 wird die Wortfolge ,,das Bundesministerium fiir Verkehr und

verstaatlichte Betriebe im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fiir Handel
und Wiederaufbau* durch die Wortfolge ,,der Bundesminister fiir 6ffentliche

Wirtschaft und Verkehr* ersetzt.
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