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Regierungsvorlage

Europiisches Ubereinkommen iiber wichtige internationale Strecken des kombinierten Verkehrs
und damit verbundene Einrichtungen (AGTC) samt Anhiingen

EUROPEAN AGREEMENT ON IMPOR-

TANT INTERNATIONAL COMBINED

TRANSPORT LINES AND RELATED
INSTALLATIONS (AGTC)

THE CONTRACTING PARTIES,

DESIRING to facilitate the international trans-
port of goods,

AWARE of the expected increase in the
international transport of goods as a consequence of
growing international trade,

CONSCIOUS of the adverse environmental
consequences such developments might have,

EMPHASIZING the important role of combined
transport to alleviate the burden on the European
road networt, particularly in trans-alpine traffic, and
to mitigate environmental damages,

CONVINCED that, in order to make interna-
tional combined transport in Europe more efficient
and attractive to customers, it is essential to establish
a legal framework which lays down a co-ordinated
plan for the development of combined transport
services an the infrastructure necessary for their
operation based on internationally agreed perform-
ance parameters and standards,

HAVE AGREED as follows:

CHAPTERI
GENERAL

Article 1
Definitions
For the purposes of this Agreement:

(a) The -term “combined transport” shall mean
the transport of goods in one and the same

transport unit using more than one mode of
transport;

(b) The term “networt of important international
combined transport lines” shall refer to all
railway lines considered to be important for
international combined transport if:

(i) they are currently used for regular
international combined transport (e.g.
swap body, container, semi-trailer);

(ii) ‘they serve as important feeder lines for
international combined transport;

(iii) they are expected to become important
combined transport lines in the near

future [as defined in (i) and (i1)];

(c) The term “ related installations” shall refer to

combined transport terminals, border cross- -

" ing points, stations for the exchange of wagon
groups, gauge interchange stations and ferry
links/ports which are important for interna-
tional combined transport.

Article 2

Designation of the network

The Contracting Parties adopt the provisions of
this Agreement as a co-ordinated international plan

for the development and operation of a network of .

important international combined transport lines
and related installations, hereinafter referred to as

“international combined transport network® which™

they intend to undertake within the framework of
national programmes. The international combined
transport  network consists of the railway lines
contained in annex I to this Agreement, and of
combined transport terminals, border crossing
points, gauge interchange stations and ferry
links/ports important for international combined
transport which are contained in annex IT to this
Agreement. :
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Article 3

Technical characteristics of the
‘network

The railway lines of the international combined
transport network shall conform to the characteris-
tics set out in annex III to this Agreement or will be
brought into conformity with the provisions of this
annex in future improvement work to be carried out
in conformity with national programmes.

Article 4

Operational targets

In order to facilitate international combined
transport services on the international combined
transport network, Contracting Parties shall under-
take appropriate measures in order to achieve the
performance parameters and minimum standards
for combined transport trains and related installa-

tions referred to in annex IV to this Agreement.

Article 5
Annexes

The annexes to this Agreement form an integral
part of the Agreement. Further annexes covering
other aspects of combined transport may be added
to the Agreement in accordance with the amend-
ment procedure described in article 12.

CHAPTER 11
FINAL PROVISIONS

Article 6

Designation of the depositary

The Secretary General 6f the United Nations
shall be the depositary of this Agreement.

Article 7

Signature

1. This Agreement shall be open at the office of
the United Nations in Geneva for signature by
States which are members of the United Nations
Economic Commission for Europe or have been
admitted to the Commission in a consultative
capacity in conformity with paragraphs 8 and 11 of
the terms of reference of the Commission, from
1 April 1991 to 31 March 1992.

2. Such signatures shall be subject to ratification,
acceptance or approval.

Axrticle 8
Ratification, acceptance or approval

1. This Agreement shall be subject to ratification,
acceptance or approval in accordance with para-
graph 2 of article 7.

2. Ratification, acceptance or approval shall be
effected by the deposit of an instrument with the
Secretary General of the United Nations.

Article 9 -
Accession

1. This Agreement shall be open for accession by
any State referred 1o in paragraph 1 of Article 7
from 1 April 1991.

2. Accession shall be effected by the deposit of an
instrument with the Secretary-General of the United
Nations.

Article 10
Entry into force

1. This Agreement shall enter into force 90 days
after the date on which the Governments of eight
States have deposited an instrument of ratification,
acceptance, approval or accession, provided that
one or more lines of the international combined
transport network link, in a continuous manner, the
territories of at least four of the States which have
deposited such an instrument.

2. If the above condition is not fulfilled, the
Agreement shall enter into force 90 days after the
date of the deposit of the instrument of ratification,

_acceptance, approval or accession, whereby the said
condition will be satisfied.

3. For each State which deposits an instrument of
ratification, acceptance, approval or accession after
the commencement of the period of 90 days
specified in paragraphs 1 and 2 of this article, the
Agreement shall enter into force 90 days after the
date of deposit of the said instrument. ‘

Article 11

Limits to the application of the
Agreement

1. Nothing in this Agreement shall be construed
as preventing a Contracting Party from taking such
action, compatible with the provisions of the
Charter of the United Nations and limited to the
exigencies of the situation, as it considers necessary
for its external or internal security.

2. Such measures, which must be temporary, shall
be notified immediately to the depositary and their
nature specified.
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Article 12
Settlement of disputes

1. Any dispute between two or more Contracting
Parties which relates to the interpretation or
application of this Agreement and which the Parties
in dispute are unable to settle by negociation or
other means shall be referred to arbitration if any of
the Contracting Parties in dispute so requests and
shall, to that end, be submitted to one or more
arbitrators selected by mutual agreement between
the Parties in dispute. If the Parties in dispute fail to
agree on the choice of an arbitrator or arbitrators
within three months after the request for arbitration,
any of those Parties may request the Secretary-
General of the United Nations to appoint a single
arbitrator to whom the dispute shall be submitted
for decision.

2. The award of the arbitrator or arbitrators
appointed in accordance with paragraph 1 of this
article shall be binding upon the Contracting Parties
in dispute.

Article 13
Reservations

Any State may, at the ume of signing this
Agreement or of depositing its instrument of
ratification, -acceptance, approval or accession,
notify the depositary that it does not consider itself
bound by article 12 of this Agreement.

Article 14
Amendment of the Agreement

1. This Agreement may be amended in
accordance with the procedure specified in this
article, except as provided for under articles 15
and 16. '

2. At the request of a Contracting Party, any
amendment proposed: by it to this Agreement shall
be considered by the Working Party on Combined

Transport of the United Nations Economic

¢

Commission for Europe.

3. If the amendment is adopted by a two-thirds
majority of the Contracting Parties present and
voting, the amendment shall be communicated by
the Secretary-General of the United Nations to all
Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in

accordance with paragraph 3 of this article shall

come into force with respect to all Contracting
Parties three months after the-expiry of a period of
twelve months following the date of its communica-
tion, provided that during such period of twelve
months no objection to the proposed amendment
shall have been notified to the General-Secretary of

the United Nations by a State which is a
Contracting Party.

5.1f an objection to the proposed amendment has
not been notified in accordance with paragraph 4 of
this article, the amendment shall be deemend not to
have been accepted and shall have no effect
whatsoever.

Article 15
Amendment of annexes I and II

1. Annexes I and II to this Agreement may be
amended in accordance with the procedure laid
down in this article.

2. At the request of a Contracting Party, any
amendment proposed by it to annexes I and II shall
be considered by the Working Party on Combined
Transport of the United Nations Economic
Commussion for Europe.

3. If the amendment is adopted by the majority of
the Contracting Parties present and voting, the
proposed amendment shall be communicated by the
Secretary-General of the United Nations to the
Contracting Parties directly concerned for accept-
ance. For the purpose of this article, a Contracting
Party shall be considered directly concerned if in the
case of inclusion of a new line, an important
terminal, a border crossing point, a gauge
interchange station or a ferry link/port or in case of
their respective modification, its territory is crossed
by that line or is directly linked to the important
terminal, or if the considered important terminal,
border crossing point, gauge interchange station or
terminal point of the ferry link/port are situated on
the said territory. )

4. Any proposed amendment communicated in
accordance with paragraphs 2 and 3 of this article
shall be deemed accepted if, within a period of six
months following the date of its communication by
the depositary, none of the Contracting Parties
directly concerned has notified the Secretary-
General of the United Nations of its objection to the
proposed amendment.

A

5. Any amendment thus accgﬁted shall be .

communicated by the Secretary-General of the
United Nations to all Contracting Parties and shall
enter into force three months after the date of its
communication by the depositary. '

6. If an objection to the proposed amendment has
been notified in accordance with paragraph 4 of this
article, the amendment shall be deemed not to have
been accepted and shall have no effect whatsoever.

7. The depositary shall be kept promptly informed
by the Secretariat of the Economic Commission for
Europe of the Contracting Parties which are directly
concerned by a proposed amendment.
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Article 16

Amendment of annexes IIT and IV

1. Annexes III and-IV to this Agreement may be

amended in accordance w1th the procedure
specified in this article.

2. At the request of a Contractmg Party, any
amendment proposed by it to annexes III and IV
shall be considered by the Working Party on
Combined Transport of the United -Nations

- Economic Commission for Europe.

3. If the amendment ist adopted by a two-thirds
majority of the Contracting Parties present and
voting, the amendment shall be communicated by
the Secretary-General of the United Nations to all
Contracting Parties for acceptance.

4. Any proposed amendment communicated in
accordance with paragraph 3 of this article shall be
deemed accepted unless, within a period of six
months following the date of its communication,

one fifth or more of the Contracting Parties have.

notified the Secretary-General of the United
Nations of their - ob]ectlon to the proposed
amendment.

5. Any amendment accepted in accordance with

- paragraph 4 of this article shall be communicated by

the Secretary-General to all Contracting Parties and
shall.enter into force three months after the date of
its communication with respect to all Contracting
Parties except those which, prior to the date of its
entry into force, have notified the Secretary-
General that they did not accept the proposed
amendment.

6. If one fifth or more of the Contracting Parties
have notified an objection to the proposed
amendment in accordance with paragraph 4 above,
the amendment shall be deemed not to have been
accepted and shall have no effect whatsoever.

Article 17

Safeguard clause

The provisions of this Agreement cannot prevail
over those thatsome States may be compelled toapply
among themselves in accordance with other multilat-
eral treaties, such as the 1957 Treaty of Rome
establishing the European Economic Community.

Article 18
Denunciation

1. Any Contracting Party may denounce this
Agreement by written notification addressed to the
General-Secretary of the United Nations.

2. The denunciation shall take effect on year after
the date of receipt by the Secrétary-General of said
notification.

Article 19
Termination

Should, after the entry into force of this

Agreement, the number of Contracting Parties be

for any period of twelve consecutive months
reduced to less than eight, the Agreement shall cease
to have effect twelve months after the date on which

the eighth State ceased to be a Contracting Party.” »

Article 20
Notifications and communications
by the depositary

In addition to such notifications and communica-
tions as this Agreement may specify, the functions of
the Secretary-General of the United Nations as

depositary shall be as set out in Part VII of the

Vienna Convention o6n the Law of Treaties,
concluded at Vienna on 23 May 1969.

Article 21
. Authentic texts -

The original of this Agreement, of which the
English, French, and Russian texts are equally
authentic, shall be deposited with the Secretary-
General of the United Nations.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned,
being duly authorized to that effect, have signed this
Agreemem.

DONE at Geneva on the first day of February
1991. .
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Annex1

5

RAILWAY LINES OF IMPORTANCE FOR INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT

General note and explanation of line numbers

“C-E” denotes railway lines essentially identical to-relevant E lines of the European Agreement on
Main International Railway Lines (AGC) of 1985. :

“C” denotes other lines important for international combined transport. “C” line numbers are identical
to those of the nearest E line and are sometimes followed by a serial number.

The E number has been placed for easy reference and comparison with the lines contained in the AGC.
It in no way indicates whether States are or intend to become Contracting Parties to the AGC.

*) Symbols employed

1. Portugal *)
C-E05
C-E90

2. Spain %)
C-E05
C-E07

" C-E 053
C-E 90
Cc9c/1

3. Ireland *)

C-E 03

4. United Kingdom *)

C-E03

Cco03/1
C03/2
C-E 16

5. France ¥)

C-E05
C-E07

coz

Station outside country concerned [for instance (Hendaye—)]

Avila )
Arando de Duero
Section of an AGC line important for international combined transport (concerns only C-E lines)

Alternative routes (for instance

Section of line important for combined transport, but not part of the relevant AGC line (concerns only

C-E lines).

(Fuentes de Ofioro—)Vilar Formoso—Pampilhosa— P
orto

Lisboa—Entrocamento—Marvao(—Valencia de Alcantara)

(Hendaye—)Irin—Burgos—Medina del Campo—Fuentes de Onoro(— Vilar Formoso)

Avila
Aranda de Duero
Madrid—Cérdoba—Bobadilla—Algeciras

(Marvao—)Valencia de Alcintara—Madrid—Barcelona—Port Bou(—Cerbere)

(Hendaye—)Irun—Burgos— —Madrid

Valencia—Barcelona

(Larne— Belfast)—Dublin

Stranraer—Larne—Belfast(— Dublin) —Holyhead
Carlisle '

Glasgow— —Crewe—London—

Folkstone—Dover(-Calais)

London—Cardiff
Cleveland
Leeds
London—Harwich(—Zeebrugge)

—Doncaster— London

Paris—Bordeaux—Hendaye(—Irtan)

Paris—Toulouse
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C-E 15

C20
C-E 23

C-E 25

Cc25
C-E40 .
C 40
C-E 42
C51
C-E70
C-E 700
C-E9
C90/2

C-E 15
C-E 35

C10/1
C-E 16

Cle

7. Belgium *)

C-E 10
C-E 20

C20
C-E 15
C15
C-E 25
C-E22

" Paris—Le Mans—

962 der Beilagen XVII1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

962 der Beilagen
Dijon
Le Creusot

(Quévy—)Feignies
(Erquelinnes—)Jeumont

Tarascon— Marseille

—Aulnoye—Paris— —Lyon—Avignon—

Lille—Tourcoing(— Mouscron)

Dijon(— Vallorbe)

{Bettembourg—)Thionville—Metz— Strasbourg—Mulhouse —
(Basel)

Belfort—Besangon—Dijon

Thionville—Apach(—Perl)

Le Havre—Paris—Lérouville—Onville— Metz—Rémilly — Forbach(— Saarbriicken)
Nantes ‘ '

Rennes
Paris—Lérouville—Nancy—Sarrebourg—Réding — Strasbourg(—Kehl)

(Dover—)Calais—Lille—Paris

Paris— Macon—Ambérieu—Culoz— Modane(—Torino)

Lyon—Ambérieu

(Port Bou—)Cerbére—Narbonne—Tarascon—Marseille—Menton(— Ventimiglia)

Bordeaux—Toulouse—Narbonne

6. Netherlands *)

Utrecht—Amersfoort—Hengelo(—Bad Bentheim)
(Harwich—)Hoek Van Holland—Rotterdam— Utrecht

Rotterdam—Tilburg—Venlo(—XKoln)

(Dover—)Oostende—Bruxelles—Liége(—Aachen)

(Tourcoing—)Mouscron— Liége — Montzen(— Aachen)
(Roosendaal—)Antwerpen— Bruxelles— Quévy(—Feignies)
(Jeumont—)Erquelinnes—Charleroi
Bruxelles—Arlon—Sterpenich(—XKleinbettingen)

(Harwich—)Zeebrugge —Brugge

8. Luxembourg *)

C-E 25

9. Germany™)
Clé

C25

C-E 35

(Sterpenich)—Kleinbettingen— Luxembourg—Bettembourg(—Thionville)

(Venlo—)Moenchengladbach—Koln

(Apach—)Perl—Trier—Koblenz .

(Arnhem—)Emmerich—Duisburg— Dﬁszz;j;;i}(—if;\f]euss Koln—Mainz—

Mannheim—Karlsruhe(— Basel) ‘
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C-E 45

C45/1
C45/2
C45/3
C-E 451
C-E 51
C-E 55
C-E 61

C-E10

c10/1
C-E 18
C-E 20

C-E 30
C-E 32
C-E 40

C:E 42
C-E46
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Frankfurt (M)— I;IM%IS% —Bruchsal —

Freilassing(— Salzburg)

Stuttgart—Ulm —Augsburg—Miinchen—

(Redby—)Puttgarden—Hamburg— Hannover—Bebra Gemunden Nirnberg—
Augsburg—Miinchen(—Kufstein)

(Fredericia—)Flensburg—Hamburg

Bremerhaven —Bremen—Hannover

Travemiinde— Liibeck »

Niirnberg—Passau(—Wels)

(Gedser—)Rostock—Berlin/Seddin— Leipzig—Plauen—Hof —Niirnberg

Pasewalk —Berlin/Seddin—Dresden—

(Trelleborg—)Sassnitz Hafen—Stralsund— Neusireliz

Bad Schandau(—Decin)

(Liege—)Aachen—Koln— Diisseldorf — Dortmund — Miinster—QOsnabriick— Bremen—
Hamburg— Liibeck{(—Hanko)

(Hengelo—)Bad Bentheim —Osnabriick
Hamburg-—Biichen—Berlin/Seddin

(Liége-—)Aachen—Kt’)ln—Duisburg;Doftmund—Hannover—Helmstedt—
Berlin/Seddin—Frankfurt (O)(—Kunowice)

Dresden—Gérlitz(— Zgorzelec)
Frankfurt (M)—Hanau—Flieden—Bebra— Leipzig

(Forbach—)Saarbriicken—Ludwigshafen—Mannheim— Frankfurt (M)—Gemiinden—
Niirnberg—Schirnding(—Cheb)
Karlsruhe—Miihlacker—Stuttgart

Offenburg

(Strasbourg—)Kehl—Appenweier—
Mainz—Frankfurt (M)

10. Switzerland ‘“")

C-E23

C-E 25
C-E 35
C35

C-E 50

11. Italy *)
C-E 25
C-E 35

C35
C-E 45

C-E 55

C-E70
C-E72

(Mulhouse —)Basel —Olten—Bern— Brig(— Domodossola)

(Karlsruheé —)Basel —Olten— Chiasso{(— Milano)

(Luino)
Chiasso(—Milano)
(Culoz— )Geneve—Lausanne——Bern Ziirich— Buchs( Innsbruck)

(Karlsruhe—)Bascl—-Brugg—Immensee—Bellinzona—

Glovannl——Messma
(Bellinzona—)Luino—Gallarate— Rho—Milano

(Innsbruck—)Brennero— Verona— Bologna— Ancona— Foggia—Bari—Brindisi

Venezia— Bologna
Trieste

(Arnoldstein—)Tarvisio—Udine—

(Modane—)Torino—Rho—Milano—Verona—Trieste— Villa Opiciha(—Sezéna)

Torino—Genova
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C-E 90 (_Mgniorl—_)\iegngughi —Genova—Pisa—Livorno—Roma
C90/1 La Spezia—Fidcnza—Parma .

C90/2 Livorno—DPisa—Firenze

12. Norway *)

C-E 45 Oslo(—Kornsje)

Cé61 -‘ Oslo(—Charlottenberg — Stockholm)

13. Sweden *)

C10/2 Stockholm(—Turku)

C-E 45 {Kornsjo—)Goteborg— Helsingborg(— Helsingar)

C45/1 Goteborg(—Frederikshavn)

C 45/3 Malms(—Traveminde)

C-E 53 Helsingborg—Hissleholm

C-E 55 . ) »
C-E 61 Stockholm— Hissleholm—Malmé —Trelleborg(—Sassnitz Hafen)
C55 Hallsberg——Gétebofg v

C-E 59 Malms —Ystad(—Szczecin)

Cel (Oslo—)Charlottenberg—Karlstad—Hall_sberg—Stockholm

14. Denmark ")

C-E 45 (Helsingborg—)Helsinger— Kobenhavn—Nykobing—Redby(—Puttgarden)

C 45/1 (Gt’)teborg—l){Fgrbeedrf}ll*;lis:avn—Arhus —Fredericia(—Flensburg)

C-E 530 Nykebing—Gedser(—Rostock)

15. Austria *)

C-E 43 _ (Freilassing—)Salzburg

C-E 45 (Miinchen—)Kufstein—Worgl—Innsbruck(—Brennero)

C-E 451 (Nirnberg—Passau—)Wels

C-E 55 Lini—Salzburg Schwarzach St. Veit—Villach—Arnoldstein(—Tarvisio) '

C-E 551 (Horm—Dvorlste—)Summerau—Lmz Selzthal —St. Michael

C-E65 (Breclav—)Bernhardsthal — Wien—Semmering—Bruck a. d. Mur——Klagenfurt—
Villach—Rosenbach(—Jesenice)

C-E 67 Bruck a. d. Mur;Graz—Spielfeld—Straﬁ(—Sentilj) . o

C-E 50 (Buchs——)Innsb'ruckaGrgl—‘ Kufsteiné;iZizzgglg;}I;illassmg) —Salzburg—

| Ling—Wien.— Eb(elfffryfhif;?in) |

16. Poland *) ‘ ,

C-E 59 S_ngo_u]_s_m_e—_SEcEegn__ -Kostrzyn —Zielona Géra—Wroclaw— Opole—Chalupki

C59 Wroclaw—Miedzylesie(— Lichkov)

C-E65 . I%dzg_i_a’:(id_énik_—zc_z_ev_v— EV—;irgsxl_z—wcz Iﬁaloylc_e—_—g_ellrz_yd_o\y_l@ (— Petrov1ce U.

arving) o A A »
Cé65 Nowa Sol—Zagan—Wegliniec—Zawidow(—Frydlant)
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C-E20 (Frankfurt [O]—)Kunowice—Poznan—Lowicz— M —Lukow— Terespol
Skierniewice
(—Brest) R
C-E 30 (Gérlitzz—)Zgorzelec Wroclaw— Katowice—Krakéw—Przemysl—Medyka(— Mostiska)

17. Czech and Slovak Federal Republic *)

C-E 55 (Bad Schandau—)Decin—Praha

C-E 551 Praha—Horni Dvoriste(—Summerau)

C59 (Miedzylesie—)Lichkov—C. Trebova

C-E 61 (Bad Schandau—)Decin—Nymburk—Kolin—Brno—Breclav—Bratislava—

Komarno—(Komarom)
Rusovce(—Hegyeshalom)

C-E63 Zilina—Bratislava

C-E 65 (Zebrzydovice—)Petrovice u. Karvine—QOstrava— Breclav(—Bernhardstahl)

C 65 (Zawidow—)Frydlant—Turnov—Praha

C-E40 - (Schirnding—)Cheb~—Plzen— Praha—Kolin—Hranicie na Morave— (Igztcr;;,: —

Zilina—Poprad Tatry—Kosice—Cierna nad Tisou (—Cop)
C-E 52 Bratislava—N. Zamky— Sturovo(—Szob)

18. Hungary *)
(Bratislava—Komarno)

C-E61 Fegyeshalom —Komarom—Budapest
C-E 69 Budapest-——Murakeresztur(—Kotoriba)
C-E71 _ Budapest—Murakercsztur—Gyékényés(—_Bdtovo—'Koprivnica)
C-E 85 Budapest—XKelebia(—Subotica) ’
C-E 50 (Wien—) Pk%ﬁ:)ﬂﬂn— —Gybr—Budapest—Miskolc—NyiregyhézaéZahony (—Cop)
C-E 52 (Sttrovo—)Szob—Budapest—Cegléd —Szolnok—Debrecen —Nyiregyhiaza
C-E 56 - Budapest—Rakos—Ujszasz— Szolnok—L6koshaza(—Curtici)
19. Yugoslavia ¥)
C-E 65 (Rosenbach—)]esenicé—Ljubljana—Pivka—Rijeka
C-E 67 (Spielfeld Strafi—)Sentilj—Maribor—Zidani Most
C-E69 - (Murakeresztir—)Kotoriba—Pragersko—Zidani Most— Ljubljana—Divaca—Koper
C-E71 (Gyékényes—)Botovo—Koprivnica— Zagreb—Karlovac—Rijeka -
C-E8 (Kelebia—)Subotica—Beograd — %}ZVO —Skopje—Gevgelia(—Idomeni)
C-E70 (Villa Opicina— )Sezena—LJubl]ana—Zldam Most—Zagreb—Beograd —Ni3—
Dimitrovgrad(— Dragoman)
© 20. Greece *) )
C-E 85 (Gevgelia—)Idomeni—Thessaloniki— Athinai
C-E 855 - (Kulata—)Promachon—Thessaloniki
21. Romania *)

C-E95 .~ (Ungeni—)lasi—Pascani—Buzau— Ploiesti—Bucuresti— Videle—Giurgiu(—Ruse)
C95 Craiova— Calafat(— Vidin) »
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C-E54 . Arad—Deva—Teius—Vinatori—Brasov—Bucuresti

C-E 56 (Lskoshaza—)Curtici— Arad—Timisoara—Craiova—Bucuresti
C-E 562 Bucuresti—Constanta

22. Bulgaria ¥) .
C-E9 (Giufgiu——)Ruse—Gorna Oriahovitza—Dimitrovgrad

C95 (Calafat%)Vidin—Sofija

C-E 680 Sofija—Mezdra—Gorna Oriahovitza;Kaspican—Sindel—Varna

C-E70 (Dimitrovgrad —)Dragoman— Sofija— Plovdiv—Dimitrovgrad Sever—Svilengrad
(—Kapikule)

C-E720 - Plovdiv—Zimintza—Karnobat—Burgas

C-E 855 Sofija—Kulata(—Promachon)

23. Finland *) v
C-E 10 * Hanko—Helsinki—Riihimiki—Kouvola— Vainikkala(—Luzhaika)
C10/2 (Stockholm—)Turku—Helsinki

24. Union of Soviet Socialist Republics *)

C-E 95 (Iasi—)Ungeni—Kichinev—Benderi—Kiev—Moskva
C-E 10 ) (Vainikkala—)Luzhaika—Leningrad—Moskva

C-E 20 - (Terespol—)Brest—Moskva ‘ '

C-E30 (Medyka—)Mostiska—Lvov—Kiev—Maoskva

C-E 40 (Cierna N. Tis—)Cop—Lvov

C-E 50 | (Zahony—)Cop—Lvov—Kiev—Moskva -

25. Turkey )

C-E70 (Svilengrad —)Kapikule —Istanbul —Haydarpasa—Ankara
Ankara . .
C-E 702 Bandirma— Anmara —Kapikdy—[Razi— (Iran)]

C—E 702 Samsun—Sivas—Malatya—Kapjkéy—[Razi—(lran)] '

’ Ankara . 1y .
C-E704 Meroin—Adana—Tskenderon —Nusaybin—[Kamishli (Syria)—Tel Kotchet (Iraq)]
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Annex [1

INSTALLATIONS IMPORTANT FOR INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT

A. Terminals of importance for international combined transport

AUSTRIA FINLAND
Graz-Messendorf Helsinki-Pasila
Linz S
Salzburg
Villach-Fiirnitz FRANCE
Wels ) C
Wien Avignon-Courtine

Bordeaux-Bastide .

Dunkerque

BELGIUM Hendaye

Le Havre
Antwerpen Lille-St. Sauveur
Bressoux (Liége) Lyon-Venissieux
Bruxelles Marseille-Canet
Chatelet Paris-La Chapelle
Lauwe LAR Paris-Noisy-Le-Sec
Zeebrugge Paris-Pompadour

Paris-Rungis

Paris-Valenton

BULGARIA Perpignan
Bureas Strasbourg
Di & Rouen-Sotteville

imitrovgrad Sever Toulouse
Gorna Oriahovitza
Filipovo
IS‘;‘E; GERMANY
g/f:rriazagora Augsburg-Oberhausen

CZECH AND SLOVAK FEDERAL REPUBLIC

Basel Bad GBF
Berlin
Bielefeld Ost
Bochum-Langendreer
" Bremen-Grolland Roland

giitc?lava Bremerhaven-Nordhafen
Ceske Budejovice Dresden .
Cheb Diisseldorf-Bilk
Cierna n. Tisou Duisburg-Ruhrort Hafen
Decin ‘ Frankfurt (Main) Ost
Jihlava Freiburg (Breisgau) GBF
Kolin Hagen HBF _
Kosice Hamburg-Wilhelmsburg .
Lovosice Hamburg-Rothenburgsort
Ostrava Hamburg-Siid
Plzen Hamburg-Waltershof
Praha Zizkov Hannover-Linden
Prerov _ Ingolstadt Nord
Zilina Karlsruhe HBF
Kiel HGBE
- Koln Eifeltor
DENMARK Leipzig
Liibeck HBF

Arhus Ludwigsburg
Glostrup Mainz Gustavsburg
Kobenhavn Mannheim RBF
Padborg Miinchen HBF

www.parlament.gv.at
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Neuss

Neu Ulm

Niirnberg HGBF
Offenburg
Regensburg

Rheine

Rostock
Saarbriicken HGBF
Schweinfurt HBF
Wuppertal-Langefeld

GREECE

Aghii Anargyri (Athinai)

Thessaloniki

HUNGARY

Budapest
Sopron
Zshony
Szeged
Debrecen

IRELAND
Dublin_—North Wall

ITALY

Bari-Lamasinata
Bologna-Interporto
Busto Arsizio
Brindisi

Livorno
Milano-G. Pirelli
Milano-Rogoredo
Medena
Napoli-Granili
Napoli Traccia
Novara’
Padova-Interporto
Pescara-P. N..
Pomezia-S. P.
Rivalta Scrivia
Torino-Orbassano
Trieste
Verona-Q. E.

LUXEMBOURG

Bettembourg

NETHERLANDS -

Rotterdam-Haven
Rotterdam-Noord

962 der Beilagen

Venlo
Ede

NORWAY
Oslo-Alnabru

POLAND

Gdansk
Gdynia
Krakow
Lodz
Malaszewicze
Poznan
Sosnowiec
Szczecin
Swinoujscie
Warszawa
Wroclaw

PORTUGAL

Alcantara (Lisboa)
Espinho

Leixoes
Lisboa-Beirolas

ROMANIA

Bucuresti
Constanta
Cralova
Oradea

SPAIN

Algeciras
Barcelona

IrGn

Madrid
Port-Bou
Tarragona
Valencia(-Silla)y

SWEDEN

Goteborg
Helsingborg
Malmé .
Stockholm-Arsta

SWITZERLAND

Aarau-Birrfeld
Basel SBB

www.parlament.gv.at
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Berne

Chiasso

Geneve

Lugano- Vedegglo
Luzern

Renens

Ziirich

TURKEY

Bandirma
Derince
Iskenderun
Istanbul
Mersin
Samsun

UNION OF SOVIET SOCIALIST REPUBLICS

Brest

Cop

Kiev
Moskva-Lvov

962 der Beilagen

- UNITED KINGDOM
Belfast

Birmingham

Bristol

Cardiff

Cleveland

Coatbridge (Glasgow)
Glasgow '
Harwich

‘Holyhead

Ipswich

Leeds
Liverpool-Garston
London-Stratford
London-Willesden
Manchester-Trafford Park
Southampton

Tilbury

YUGOSLAVIA

Beograd
Koper
Ljubljana
Rijeka
Zagreb

B. Border crossing points of importance for international combined transport *)

Vilar Formoso (CP) — Fuentes de Onoro (RENFE)  Venlo (NS/DB)
Marvao (CP) — Valencia de Alcantara (RENFE) Bad Bentheim (DB/NS)

Iran (RENFE) — Hendaye (SNCF)
Port Bou (RENFE) — Cerbére (SNCF)
Dublin (CIE) — Holyhead (BR)

Dundalk (CIE) — Newry (NIR)
Dover (BR) — Calais (SNCF)

— Dunkerque (SNCF)

— Oostende (SNCB)
Harwich (BR) — Zeebrugge (SNCB)
Menton (SNCF) — Ventimiglia (FS)
Modane (SNCF) — Bardonecchia (FS)

Brig (SBB-CFF) — Domodossola (FS)
Bale (SNCF) — Basel (SBB-CFF)
Strasbourg (SNCF) — Kehl (DB)
Forbach (SNCF) — Saarbriicken (DB)
Apach (SNCF) — Perl (DB)

Thionville (SNCF) — Bettembourg (CFL)
Feignies (SNCF) — Quévy (SNCB)

Jeumont (SNCF) — Erquelinnes (SNCB)
Tourcoing (SNCFy —
Roosendaal (NS) — Essen (SNCB)

Emmerich (DB/NS) -

1) After each border crossing point the relevant railway administration using the station is indicated in brackets. If

Mouscron (SNCB)

Montzen (SNCB)

Basel (DB/SBB-CFF)

Flensburg (DB) — Padborg (DSB)

Puttgarden (DB) — Redby (DSB)
Schirnding (DB) — Cheb (CSD)
Passau (DB/OBB)

Salzburg (DB/OBB)
Kufstein (DB/OBB)
Buchs (SBB-CFE/OBB)
Luino (SBB-CFE/FS)
Chiasso (SBB-CFE/FS)

Brennero (FS/OBB)

Villa Opicine (FS) — Sezana (J2)
" Tarvisio (FS) —

Charlottenberg (NSB/S])

Kornsjs (NSB/S])

Helsingborg (S])
Trelleborg (S]) — Sassnitz (DR)
Ystad (S]) — Swinoujscie (PKP)

Goteborg (S]) — Frederikshavn (DSB)

Malmé (S]) — Travemiinde (DB)

only one station is listed it is jointly used by both railway administrations.

www.parlament.gv.at
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Gedser (DSB) — Rostock (DR) Rajka (MAV) — Rusovce (CSD)
Rosenbach (OBB) — Jesenice (JZ) Murakeresztur (MAV) — Kotoriba (JZ)
Spielfeld-Strafy (OBB) — Sentily (JZ)
Ebenfurth (OBB) — Sopron (GYSEV/MAV) Gyékényes (MAV) — Botovo (JZ)
Nickelsdorf (OBB) — Hegyeshalom (MAV) Keleba (MAV) — Subotica (J7)

N Zahony (MAV) — Cop (SZD)
Bernhardsthal (OBB) — Breclav (CSD) ~ Lokoshaza (MAV) — Curtici (CER)
Summerau (OBB) — Horni Dyorlste (CSD) Dimitrovgrad (JZ) — Dragoman (BDZ)
Frankfurt/O. (DR) — Kunowice (PKP)
Gorlitz (DR) — Zgorzelec (PKP) Gevgelia (JZ) — Idomeni (CH)
Bad Schandau (DR) — Decin (CSD) _ Iasy (CFR) — Ungeny (SZD)

turgi — D7)

Terespol (PKP) — Brest (SZD) Giurgiu (CFR) — Ruse (B 4
Medyka (PKP) — Mostiska (SZD) Svilengrad (BDZ) — Kapikule (TCDD)
Zebrzydovice (PKP) — Petrovice (CSD) Vidin (BDZ) — Calafat (CFR)

Zavidow (PKP) — Frydlant (CSD)

Medzylesic (PKP) — Lichkov (CSD) Kulata.(BDZ) — Promachon (CH)

Vainikkala (VR) — Luzhaika (SZD)

Cierna (CSD) — Cop (SZD) ' Turku (VR) — Stockholm (S])
Komarno (CSD) — Komarom (MAV) Kapikoy (TCDD) — Razi (RAI)
Sturovo (CSD) — Szob (MAV) ' Nusaybin (TCDD) — Kamischli (CFS)

C. Gauge interchange stations of importance for international combined transport ) -

Irin. — Hendaye » * (Spain — France)

Port Bou — Cerbeére (Spain — France)

Hanko (Finland)

Ferespol — Brest (Poland — USSR)

Przemysl — Mostiska {Poland — USSR)

Cierna — Cop : (Czech and Slovak Federal Republic — USSR)
Zahony — Cop . (Hungary — USSR)

[asi — Ungeny (Romania — USSR)

Note: Gauge interchange stations are also border crossing points.

1) If the change of axles or the transfer of loading units to wagons of a different gauge is carried out at one station
only, this station is underlined.

D. Ferry links/ports forming part of the international combined transport network:

Holyhead —Dublin (United Kingdom—Ireland)
Calais—Dover (France—United Kingdom)
Oostende— Dover (Belgium—United Kingdom)
Dunkerque—Dover (France—United Kingdom)
Stanrear—Larne ‘ - (United Kingdom)
Zeebrugge—Harwich (Belgium—United Kingdom)
Zeebrugge—Dover (Belgium—United Kingdom)
Puttgarden—Redby (Germany—Denmark)
Kebenhavn—Helsingborg (Denmark—Sweden)
Litbeck-Travemiinde—Hanko (Germany—Finland)
Gedser—Rostock (Warnemiinde) ‘ (Denmark— Germany)
Goteborg—Frederikshavn ~ (Sweden—Denmark)
Malmé—Travemiinde " (Sweden—Germany)
Trelleborg— Sassnitz (Sweden—Germany)

Ystad —Swinoujscie (Sweden—DPoland)
Helsinki— Gdynia - - (Finland —Poland)
Helsinki—Stockholm (Finland—Sweden)
Turku—Stockholm (Finland —Sweden)
Samsun—Constanta : (Turkey—Romania)
Mersin—Venezia . : (Turkey—TItaly)

Note: Ferry links are also border crossing points, except the. links between Stanrear-Larne and
Messina-Villa S. Giovanni.
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Annex 11

TECHNICAL CHARACTERISTICS OF THE NETWORK OF IMPORTANT INTERNATIONAL
COMBINED TRANSPORT LINES

Preliminary remarks

The parameters are summarized in the table below. The values shown in column A of the table are to be
regarded as important objectives to be reached in accordance with national rallway development plans. Any
divergence from these values should be regarded as exceptional.

Lines have been divided into two main categories: )
(a) Existing lines, capable of being improved where appropriate; it is often difficult and sometimes
impossible to modify, for instance, their geometrical characteristics, and the requirements have to

be eased for such lines;
(b) New lines to be built.

By analogy, the specifications given in the following table also apply, where approprlate, to ferry-boat

services which are an integral part of the railway network.

INFRASTRUCTURE PARAMETERS FOR THE NETWORK OF IMPORTANT INTERNATIONAL
COMBINED TRANSPORT LINES

A B
Existing lines which meet the .
infrastiucture requirements and lines to New lines
be improved or. reconstructed
at present | target values
1. Number of tracks (not specified) N 2
2. Vehicle loading gauge UIC B?) UIC C173)
3. Minimum distance between track centres ') A 4.0 m 42 m
4. Nominal minimum speed 100 km/h 3) 120 km/h 3) 120 km/h ?)
5. Authorized mass per axle:
Wagons < 100 km/h 20t 225t 225t
< 120 km/h 20t . 20 1t 20 t
6. Maximum gradient ) (not specified) 12.5 mm/m
7. Minimum useful siding length 600 m | 750 m 750 m

1) Not of immediate relevance for combined transport, but recommended for efficient international combined

transport.
) UIC: International Union of Railways.

3) Minimum standards for combined transport trains (see annex IV).

. Explanation of the parameters contained in the table
above '

1. Number of tracks

International combined transport lines must
provide high capacity and allow for precise timing of
operation.

It is generally possible to meet both requirements
only on lines with at least two tracks; however,
single track lines would be allowed if the other
parameters of the Agreement are complied with.

2. Vehicle loading gauge

This is the minimum loading gauge for
international combined transport lines.

On new lines, only a small marginal investment

‘cost is normally incurred by adopting a high loading
gauge, and the UIC C1 gauge has therefore been
chosen.

The C1 gauge allows, for instance:

— the transport of road goods vehicles and road

trains (lorry with trailer, articulated vehicle, -

tractor and semi-trailer) conforming to the

WWw.parIament.gv.at
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European road loading gauge (height 4 m,
width 2,5 m) on special wagons with a loading
height of 60 cm above rail level;

— the transport of ordinary road semi-trailers
2.5m wide and 4 m high on recess wagons
with normal bogies;

— the transport of ISO containers 2.44 m wide
and 2.9 m high on ordinary flat wagons;

— the transport of swap bodies 2.5 m wide on
ordinary flat wagons;

— the transport of swap bedies 2.5 m wide on
ordinary flat wagons;

. — the transport of containers/swap bodiés 2.6 m
wide and 2.9 m high on suitable wagons.

The existing lines across mountainous regions
(such as the Pyrenees, Massif Central, Alps, Jura,
Appenines, Carpathians) have many tunnels
conforming to the Technical Unit loading gauge, or
gauges of slightly greater height at the centre of the

. track. Increasing this to conform to the UIC C1

gauge is in almost all cases impossible from the
economic and financial standpoints.

. The UIC B gauge has therefore been chosen for
these lines, as it allows, for instance:

— the transport of ISO containers, 2.44 m wide
- and 2.9 m high, on flat container-wagons with
-a loading height 1.18 m above rail level;

— the transport of swap bodies, 2.5 m wide and
2.6 m high, on ordinary flat wagon (loading
height 1.246 m); -

— the transport of semi-trailers on recess
wagons;

— the transport of containers/swap bodies,
26m wide and 29m high, on special
low-loader wagons.

Most of the existing imternational combined
transport lines offer at least the UIC B gauge. In the
case of the others, improvement to this standard
does not normally require major investments. .

4. Nominal minimum speed

The nominal minimum speed determines the
geometrical characteristics of the section (radius of
curves. and cant), the safety installations (braking
distances) and the braking coefficient of the rolling
stock.-

5. Authorized mass per axle

This is the authorized mass per axle which
international combined transport lines should be

“able to bear.

International combined transport lines should be
capable of taking the most modern existing and
future vehicle traffic, in particular:

Wagons with a mass per axle of 20 tonnes, which
corresponds to UIC class C; a wagon mass per
axle of 22.5 tonnes up to 100 km/h has been
adopted, in conformity with recent UIC deci-
sions. The mass per axle limits of 20 tonnes for a
speed of 120 km/h are those set by the UIC
regulations.

The mass per axle values shown are for a wheel
diameter of not less than 840 mm, in accordance
with the UIC regulations.

7. Minimum useful siding length

The minimum useful siding length on interna-
tional combined transport lines is significant for
combined transport trains (see annex IV).
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Annex IV

PERFORMANCE PARAMETERS OF TRAINS AND MINIMUM INFRASTRUCTURE
STANDARDS

A. Requirements for efficient mtematlonal com-
bined transport services

1. In order to be able to guarantee an efficient and
expeditious flow of transport, necessitated by
modern methods of production and distribution of

goods, international combined transport services -

should fulfil in particular the followmg require-
ments:

(a) departure/arrival -in line with customers’
requests (in particular late closing times for
loading and early placing at disposal of
goods), regular services;

(b) short duration of door-to-door transport,
high punctuality record reliable transport
times;

(¢) reliable and timely information on" the
_transport procedure, simple documentation,
low risk of damage;

(d) capability of carrying all types of standard
containers and of all loading units that can be
carried in international European road
haulage. In this context, the foreseeable
developments regarding weights and dimen-
-sions of loading units have to be taken into

consideration.
2. These requirements should be fulfilled
through:

(a) high transport speed (measured from the
place of departure to the place of destination,
including all stops), which should be about
the same, or possibly exceed that of
end-to-end transport by road;

(b) utilization of non-working hours of con-
signees (e. g. transport during the night), in
order to be able to place the goods at the

* disposal in the morning hours as desired by
the customers;

(c) suitable and sufficient equipment and infra-
structure capacities (e. g. adequate loading
gauges);

(d) direct trains, if poss1ble (i. e. excluding or

reducmg to a minimum en route transfer of

the consignments to other trains);

(e) organizational measures to improve the flow
of transport by using modern telecommumca-
tion systems. :

3. In order to meet the requirements described
above, trains and infrastructure facilities should be
of satisfactory efficiency, 1. e. they should meet
certain minimum standards that have to be complied
with by all authorities concerned on a given
transport relation.

4. The performance parameters and standards
below have been established in particular for large
international transport volumes, i. e. for transport
relations with regular traffic of direct trains or with
at least larger wagon groups. Single wagons or
special transports could still be operated by
conventional goods trains if this satisfies the needs
of the customers and the railways concerned.

B. Performance parameters of trains

5. Trains used for international combined
transport should meet the following minimum
standards: '

Minimum

standards At plcscnt Target values *)
Nominal 100 km/h. 120 km/h
minimum speed o
Length of train 600 metres.~ | 750 metres

Weight of train | 1 200 tonnes 1 500 tonnes

Axle load 20 tonnes 20 tonnes
(wagons) (22.5 tonnes at a
speed of
100 km/h)

#) These values should be achieved approximately by the
year 2000. They shall not exclude earlier achievemnent of
higher standards as long as these do not impede the
international development of combined transport.

If direct trains cannot be run; trains should, if
possible, consist of only few wagon groups, the
wagons in each group having the same destination.
There should be no stops en route for operational
reasons or frontier-crossing controls, if feasible.

6. Rolling stock shall meet the above standards
relating to speed and axle load and shall be capable
of carrying all those loading units which have to be

taken into consideration in respect of weights and-

dimensions.

7. Trains of combined transport shall be rated as
those with highest priority. Their timetable shall be
designed so as to-comply with customers requests
for reliable and regular transport services.

C. Minimum standards for railway lines

8. Railway lines to be used for combined transport

shall have an adequate train capacity per day, in
order to avoid waiting times for trains of combined
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trarféport. These trains should not be delayed by
non-working hours.

9. For the improvement of railway lines the
infrastructure parameters contained in annex III
shall be applicable.

D. Minimum standards for terminals

10. For the efficient handling of consignments in
terminals the following requirement shall be met:
(a) The period from the latest time of acceptance
of goods to the departure of trains, and from

the arrival of trains to the availability of

wagons ready for the unloading of loading

units shall not exceed one hour, unless the

wishes of customers regarding the latest time
of acceptance or disposal of goods can be
complied with by other means.

(b) The . waiting periods for road vehicles
delivering or collecting loading units shall be
as short als possible (20 minutes maximum).

(¢) The terminal stte shall be selected in such a
way that: '

— it is easily and quickly accessible by road
from the economic centres;

— within the rail network, ist is well
connected with long-distance lines and,
for transport connections with wagon-
group traffic, has good access to the fast
freight trains of combined transport.

11. The minimum standards for intermediate
stations stipulated below shall ‘also relate to
terminals.

E. Minimum standards for intermediate stations

12. Stops of trains of combined transport en
route, necessary for technical or operational
reasons, for example at wagon group exchange or
gauge interchange stations, shall at the same time be
used for carrying out work which otherwise would
require additional stops (i.e. frontier controls,
changing of the locomotive). The infrastructure of
such intermediate stations shall comply with the
following requirements:

— sufficient train capacity per day on feeder
lines to avoid delays of trains in combined
transport;

— the entries and exits to and from the feeder
lines shall allow the trains to filter in and out
without delay; their capacity shall be large
enough to avoid delays of arriving and/or
departing trains of combined transport;

— “sufficient track capacity for the various types
of track, as required for the specific work to
be carried out in a station, in particular for
arrival/departure tracks, train formation

tracks, sorting’ lines and turn-out tracks,
loading tracks and gauge interchange tracks;

— the above-mentioned tracks shall have load-
ing gauges that correspond to those of the
railway lines to be used (UIC B or UIC C1);

— the length of track shall be sufficient to
accommodate complete trains of combined
transport;

-— In the case of electric traction the tracks shall
be accessible by electric tractive units (at
frontier stations: to electric tractive units of
the connecting railway concerned);

— the capacity for trans-shipment, wagon group
exchange, gauge interchange and frontier
control shall guarantee that necessary stops
can be made as short as possible.

~ (a) Stations for the exchange of wagon groups

13. Combined transport shall, if possible, be
carried out by direct trains between the forwarding
and the receiving stations. If this is not economical
due to the low volume of consignments, and if the
transfer of consignments of combined transport is
therefore unavoidable, it should be done at least by
wagon groups. Stop-over times to carry out these
tasks shall not exceed 30 minutes each. This could
be achieved by an appropriate formation of trains
(which should run over as long distances as possible,
also across borders) together with an adequate
infrastructure of the wagon group exchange
stations. ‘

(b) Border-crossing points

14. Trains of combined transport shall run as far
as possible all the way across borders to a station
where the exchange of wagon groups is necessary in
any case or to their final point of destination,
without having to stop en route. There shall be, if
possible, no stops at the border or, if unavoidable,
only very short stops (of no more than 30 minutes).
This shall be achieved:

— by not carrying out work normally effected at
the frontier or, if this is not possible, by
_shifting this work to inland places where the
trains have to stop in any case for technical
and/or administrative reasons;

- by stopping only once, if at all, at joint border
stations.
(c) Gauge interchange stations

15. To be able to fulfil future requirements, time
saving and cost-effective procedures shall have to be
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developed. When transferring loading units to
wagons of the other gauge, the requirements
developed above for terminal trans-shipment shall
be applied analogously. Stops at such gauge
interchange stations should take as little time as
possible. The available gauge interchange or
transfer capacity shall be sufficient to guarantee
short stops.

(d) Ferry links/ports

16. Transport services shall correspond with the
ferry services offered. Stops at the port for
consignments in combined transport should be as
short as possible (if possible not more than one
hour). In addition to an appropriate infrastructure
of the ferry port station and appropriate ferry boats
(see paragraph 17 below) this shall be achieved by
the following measures: : ‘

— for necessary frontier control measures the
requirements mentioned in paragraph 14 shall
apply;

— timetables for ferries and railways should be
co-ordinated and advance information to
accelerate the loading of ships and/or train
formation shall be provided.

17. Ferry boats used for combined transport shall '

comply with the following requirements:

— appropriate sizes and types of vessels as
required by the relevant loading units/goods
wagons;

— quick loading and unloading of ferry boats
and storage of loading units/wagons in
accordance ‘with the requirements of the
subsequent carriage by rail (separation of
combined transport from passenger and/or
road transport, where appropriate);

— if loading units stay on wagons during the
crossing ferry boats shall be easily accessible,
and time-consuming marshalling operation
should not be necessary. Loading gauge, axle
mass etc. should comply with the line
parameter described in annex II;

— if the transfer of loading units has to be
effected without wagons, the possibly necess-
ary transport by road between ferry terminal
and railway terminal should be characterized
by short distances and good road connections.
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ACCORD FEUROPEEN SUR LES
GRANDES LIGNES DE TRANSPORT
INTERNATIONAL COMBINE ET LES
INSTALLATIONS CONNEXES (AGTC)

LES PARTIES CONTRACTANTES,

DESIREUSES de faciliter le transport internatio-
nal des marchandises,

SACHANT que le transport international des
marchandises devrait se développer en raison de
'accroissement des échanges internationaux,

CONSCIENTES des conséquences négatives
qu’une telle évolution pourrait avoir sur ’environne-
ment, :

SOULIGNANT Pimportance du réle du trans-
port combiné pour ce qui est d’alléger la charge qui
pese sur le réseau routier européen et en particulier
sur le trafic transalpin, ainsi que de limiter les
atteintes a ’environnement,

CONVAINCUES qu'il est indispensable, pour
rendre le transport international combiné en Europe
plus efficace et plus attrayant pour la clientéle, de
mettre en place un cadre juridique établissant un
plan coordonné de développement des services de
transport combiné et de Uinfrastructure nécessaire
Pexploitation de ces services, sur la base de
paramétres et de normes de performance convenus
au plan international,

SONT CONVENUES de ce qui suit:

CHAPITRE 1
GENERALITES

Article premier
Definitions

Aux fins du présent Accord:

a) L’expression «transport combiné» désigne le
transport de marchandises dans une unité de
transport unique empruntant plus d’un mode
de transport; :

b) L’expression «réseau de grandes lignes de
transport international combiné» désigne
toutes les lignes de chemin de fer considérées
comme importantes pour le transport interna-
tional combiné: ,

1) si elles sont couramment utilisées dans le
cadre du transport international combiné
régulier (par exemple par caisse amovible, par
conteneur, par semi-remorque);

it) si elles servent de lignes d’apport importantes
pour le transport international combiné;

ii) s’il est prévu qu’elles deviendront dans un
proche avenir d’importantes lignes de trans-
port combiné [d’aprés les définitions données
enti)etin)]; '

c) L’expression «installations connexes » désigne
les terminaux de transport combiné, les points
dé franchissement des frontiéres, les gares ou
s'effectuent les échanges de groupes de
wagons, les postes de changement d’écarte-
ment ainsi que les ports ou liaisons par navires
transbordeurs jouant un réle important dans
le transport international combiné.

Article 2
Designation du réseau

Les Parties contractantes adoptent les dispositions
du présent Accord sous la forme d’un plan
international coordonné de création et d’exploita-
tion d’un réseau de grandes lignes de transport
international combiné et d’installations connexes
ci-aprés dénommé «réseau de transport internatio-
nal combiné» qu’elles entendent mettre en place
dans le cadre de programmes nationaux. Le réseau.
de transport international combiné est constitué par
les lignes de chemin de fer visées a 'annexe I au
présent ,Accord ainsi que par les terminaux de
transport combiné, les points de franchissement des
frontiéres, les postes de changement d’écartement et
les ports ou liaisons par navires transbordeurs qui
jouent un réle important dans le transport
international combiné et qui sont mentionnés i
I’annexe II au présent Accord.

Article 3

Caractéristiques techniques du
‘ réseau

Les lignes de chemin de fer du réseau de transport
international combiné seront conformes aux carac-
téristiques énoncées  ’annexe IIl au présent Accord
ou seront alignées sur les dispositions de ladite

annexe lors de travaux d’amélioration qui devront

étre effectués conformément aux programmes

- nationaux.

Article 4

Objectifs operationnels

Afin de faciliter les services de transport
international combiné sur le réseau de transport
international combiné, les Parties contractantes:
prendront les mesures appropriées pour que soient
appliqués les paramétres de .performance et les
normes minimales applicables aux trains de
transport combiné et aux installations connexes
dont il est question 4 I’annexe IV au présent Accord.

Article 5
Annexes

Les annexes au présent Accord font partie
intégrante dudit Accord. Des annexes supplémen-
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taires couvrant d’autres aspects du transport
combiné pourront étre ajoutées a [I’Accord
conformément 3 la procédure d’amendement
décrite a article 12.

CHAPITRE 11
DISPOSITIONS FINALES

Article .6
Designation du dépositaire

Le Secrétaire général de [’Organisation des
Nations Unies est le dépositaire de ’Accord.

* Article 7
Signature

1. Le présent Accord sera ouvert, i I’Office des
Nations Unies 4 Genéve, a la signature des Etats qui
sont soit membres de la Commission économique
des Nations Unies pour ’Europe soit admis.a la
Commission a titre consultatif conformément aux
paragraphes 8 et 11 du mandat de la Commission,
du ler avril 1991 au 31 mars 1992.

2. Ces signatures seront soumises a ratification,
acceptation ou approbation.

Article 8

Ratification, acceptation ou
approbation

1. Le présent Accord est soumis 3 ratification,
acceptation ou approbauon conformement au
paragraphe 2 de Iarticle 7

2. La ratification, PPacceptation ou P’approbation
s’effectueront par le dépét d’un instrument aupres
du Secrétaire général de ’Organisation des Nations
Unies. ‘

Article 9
Adhésion

1. Le présent Accord sera ouvert a ’adhésion de
tout Etat visé au paragraphe 1 de 'article 7 4 partir
du ler avril 1991.

2. L’adhésion s’effectuera par le-dépot dun
instrument auprés du Secrétaire général de ’Orga-
nisation des Nations Unies.

Article 10
Entrée en vigueur

1. Le présent Accord entrera en vigueur 90 jours
apres la date 4 laquelle les gouvernements de huit

Etats auront déposé un instrument de ratification,
d’acceptation, d’approbation ou d’adhésion a
condition gqu’une ou plusieurs lignes du réseau
international de transport combiné relient de fagon
ininterrompue les territoires d’au moins quatre
desdits Etats. '

2. Si cette condition n’est pas remplie, ’Accord
entrera en vigueur 90 jours apreés la date du dépot de
Pinstrument de ratification, d’acceptation, d’appro-
bation ou d’adhésion qui permettra de satisfaire a
ladite condition.

3. Pour chaque Etat qui déposera un instrument
de ratification, d’acceptation, d’approbation ou
d’adhésion apres la date a partir de laquelle court le
délai de 90 jours spécifié aux paragraphes 1 et 2 du
présent article, ’Accord entrera en vigueur 90 jours
aprés la date dudit dépot.- :

Article 11

Limites a 'application de I'Accord

1. Aucune disposition du présent Accord ne sera
Intrprétée comme interdisant 4 une Partie contrac-
tante de prendre les mesures compatibles avec les
dispositions de la Charte des Nations Unies et
limitées aux exigences de la situation qu’elle estime
nécessaires pour sa sécurité extérieure ou intérieure.

2. Ces mesures, qui doivent étre temporaires,
seront immédiatement notifiées au dépositaire en
précisant leur nature.

Article 12

Reglement des différends

1. Tout différend entre deux ou plusieurs Parties
contractantes touchant Uinterprétation ou I’applica-
tion du présent Accord, que les Parties en litige
n’auraient pas pu régler par voie de négociation ou
d’autre maniére, sera soumis i l’arbitrage si 'une
quelconque des Parties contractantes en litige le
demande, et sera, en conséquence, renvoyé i un ou
plusieurs arbitres choisis d’un commun accord par
les Parties en litige. Si, dans les trois mois 4 dater de
la .demande  d’arbitrage, les Parties en litige
n’arrivent pas 4 s’entendre su le choix d’un arbitre
ou des arbitres, 'une quelconque de ces Parties
pourra demander au Secrétaire général de ’'Organi-
sation des Nations Unies de désigner un arbitre
unique devant lequel le différend sera renvoyé pour
décision.

2. La sentence de I’arbitre ou des arbltres désignés
conformément au paragraphe 1 ci-dessus sera
obligatoire pour les Parties contractantes en-litige.

Article 13

Reserves

Tout Etat pourra, au moment ou il signera le
présent Accord ou déposera son instrument de
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ratification, d’acceptation, d’approbation ou d’ad-
hésion, notifier le dépositaire qu’il ne se considére
pas 1ié par larticle 12 du présent Accord.

Article 14

Procédure d’amendement du présent
Accord

1. Le présent Accord pourra étre amendé suivant
la procédure définie dans le présent article, sous
réserve des dispositions des articles 15 et 16.

2. A la demande d’une Partie contractante, tout
amendement du présent Accord proposé par cette
Partie sera examiné par le Groupe de travail du
transport combiné de la Commission économique
des Nations Unies pour ’Europe.

3. 8%l est adopté 2 la majorité des deux tiers des
Parties contractantes présentes et votantes, ’amen-
dement sera communiqué pour acceptation i toutes
les Parties contractantes par le Secrétaire général de
I’'Organisation des Nations Unies.

4. Toute proposition d’amendement qui aura été
communiquée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article entrera en vigueur
pour toutes les Parties contractantes trois mois aprés
expiration d’une période de douze mois suivant la
date de sa communication, 4 condition qu’au cours
de cetie période de douze mois aucune objection i
la proposition d’amendement n’aura été notifiée au
Secrétaire général de I’Organisation des Nations
Unies par un Etat qui est Partie contractante.

5. S1une objection a la proposition d’amendement
a été notifiée conformément aux dispositions du

paragraphe 4 du présent article, Pamendement sera

réputé ne pas étre accepté et n’aura absolument
aucun effet.

Article 15

Procédure d'amendement des
annexes I et II

1. Les annexes I et IT du présent Accord pourront
étre amendées suivant la procédure stipulée dans le
présent article.

2. A la demande d’une Partie contractante, tout
amendement des annexes I et II proposé par cette
Partie sera examiné par le Groupe de travail du
transport combiné de la Commission économique
des Nations Unies pour I’Europe. )

3. Si elle est adoptée par-la majorité des Parties
contractantes présentes et votantes, la proposition
d’amendement sera communiquée pour acceptation
aux Parties contractantes directement intéressées
par le Secrétaire général de [’Organisation des
Nations Unies. Aux fins du présent article, une
Partie contractante sera considérée comme étant

directement intéressée si, dans le cas de I'inclusion
d’une nouvelle ligne, d’un terminal important, d’un
point de franchissement de la frontiére, d’un poste
de changement d’écartement, d’un port ou d’une
liaison par navire transbordeur ou dans le cas de la
modification de ces installations, son territoire est
franchi par cette ligne ou est directement relié au
terminal important ou si le terminal important, le

point de franchissement de la frontiére, le poste de

changement d’écartement on le point terminal du
port ou de la liaison par navire transbordeur
envisagés sont situés sur ledit territoire.

4. Toute proposition d’amendement communi-
quée conformément aux dispositions des para-
graphes 2 et 3 du présent article sera réputée
acceptée si, dans les six mois suivant la date de sa
communication par le dépositaire, aucune des
Parties contractantes directement intéressée n’a
notifié son objection i ’amendement proposé au’
Secrétaire général de I’Organisation des Nations
Unies.

5. Tout amendement ainsi accepté sera commu-
niqué par le Secrétaire général de I’Organisation des
Nations Unies 2 toutes les Parties contractantes et
entrera en vigueur trois mois aprés la date de sa
communication par le dépositaire.

6. Si une objection a 'amendement proposé a été
notifiée conformément au paragraphe 4 du présent
article, "amendement sera réputé ne pas étre accepté
et n’aura absolument aucun effet.

7. Le dépositaire sera tenu rapidement informé
par le secrétariat de la Commission économique
pour ’Europe sur les Parties contractantes qui sont
directement concernées par une proposition
d’amendement.

Article 16

Procédure dlamendement des
annexes [IT et IV

1. Les annexes III et IV du présent Accord
pourront étre amendées conformément i la
procédure définie dans le présent article.

2. A la demande d’une Partie contractante, tout
amendement des annexes III et IV proposé par cette
Partie sera examiné par le Groupe de travail du
transport combiné de la Commission économique
des Nations Unies pour I'Europe.

3. $’l est adopté 4 la majorité des deux tiers des
Parties contractantes présentes et votantes, ’'amen-
dement sera communiqué pour acceptation i toutes
les Parties contractantes par le Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies.

4. Toute proposition d’amendement communi-
quée conformément aux dispositions du paragraphe
3 du présent article sera réputée acceptée & moins
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que dans le delai de six mois suivant’la date de sa
communication un cinquiéme ou plus des Parties
contractantes ont notifié leur objection 4 ’'amende-
ment proposé au Secretaire général de ’Organisa-
tion des Nations Unies.

5. Tout amendement accepté conformement au
paragraphe 4 du présent article sera communiqué
- par le Secretaire général i toutes les Parties
contractantes et entrera en vigueur trois mois aprés
la date de'sa communication pour toutes les Parties
contractantes a 'exception de celles qui, avant la
date de son entrée.en vigueur, auront notifié au
Secrétaire général leur refus d’accepter I'amende-
ment proposé.

6. Si un cinquieme ou plus des
contractantes ont notifié une objection a I’amende-
ment proposé conformément au paragraphe 4
ci-dessus, 'amendement sera reputé ne pas étre
accepté et n’aura absolument aucun effet.

Article 17

Clause de sauvegarde

Les dispositions du présent Accord ne peuvent
prévaloir contre celles que certains Frats sont
amenés i prendre entre eux en application de
certains traités multilatéraux tels que le Traité de
Rome de 1957 instituant la Communauté écono-
mique européenne.

Article 18

Denonciation

- 1. Toute Partie contractante pourra dénoncer le
présent Accord par notification écrite adresiée au
Secrétaire général de 1’'Organjsation des Nations
Unies.

2. La dénonciation prendra effet un an aprés la
date de réception de ladite notification par le
Secrétaire général.

Partes -

Article 19

Extinction

Si, aprés Pentrée en vigueur du présent Accord,
le nombre des Etats qui sont Parties contractantes
se trouve ramené i moins de huit pendant une
période quelconque de douze mois consécutifs, le
présent Accord cessera de produire ses effets
douze mois a partir de la date a laquelle le
huititme FErat aura cessé d’en étre une Partle

contractante.

Article 20

Notifications et communications du
depositaire

Outre les notifications et communications qui
pourraient étre spécifiées dans le présent Accord, les
fonctions de dépositaire du Secrétaire général de
I’Organisation des Nations Unies seront telles
quelles sont spécifiées dans la Partie VII de la
Convention de Vienne sur le droit des traités,
conclue i Vienne le 23 mai 1969.

Article 21

Textes authentiques

D’original du présent Accord, dont les textes en
langues anglaise, frangaise et russe font également
foi, sera déposé auprés du. Secrétaire général de
’Organisation des Nations Unies.

EN FOI DE QUOI, les soussignés, a ce dﬁment
autorisés, ont signé le présent Accord.

FAIT 4 Geneve, le premier fevrxer mil neuf cent
quatre-vingt onze.
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Annexe 1

LIGNES DE CHEMIN DE FER IMPORTANTES POUR LE TRANSPORT INTERNATIONAL
COMBINE

Note générale et explication des numéros d’ordre des lignes

"«C-E»-indique les lignes de chemin de fer essentiellement identiques aux lignes E pernnentes de
I’Accord européen sur les grandes lignes internationales de chemin de fer (AGC) de 1985.

«C» indique d’autres itinéraires importants pour le transport international combiné. Les numéros
d’ordre de hgne «C» sont identiques i ceux de la ligne E la plus proche et sont suivis, quelquefois, par un
numéro de série. :

Le numéro d’ordre E a été indique pour faciliter le renvoi aux lignes figurant dans lAGC et la
comparaison avec celles-ci. Il n’indique en aucune maniére si les Etats sont ou non Parties contractantes a
I’AGC ou ont I'intention de le devenir.

*) Symboles utilisés
( ) = Garesse trouvant hors du pays considéré [notamment (Hendaye—)]

_ Avila . )

= Autres itinéraires (ﬁotammem —_
Aranda de Duero

————— = Partie d’une hgne AGC importante pour le transport international combiné (conceme les hgnes C-E

" seulement)

..................... = Partie d’une ligne importante pour le transport combiné, mais ne faisant pas partie de la llgne AGC

pertinente (concerne les lignes C-E seulement).

1. Portugal *)

C-E05 (Fuentes de Onioro~)Vilar Formoso— Pampilhosa— Co&bprzmﬂ

C-E90 Llsbo‘a—Entrocamento—Marvao(—Valenaa de Alcintara)

2. Espagne ¥)

C-E05 (Hendaye—)Irun—Burgos—Medma del Carnpo Fuentes de Onioro(— Vilar Formoso)
Avila

C-E 07 ' (Hendaye—)Iran—Burgos— Aranda de Duers — —Madrid

C-E 053 Madrid—Cérdoba—Bobadilla—Algeciras

C-E90 (Marvao—)Valencia de Alcintara—Madrid— Barcelona Port Bou(—Cerbére)

C90/1 - Valencia—Barcelona '

3. Irlande *)

C-E 03 (Larne—Belfaét)——Dublin

4. Royaume-Uni *)

C-E 03 Glasgow— Stranraer—Larne— Belfast(— Dublin)—Holyhead

—Crewe—London—

, Carlisle
Folkstone—Dover(—Calais)
C03/1 London—Cardiff
C03/2 Cleveland —Doncaster—London
Leeds :
C-Ele London—Harwich(—Zeebrugge)

5. France *) .

S:E 8; Paris—Bordeaux—Hendaye(—Irun)
C o7 - Paris—Toulouse
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(Quévy—)Feignies _p...__ Dijon Avi i

CEP rquelinnes—Jeumoms YT TS Lo Graeqy ORI

Tarascon—Marseille
c20 . Lille—Tourcoing(—Mouscron)
C-E23 Dunkerque—Aulnoye—Thionville—Metz— Frouard—Toul — Culmont—Chalindrey —

Dijon(—Vallorbe) . , h
C-E25 - (Beuembourg—)Thionville— Metz —Strasbourg— Mulhouse —

(Basel)

Belfort—Besancon—Dijon
C25 » - Thionville—Apach(-—Pert)
C-E40 = Le Havre—Paris—~Lérouville—Onville—Metz—Rémilly—qubach(.—Saarbrﬁcken)
C 40 Paris—Le Mans— Nantes - ' ’

. Rennes
C-E42 Paris—Lérouville—Nancy—Sarrebourg—Réding — Strasbourg(—Kehl)
Cs1 (Dover—)Calais—Lﬂle—Paris
C-E70 Paris— Macon—Ambérieu — Culoz— Modane(— Torino) ] -
C-E700.  Lyon—Ambérieu '
C-E 90 (Port Bou—)Cerbére—Narbonne—Tarascon—Marseille— Menton(—Ventimiglia)
C-90/2 Bordeaux—Toulouse—Narbonne
6. Pays-Bas ) .
C-E15 . Amsterdam—Den Haag—Rotterdam Roosendaal(—Antwerpen)
C-E 35 Amsterdam —Utrecht— Arnhem(—Emmerich)
c10/1. Utrccht—Amérsfoort—Hengelo(—Bad Bentheim)
C-E 16 ' (Harwich—)Hoek Van Holland—Rotterdam —Utrecht
C1eé ’Rotterdam—Tilburg—Venlo(—Kbln)
7. Belgique ¥)
S:E ;g - (Dover—)Oqstende—Bruxelles—Liége(—Aachen)
c20 . - (Tourcoing—)Mouscron——Liége-Mdntzen(—Aachen).
“C-E 15  -(Roosendaal—)Antwerpen— Bruxelles—Quévy(—Feignies)
Ci1s (Jeumont—)Erquelinnes— Charleroi
" C-E25 . Bruxelles—Arlon—Sterpenich(—Kleinbettingen)

C-E22° (Harwich—)Zeebrugge—Brugge
8. Luxembourg *)
C-E 25 (Sterpenich) —Kleinbettingen— Luxembourg — Bettembourg(—Thicnville)
9. Allemagne *) :
C16 (Venlo—)Moenchengladbach—Kaln
C25 (Apach—)Perl—Trier—Koblenz )
C-E35 (Arnhem—)Emmerich— Duisburg— - Disseldorf —Koln—Mainz—

Diisseldorf —Neuss

Mannhei;n—Karlsruhe(—Basel)
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C-E 43

C-E 45

C45/1
C45/2
C45/3

‘C-E 451

C-E 51
C-E 55
C-E6l)-

C-E 10

c1o0/1
C-E 18
C-E 20

C-E 30
C-E32
C-E 40

C-E 42
C-E 46

10. Suisse ¥)
C-E 23

C-E25
C-E 35
C35

C-E50

11. Italie ¥)
C-E25
C-E 35

C35
C-E 45

C-E55

C-E70
C-E72
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Heidelber 5 .
Frankfurt (M)— m —Bruchsal—Stuttgart—Ulm — Augsburg—Miinchen—
Freilassing(— Salzburg) '

(Redby—)Puttgarden— Hamburg—Hannover—Bebra—Gemunden Nurnberg—-—
Augsburg— Miinchen(—Kufstein)

(Fredericia—)Flensburg—Hamburg

Bremerhaven—Bremen—Hannover

Travemiinde—Liibeck

Nirnberg—Passau(—Wels) v
(Gedser—)Rostock—Berlin/Seddin—Leipzig—Plauen—Hof —Niirnberg

Pasewalk —Berlin/Seddin—Dresden—

(Trelleborg—)Sassnitz Hafgq—Str alsund— Neustrelitz

Bad Schandau(—Decin)

(Liége—)Aachen—Kéln—Dusseldorf—Doi‘tmund—Mﬁnster—Osnabrﬁck—
Bremen—Hamburg— Liibeck(—Hanko)

(Hengelo—)Bad Bentheim— Osnabriick
Hamburg—Bﬁchen—Berlin/Seddin

(Liege—)Aachen—Koln—Duisburg— Dortmund —Hannover— Helmstedt—
Berlin/Seddin— Frankfurt (O)(—Kunowice)

Dresden—Gorlitz(—Zgorzelec)
Frankfurt {M)—Hanau—Flieden—Bebra—Leipzig

(Forbach—)Saarbriicken —Ludwigshafen —Mannheim —Frankfurt (M)—Gemiinden—
Niirnberg—Schirnding(—Cheb)

‘ . Karlsruhe— Miihlacker— Stuttgart
(Strasbourg—)Kehl— Appenweier— ' Offenburg

Mainz—Frankfurt (M)

(Dijon—)Vallorbe —Lausanne—Brig -

(Mulhouse—)Basel—Olten— Bern— Brig(—Domodossola)

(Karlsruhe —)Basel —Olten— Chiasso(— Milano) |

(Luino)
Chiasso(—Milano)
(Culoz—)Genéve—Lausanne—Bern— Ziirich—Buchs(—Innsbruck)

(Karlsruhe—)Basel—Brugg —Immensee—Bellinzona—

Giovanni— Messina
(Bellinzona—)Luino—Gallarate—Rho—Milano

(Innsbruck—)Brennero— Verona—Bologna—Ancona— Foggla Bari—Brindisi

Venezia—Bologna.
Trieste

(Arnoldsteln—)Tarv1s1o—Ud_1ne—

" (Modane—)Torino—Rho—Milano— Verona— Trieste— Villa Opicina(—Sezana)

Torino—Genova
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C-E 90

C 90/1
C90/2

12. Nbrvégc *)
C-E45
Ceol

13. Suéde *)
c10/2.
C-E 45.
C45/1
C45/3
"C-E 53

C-E 55
C-E 61

C55
‘C-E 59
C 61

14. Danemark *)

C-E 45
C45/1
C-E 530

15. Autriche #)
C-E43
C-E 45
C-E 451
"C-E 55
C-E 551
C-E 65

C-E 67
C-E 50

16. Pologne *)
C-E 59

C 59
C-E65

Cé5
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La Spezm—Fldenza—Parma

" Livorno—Pisa—Firenze

Oslo(—XKornsje)
O_slo(—-Charlottenberg—Stockholm)

Stockholm(—Turku)
(Kornsje—)Goteborg—Helsingborg(—Helsinger)
Goteborg(—Frederikshavn)
Malmé(—Travemiinde).

Helsingborg—Hissleholm:
Stockholm— Hissleholm—Malmo ——;Trelleborg(—Sassnitz Hafen)

Hallsberg—Goteborg
Malmd—7Ystad(—Szczecin)

(Oslo—)Charlottenberg—Karlstad —Hallsberg —Stockholm

(Géteborg—l)il;rlf:;ﬁ;lis:avn—Arhgs -—EJre‘dcricia(—Flensburg)

Nykebing—Gedser(—Rostock)

(Freilassing—)Salzburg

(Miinchen—)Kufstein—Worgl —Innsbruck(— Brennero)
(Niirnberg—DPassau—)Wels

Linz——Salzburgg'SChwarzac.h St. Veit—Villach— Arnoldstein(—Tarvisio)

(Hornf——Dvoriste—)Summerau—Linz;Selzthal~St Michael

(Breclav—)Bernhardsthal——WICn Semmering —Bruck a. d. Mur—Klagenfurt——

Villach—Rosenbach(—Jesenice)

Bruck a. d. Mur—Graz—Spielfeld-Strafi(—Sentilj)

. ) Kufstein(—Rosenheim— Freilassing)
(Buchsf)lnnsb-ruck——\Worgl— Schwarzach St. Veit . .
(Hegyeshalom) ~

Ebenfurt(—Sopron)

Linz—Wien—

Wroclaw —Miedzylesie(—Lichkov)
Warszawa

Raming) ~—— — — —— Bydgoszcz T === === o=

‘Nowa Sol—Zagan—Wegliniec—Zawidow(— Frydlant)

www.parlament.gv.at

(Helsingborg—)Helsingor— Kobenhavn— Nykobing— Radby(— Puttgarden)

—Salzburg

—Katowwe—ZebrzydOchc( Petrowce u..

27

27von 61



28 von 61

962 der Beilagen XVI1I1. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

28 “ 962 der Beilagen
C-E 20 (Frankfurt [O]— )Kunow1ce——Poznan Lowicz— M—— —Lukow—Terespol
: Skierniewice

‘ (—Brest) .  etesvednenenninaaia

C-E 30 (Gorlitz— )Z_ggrz__el_e_cygogla_w_—_—ga_toylge:Iﬁrikgw_ Przemysl—Medyka( —Mostiska)

17. République fedérative tcheque et slovaque *)

C-E 55 (Bad Schandau—)Decin—Praha

C-E 551 Praha—Horni Dvoriste(—Summerau)

C 59 (Miedzylesie—)Lichkov—C. Trebova _

C-Eel (Bad Schandau—)Decin—Nymburk—Xolin—Brno—Breclav—Bratislava—
- Komarno—(Komarom)
Rusovee( - FHegyeshalom)

C—Eb 63 ~ Zilina—DBratislava ‘

C-E 65 (Zebrzydovice—)Petrovice u. Karvine—Ostrava—Breclav(—Bernhardsthal)

Cé5 (Zawidow—)Frydlant—Turnov—Praha

C-E 40 *(Schirnding —)Cheb—Plzen —Praha—Kolin—Hranicie na Morave— gjtcr}?;lj —

Zilina—Poprad Tatry—Kosice—Cierna nad Tisou(—Cop)
C-E52 “Bratislava—N. Zamky—Sturovo(—Szob)

18. Hongrie ¥)-
" (Bratislava— Komarno)

C-E 61 Hegyeshalom —Komarom—Budapest
C-E¢ = Budapest—Murakeresztur( Kotoriba)
C-E71 Budapest—Murakeresztur—Gyekenyes( Botovo— Koprlvmca)
C-E 85 Budapest—Kelebia(—Subotica)
C-E 50 (Wien—) _____Hegé};f)sr}::om ——Gyor—Budapest—Miskolc—Nyiregyhéza—Zahony(—Cop)
C-E 52 (Stirovo—)Szob— Budapest— Cegléd — Szolnok—Debrecen — Nyiregyhiza
C-E 56 Budapest—R4kos—Ujszasz—Szolnok—Lokéshaza(—Curtici)
19. Yougoslavie *)
- C-E 65 (Rosenbach—)Jesenice—Ljubljana—Pivka—Rijeka
C-E 67 (Spielfeld-Strafl—)Sentilj— Maribor— Zidani Most
C-E 69 ~ (Murakeresztiir—)Kotoriba— Pragersko— Zidani Most— Ljubljana— Divaca—Koper
- C-E71 (Gyekenyes—)Botovo Kopnvmca—Zagreb —XKarlovac—Rijeka .
C-E 85 (Kelebla—)Subotlca Beograd— Kraljev —Skopje— Gevgelia(—Idomeni)
- C-E70 (Villa Opicina—)Sezena—Ljubljana— Zidani Most—Zagreb— Beograd Nig—
‘ Dlmltrovgrad( Dragoman) .
20. Grece ¥)
C-E 85 (Gevgelia—)Idomeni—Thessaloniki— Athinai
C-E 855 (Kulata—)Promachon—Thessaloniki
21. Roumﬁnie * : o .
C-E 95 ' (Ungeni—)Igsi—P_aécani—Buzau—Ploiesti—Bucuresti—Videle—Giurgiu(—Ruse)

C95 ‘ Craiova—Calafat(—Vidin)
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C-E 54 Arad—Deva—Teius— Vinatori—Brasov—Bucuresti
C-E 56 - (Loksshiza—)Curtici—Arad —Timisoara— Craiova— Bucuresu
C-E 562 Bucurestu—Constanta
22. Bulgarie *)
C-E 95 (Giurgiu—)Ruse—Gorna Oriahovitza—Dimitrovgrad
C95 (Calafat—.)Vidin—Sofija ,
" C-E 680 Sofija—Mezdra—Gorna Oriahovitza—Kaspican—Sindel —Varna
C-E70 (Dimitrovgrad—)Dragoman— Sofija— Plovdiv—Dimitrovgrad Sever—Svilengrad
. (—Kapikule) ‘
" C-E720 Plovdiv—Zimintza—Karnobat—Burgas
C-E 855 Sofija—Kulata(—Promachon)
23. Finlande *) .
C-E 10 Hanko— Helsinki— Riihimaki— Kouvola—Vainikkala(—Luzhaika)
C10/2  (Stockholm—)Turku— Helsinki

24. Union des Républiques socialistes soviétiques *)

C-E 95 (Iasi—)Ungeni—Kichinev— Benderi— Kiev— Moskva

C-E10 (Vainikkala—)Luzhaika—Leningrad —Moskva

C-E20 . (Terespol—)Brest—Moskva.

C-E 30 ~ (Medyka—)Mostiska—Lvov—Kiev—Moskva

C-E 40 (Cierna N. Tis—)Cop—Lvov .

C-E50 (Zahony—)Cop—Lvov-—Kiev—Moskva

25. Turquie ) ._ i .

C-E70 (Svi‘lengrad—)Kapikule—Istanbul—Haydarpasa——Ankara

C-E702 Bon dir?nzl(ilznmara v—Kapikby-v[Razi‘(Iran)] »

C-E 702 Samsun— Sivas— Malatya—Kapikéy—[Razi (Iran)]
Ankara

C-E 704 Mersin—Adana—Tskenderun —Nusaybin—[Kamishli (Syria)—Tel Kotchet (Iraq)]
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Annexe I1

INSTALLATIONS IMPORTANTES POUR LE TRANSPORT INTERNATIONAL COMBINE

A. Terminaux importants pour le transport international combiné

AUTRICHE

Graz-Messendorf
Linz

Salzburg
Villach-Fiirnitz
Wels

Wien

BELGIQUE

Antwerpen
Bressoux (Liége)
Bruxelles
Chatelet

Lauwe LAR
Zeebrugge

BULGARIE

Burgas
Dimitrovgrad Sever
Gorna Oriahovitza
Filipovo

Ruse

Sofija

Stara Zagora
Varna

REPUBLIQUE FEDERATIVE TCHEQUE ET
SLOVAQUE .

" Bratislava
Brno
Ceske Budejovice -
Cheb
Cierna n. Tisou
Decin
Jihlava
Kolin
Kosice.
Lovosice
Ostrava
Plzen
Praha Zizkov
Prerov

Zilina

"DANEMARK

- Arhus
Glostrup

Kobenhavn

Padborg

FINLANDE
Helsinki-Pasila

FRANCE

Avignon-Courtine
Bordeaux-Bastide
Dunkerque
Hendaye

Le Havre

Lille-St. Sauveur
Lyon-Venissieux
Marseille-Canet
Paris-La Chapelle
Paris-Noisy-Le-Sec
Paris-Pompadour
Paris-Rungis .
Paris-Valenton
Perpignan
Strasbourg
Rouen-Sotteville
Toulouse

ALLEMAGNE

Augsburg-Oberhausen
Basel Bad GBF
Berlin
Bielefeld Ost
Bochum-Langendreer
Bremen-Grolland Roland’
Bremerhaven-Nordhafen
Dresden
Diisseldorf-Bilk

- Duisburg-Ruhrort Hafen
Frankfurt (Main) Ost
Freiburg (Breisgau) GBF
Hagen, HBF
Hamburg-Wilhelmsburg
Hamburg-Rothenburgsort
Hamburg-Sid
Hamburg-Waltershof
Hannover-Linden
Ingolstadt Nord
Karlsruhe HBF
Kiel HGBF
Ksln Eifeltor
Leipzig
Libeck HBF

www.parlament.gv.at
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Ludwigsburg

" Mainz Gustavsburg
Mannheim RBF
Miinchen HBF
Neuss
Neu Ulm
Niirnberg HGBF
Offenburg
Regensburg
Rheine
Rostock
Saarbriicken HGBF
Schweinfurt HBF
Wuppertal-Langefeld

GRECE

- Aghii Anargyri (Athinai)
- Thessaloniki

HONGRIE

Budapest
Sopron
Zshony
Szeged
Debrecen

IRELANDE
Dublin-North Wall -

ITALIE .

Bari-Lamasinata

. Bologna-Interporto
Busto Arsizio

~ Brindisi
‘Livorno
Milano-G. Pirelli
Milano-Rogoredo
Modena
Napoli-Granili
Napoli Traccia
Novara .
Padova-Interporto
Pescara-P. N.
Pomezia-S. P.
Rivalta Scrivia
Torino-Orbassano
Trieste
Verona-Q. E.-

LUXEMBOURG
" Bettembourg

PAYS-BAS

Rotterdam-Haven
Rotterdam-Noord

962 der Beilagen

Venlo
Ede

NORVEGE

Oslo-Alnabru .

POLOGNE

Gdansk
Gdynia

Krakow

Lodz
Malaszewicze
Poznan
Sosnowiec
Szczecin
Swinoujscie
Warszawa
Wroclaw

PORTUGAL

Alcantara (Lisboa)
Espinho

Leixoes
Lisboa-Beirolas

- ROUMANIE

Bucuresti
Constanta
Craiova

Oradea

ESPAGNE

Algeciras
Barcelona
Irtin
Madrid
Port-Bou
Tarragona

Valencia(-Silla)

SUEDE |

Géteborg
Helsingborg
Malmo
Stockholm-Arsta

SUISSE

Aarau-Birrfeld
Basel SBB

www .parlament.gv.at
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Berne ROYAUME-UNI
Chiasso
Geneve Belfast
Lugano-Vedeggio Blr.mmgham
Luzern Bristol
Renens Cardiff
Ziirich Cleveland
. Coatbridge (Glasgow)
Glasgow
Harwich -
TURQUIE Holyhead
Ipswich
Bandirma Leeds
Derince - Liverpool-Garston
Iskenderun London-Stratford
Istanbul London-Willesden - .
Mersin Manchester-Trafford Park -
Samsun Southampton
Tilbury

UNION DES REPUBLIQUES SOCIALISTES YOUGOSLAVIE

SOVIETIQUES

Brest

Cop

Kiev
Moskva-Lvov

Beograd
Koper
Ljubljana
Rijeka
Zagreb

B. Points de franchissement des frontiéres importants pour le transport international combiné !)

Vilar Formoso (CP) — Fuentes-de Onoro (RENFE)
Marvao (CP) — Valencia de Alcantara (RENFE)
Irin (RENFE) — Hendaye (SNCF)

Port Bou (RENFE) — Cerbére (SNCF)

Dublin (CIE) — Holyhead (BR)

Dundalk (CIE) — Newry (NIR)
Dover (BR) — Calais (SNCF)
— Dunkerque (SNCF)

. — OQostende (SNCB)
Harwich (BR) — Zeebrugge (SNCB)
Menton (SNCF) — Ventimiglia (FS)
Modane (SNCF) — Bardonecchia (FS)

Brig (SBB-CFF) — Domodossola (FS)
Bale (SNCF) — Basel (SBB-CFF).
Strasbourg (SNCF) — Kehl (DB) -
Forbach (SNCF) — Saarbriicken (DB)
Apach (SNCF) — Perl (DB)

Thionville (SNCF) — Bettembourg (CFL)
Feignies (SNCF) — Quévy (SNCB) . ]
Jeumont (SNCF) — Erquelinnes (SNCB)
Tourcoing (SNCF) — Mouscron (SNCB)
Roosendaal (NS) — Essen (SNCB)

Emmerich (DB/NS)
Venlo (NS/DB)

Bad Bentheim (DB/NS)
Montzen (SNCB) — Aachen (DB)
Sterpenich (SNCB) — Kleinbettingen (CFL)

Basel (DB/SBB-CFF)

Flensburg (DB) — Padborg (DSB)
Puttgarden (DB) — Redby (DSB)
Schirnding (DB) — Cheb (CSD)
Passau (DB/OBB)

Salzburg (DB/OBB) -
Kufstein (DB/OBB)
Buchs (SBB-CFF/OBB)
Luino (SBB-CFE/FS)
Chiasso (SBB-CFF/FS)

Brennero (FS/OBB)

Villa Opicine (FS). — Sezana (JZ)
Tarvisio (FS) — Arnoldstein (OBB)
Charlottenberg (NSB/S]J)

- Kornsjo (NSB/SJ)

Helsingborg (SJ) — Kebenhavn (DSB)
Trelleborg (S]) — Sassnitz (DR)
Ystad (SJ) — Swinoujscie (PKP)
Géteborg (S]) — Frederikshavn (DSB)
Malmé (S]) — Travemiinde (DB)

-

) Le nom de chaque point de franchissement d’une frontiére est suivi entre parenthéses du sigle de la compagnie de

-chemin de fer exploitant la gare correspondante. Lorsque la liste ne mentionne qu’un seul point
signifie que la gare est utilisée conjointement par deux compagnies de chemin de fer.

e franchissement, cela
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Gedser (DSB) — Rostock (DR)

Rosenbach (OBB) — Jesenice (JZ)

Spielfeld-Strafy (OBB) — Sentily (JZ)

Ebenfurth (OBB) — Sopron (GYSEV/MAV)
Nickelsdorf (OBB) — Hegyeshalom (MAV)

Bernhardsthal (OBB) — Breclav (CSD)
Summerau (OBB) — Horni Dvoriste (CSD)
Frankfurt/O. (DR) — Kunowice (PKP)
Gorlitz (DR) — Zgorzelec (PKP)

Bad Schandau (DR) — Decin (CSD)

Terespol (PKP) — Brest (SZD) |
Medyka (PKP) — Mostiska (SZD)
Zebrzydovice (PKP) — Petrovice (CSD)
Zavidow (PKP) — Frydlant (CSD)
Medzylesie (PKP) — Lichkov (CSD)

Cierna (CSD) — Cop (SZD)
Komarno (CSD) — Komarom (MAV)
Sturovo (CSD) — Szob (MAV)

Rajka (MAV) — Rusovcee (CSD)
Murakeresztur (MAV) — Kotoriba (JZ)

Gyékeényes (MAV) — Botovo (JZ)

. Keleba (MAV) — Subotica (JZ)

Zahony (MAV) — Cop (SZD)
Lokoshaza (MAV) — Curtici (CFR)
Dimitrovgrad (JZ) — Dragoman (BDZ)

Gevgelia (JZ) — Idomeni (CH)

Iasy (CFR) — Ungeny (SZD)

Giurgiu (CFR) — Ruse (BDZ)
Svilengrad (BDZ) — Kapikule (TCDD)

Vidin. (BDZ) — Calafat (CFR)

Kulata (BDZ) — Promachon (CH)
Vainikkala (VR) — Luzhaika (SZD)
Turku (VR) — Stockholm (S])
Kapikéy (TCDD) — Razi (RAI)
Nusaybin (TCDD) — Kamischii (CFS)

C. Points de changement d’écartement importants pour le transport international cominé )

Iran — Hendaye
Port Bou — Cerbeére
Hanko

Terespol — Brest
Przemysl — Mostiska
Cierna — Cop

Zahony — Cop
Tasi — Ungeny

(Espagne — France)
(Espagne — France)
(Finlande) .

(Pologne — URSS)
(Pologne — URSS)

(République féedérative tcheque et slovaque —

 URSS)

(Hongrie — USSR)
{Roumanie — URSS)

Note: Les points de changement d’écartement sont aussi des points de franchissement des frontiéres.

1) Lorsque le changement des essieux ou le transbordement d’unités de chargement sur des wagons d’écartement
différent s’effectue dans une seule gare, le nom de cette gare est souligné.

D. Liaisons/ports de navires transbordeurs faisant partie du réseau international de transport combiné

Holyhead —Dublin
Calais—Dover
Oostende—Dover
Dunkerque—Dover
Stanrear—Larne
Zeebrugge—Harwich
Zeebrugge—Dover
~"Puttgarden—Radby
Kebenhavn—Helsingborg
Liubeck-Travemiinde—Hanko
Gedser—Rostock (Warnemiinde)
Goteborg—Frederikshavn
Malmd—Travemiinde
Trelleborg—Sassnitz
Ystad—Swinoujscie
Helsinki— Gdynia
Helsinki—Stockholm
Turku—Stockholm

Samsun— Constanta
Mersin—Venezia

(Royaume-Uni—Ireland)

(France—Royaume-Uni)

. (Belgique—Royaume-Uni)

(France—Royaume-Uni)
(Royaume-Uni)

(Belgium —Royaume-Uni)
(Belgique—Royaume-Uni)
(Allemagne —Danemark)
(Danemark—Suede)
(Allemagne—Finlande)

. (Danemark—Allemagne)

(Suéde—Danemark)
(Suede—Allemagne)
(Suéde—Allemagne)
(Suéde—Pologne)
(Finlande—DPologne)
(Finlande —Suede)
(Finlande—Suéde)

" (Turquie—Roumanie)

(Turquie—Italie)

Note: A Pexception des liaisons Stanrear-Larne et Messina-Villa S. Giovanni, les liaisons par navires
transbordeurs correspondent aussi 4 des points de franchissement des frontiéres.
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Annexe II1

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU RESEAU DES GRANDES LIGNES DE TRANSPORT
INTERNATIONAL COMBINE

Remarques préliminaires

Les paramétres sont résumés dans le tableau ci-aprés. Les valeurs indiquées dans la colonne A du
tableau doivent étre considérées comme des objectifs importants, 4 atteindre conformément aux plans
nationaux de développement cles chemins de fer. Tout écart par rapport 4 ces valeurs doit étre considéré
comme exceptionnel.

On distingue deux grandes catégories de. lignes:

a) les lignes existantes, susceptibles d’étre améliorées le cas échéant; il est souvent difficile et parfois
impossible de modifier leurs caractéristiques géométriques notamment; les exigences 2 leur egard
sont donc modérées ,

b) les lignes nouvelles, 4 construire.

Par analogie, les spec1f1cauons 1nd1quees dans le tableau ci-aprés sont aussi apphcables le cas échéant,

" aux services de ferry-boat qui font partie intégrante du réseau ferroviaire.

PARAMETRES D'INFRASTRUCTURE DU RESEAU DES GRANDES LIGNES DE TRANSPORT
‘ INTERNATIONAL COMBINE

A B~
Lignes existantes répondant aux .
conditions d’infrastructure et lignes a Lignes nouvelles
améliorer ou 4 reconstruire ‘
actuellement | objectif
1. Nombre de voies (non spécifié) , 2
2. Gabarit de chargement des véhicules UIC B? UIC C1%
3. Entraxe minimal des voies *) . 40m 4,2 m
4. Vitesse minimale de définition 100 km/h % 120 km/h %) 120 km/h %)
5. Masse autorisée par essieu: ' _
" Wagons < 100km/h 20t 22,5t 22,5 ¢
=< 120 km/h 20t 20 t 20 t
6. Déclivité maximale 1) (non spécifiée) 12,5 mm/m
7. Longueur utile minimale des voies 600 m 750 m 750 m
d’évitement

1) Ne concerne pas particuliérement le transport combiné, mais recommandé pour un transport combiné

international efficace.
2y UIC = Union internationale des chemins de fer.

%) Normes minimales applicables aux trains de transport combiné (voir annexe IV).

" Explication des paramétres présentés dans le tableau

ci-dessus
1. Nombre de voies

Les lignes de transport international combiné
doivent offrir une capacité élevée et une grande
précision du mouvement.

En principe, il n’est possible de répondre a:ces
deux exigences que par des lignes 4 au moins deux
voies; toutefois, les lignes 4 une voie pourraient étre
acceptées a condition de répondre aux autres
parameétres prévus par ’Accord.

2. Gabarit des vél'u'c'ules

1l s’agit du gabam minimum sur les lignes de
transport international combiné.

Sur les lignes nouvelles, "adoption d’un gabarit
important n’exige en général qu’un colt marginal
d’investissement limité, ce qui permet de retenir le

gabarit C1 de I'UIC.
Le gabarit C1 i)ermet notamment:

— le transport de véhicules et d’ensembles
routiers utilitaires (camions et remorques,
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véhicules articulés, tracteurs et semi-remor-
ques) au gabarit routier européen (hauteur
4 m, largeur 2,50 m) sur des wagons spéciaux
dont le plan de chargement se trouve 2 60 cm
au-dessus du niveau du rail;

— le transport de semi-remorques routiéres
ordinaires d’une largeur de 2,50 m et d’une
" hauteur "de 4m' sur des wagons-poches
équipés de bogies courants;

— le transport de conteneurs ISO d’une largeur
de 2,44 m et d’une hauteur de 2,90 m sur des
wagons plats ordinaires;

— le transport de caisses mobiles d’une largeur
de 2,50 m sur des wagons plats ordinaires;

— .le transport de conteneurs/caisses mobiles
d’une largeur de 2,6 m et d’une de 2,9 m sur
dés wagons appropriés.

Les lignes existantes qui franchissent des régions
montagneuses (Pyrénées, Massif central, Alpes,
Jura, Apennins, Carpates etc.) comportent de
nombreux tunnels au gabarit de 'Unité technique
ou a des gabarits légérement supérieurs en hauteur
dans P’axe de la voie. Dans presque tous les cas,
Iagrandissement au gabarit C1 de I'UIC. est
impossible du point de vue économique et financier:

Le gabarit B de 'UIC est donc retenu pour ces
lignes. Il permet notammient;

— le transport de conteneurs ISO d’une largeur
de.2,44 m et d’une hauteur de 2,90 m sur des

wagons plats porte-conteneurs dont le plan de -

chargement se trouve 4 une hauteur de 1,18 m
au-dessus du niveau du rail;

— le transport de caisses mobiles d’une largeur

~ de 2,50 m et d’une hauteur de 2,60 m sur des

wagons plats normaux (plan de chargement a
une hauteur de 1,246 m);

— le transport de semi-remorques par des
wagons-poches;

— le transport de conteneurs/caisses mobiles
d’une largeur de 2,6 m et d’une hauteur de

2,9m sur des wagons spéciaux a plan de
chargement bas.

La plupart des lignes de transport international
combiné existantes ont au moins le gabarit B de

I'UIC. Sur les autres, la mise 4 ce gabarit n’exige
généralement pas d’investissements importants.

4, Vitesse minimale de définition
La vitesse minimale de définition détermine le
choix des caractéristiques géométriques du tracé

(rayon de courbe et dévers), des installations de
sécurité (distances de freinage) et des coefficients de

freinage du matériel roulant.

5. Masse autorisée par essicu

1l s’agit de la masse autorisée par essieu que les
grandes. lignes internationales doivent pouvoir
supporter. : '

Les lignes de transport international combiné
doivent pouvoir absorber le trafic du matériel le plus
moderne, existant et futur, c’est-a-dire en particu-
lier:

des wagons ayant une masse par essieu de 20 t qui
correspond a celle de la classe C de I'UIC; on a
retenu une masse par essieu de 22,5t jusqu'i
100 km/h conformément aux décisions récentes
de I'UIC. Les limitations de la masse par essieu’a
20 t pour 120 km/h correspondent 1 la réglemen-
tation de 'UIC. ' ‘

Les masses par essieu indiquées valent pour des
diameétres de roue égaux ou supérieurs 4 840 m,
conformément 2 la réglementation de 'UIC.

7. Longueur utile minimale des voies d’évitement

La-longueur utile minimale des voies d’évitement
des lignes de transport international combiné est
importante pour- les trains de transport combiné
(voir annexe IV).
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Annexe [V

- PARAMETRES D EFFICACITE FERROVIAIRE ET NORMES MINIMALES APPLICABLES AUX

INFRASTRUCTURES

A. Conditions i remplir pour assurer I’efficacité des
services de transport international combiné

1. Pour garantir un écoulement efficace et rapide
des transports exigés par les méthodes modernes de
fabrication et de distribution des marchandises, les
services Internationaux de transport combiné
devraient satisfaire en particulier aux conditions
suivantes:

a) départs/arrivées conformes aux desiderata de
la clientéle (en particulier heures limites
tardives pour le chargement et mise i
disposition rapide des marchandlses), services
réguliers;

b) rapidité-du transport de porte-a-porte, grande
ponctualité, délais de transport sars;

‘¢) informations stres et opportunes sur les
formalités de transport, documentation sim-
ple, faible risque de dommage;

d) pouvoir transporter tous les types de conte-

"~ neurs normalisés et toutes les unités de chatge
qui peuvent étre transportées par les trans-
ports routiers internationaux en Europe. Dans
ce contexte, il faut compter avec ’évolution
prev1s1ble concernant les poids et les dimen-
sions des unités de chargement.

2. Ces conditions devraient étre satisfaites grace:

a) 4 une vitesse de transport élevée (mesurée du
point de départ au lieu de destination, compte
tenu de tous les arréts), qui devrait étre
environ Ja méme que celle du transport de
bout en bout par la route ou méme superleure
a celle-ci;

b) & l'utilisation des heures pendant lesquelles les
destinataires ne travaillent pas (par exemple
transport de nuit), pour leur livrer les
marchandises le matin de bonne heure,
comme le souhaitent les clients;

¢) aux installations et capacités d’infrastructure
“adéquates et suffisantes (par exemple gabarits
de chargement appropriés);

d) aux trains directs, si possible (c’est-a-dire
exclusion ou réduction au minimum du
transbordement en cours de route des
marchandises sur d’autres trains);

e) aux mesures organisationnelles destinées a
améliorer Pécoulement du trafic grice aux
systémes de télécommunications modernes.

3. Pour satisfaire aux conditions définies
ci-dessus, les trains et les installations d’infrastruc-
ture devraient étre suffisamment efficaces, c’est-
i-dire qu’ils devraient satisfaire a certaines normes
mlmmales, qui doivent étre respectées par toutes les
autorités intervenant dans une liaison de transport
donnée.

4. Les paramétres de performance et les normes
ci-aprés ont été établis en particulier pour les
volumes importants de transport international,
c’est-a-dire pour les liaisons sur lesquelles il existe
un trafic régulier de trains directs ou, du moins, de
groupes de wagons importants. Les trains de
marchandises classiques pourraient néanmoins
continuer d’exploiter des wagons isolés ou des
transports spéciaux si cela correspond aux besoins
de la clientéle et des compagnies de chemin de fer
intéressées.

B. Paramétres de performances des trains

5. Les trains utilisés pour le transport internatio-
nal combiné devront répondre aux normes mini-
males suivantes:

‘Objectifs *)

Normes minimales | Actuellement -

Vitesse minimale 100 km/h 120 km/h

de deéfinition
750 métres

Longueur des 600 métres

trains
Poids des trains

1200 tonnes | 1500 tonnes

20 tonnes
(22,5 tonnes a
une vitesse de

100 km/h)

Charge par essieu| 20 tonnes
(wagons)

*} Ces chiffres devraient étre atteints approximative-
ment d’ici P'an 2000. Ils n’excluent pas les normes plus
élevées atteintes antérieurement, tant que ces NOrmes
n’entravent pas le développement international du
transport combiné.

Faute de pouvoir constituer des trains directs, les
trains devraient. si possible é&tre composés d’un
nombre réduit de groupes de wagon dont toutes les
unités auraient la méme destination. Dans la mesure
du possible, il ne devrait pas y avoir d’arréts
techniques en cours de route ni de controles au
franchissement des frontiéres:

6. Le matérial roulant devra répondre aux normes
ci-dessus concernant la vitesse et la charge par essieu

et étre en mesure de transporter toutes les unités de.

chargement dont il faut tenir compte du point de vue
du poids et des dimensions. ‘

7. Les trdins de transport combiné devront étre
considérés comme bénéficiant d’une priorité abso-
lue. Leurs horaires devront étre congus de fagon a
répondre aux besoins de la clientéle, qui demande

des services de transport fiables et réguliers.

-
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C. Normes minimales applicables aux lignes de
chemin de fer

8. Les lignes de chemin de fer destinées 4 servir au
transport combiné devront présenter une capacité
journaliére suffisante pour éviter 'attente des trains
de transport combiné. Ces trains ne devraient pas
non plus étre retardés par les heures de repos.

9. Pour la modernisation des lignes de chemin de
fer, les paramétres d’infrastructure indiqués dans
'annexe III seront applicables.

D. Normes’ mmlmales appllcables aux gares de
‘départ et d’arrivée

10. Pour une manutention efficace des marchan-
dises dans les gares les conditions suivantes devront
étre réunies:

a) Le temps qui s’écoule entre, d’une part,
I’heure limite fixée pour Pacceptation des
marchandises et le départ des trains, et,
d’autre part, entre l'arrivée des trains et
I’heure ol les wagons sont préts pour le
déchargement des unités de chargement, ne
devra pas dépasser une heure, 3 moins qu’il

soit possible de donner satsfaction 4 la

clientele par d’autres moyens en ce qui
concerne P’heure limite d’acceptation ou celle
a laquelle les marchandises sont disponibles.
b) L’attente de la livraison ou du ramassage des

" unités de chargement pas des véhicules
routiers devra étre aussi bréve que possible
(20 minutes au maximum).

. ¢} L’emplacement de la gare devra étre choisi de
fagon:

— 2 é&tre accessible facilement et rapidement

par la route depuis les centres économi-
ques;

— en ce qui concerne son emplacement sur le
réseau ferroviaire, i étre bien relié aux
lignes 4 longue distance et, pour les
liaisons dé transport avec le trafic par
groupes de wagons, 4 éwre d’acces facile
pour les trains. de marchandises rapides
qui assurent le transport combiné.

11. Les normes minimales applicables aux gares

intermédiaires stipulées ce-dessous concerneront

aussi les gares de départ et d’arrivée.

E. Normes minimales applicables aux gares inter-

médiaires

12. Des arréts en cours de route, qui peuvent étre
nécessaires pour les trains servant au transport
combiné du fait de raisons techniques ou opération-
nelles, par exemple aux points d’échange de groupes
de ‘wagons ou de changement -d’écartement,
serviront en méme temps pour effectuer des tiches
qui exigeraient autrement d’autres arréts (par

exemple contréles aux frontiéres, changement de
locomotive). Les prescriptions auxquelles 1’infra-
structure de ces postes intermédiaires devra
satisfaire sont les suivantes: '
— Disposer d’une capacité journaliere suffisante
sur les lignes affluentes pour éviter les retards

des trains de transport combiné.

— Les entrées et les sorties sur la ligne affluente
devront permettre aux trains de $’y infiltrer et
d’en sortir sans perte de temps; leur capacité
devra étre suffisante pour éviter les retards des
trains de transport combiné i l'arrivée et au
départ. ‘

— Disposer d’une capacité de voies suffisante
pour les divers types de voies comme ['exigent
les opérations spécifiques a effectuer dans une

gare, en particulierpour les voies d’arrivée/de

départ, les voies de formation, les voies de
triage et de tiroir, les voies de chargement et
les voies de changement d’écartement.

— Les voies énumérées ci-dessus devront avoir
des gabarits correspondant a ceux des lignes
de chemin de fer a utiliser (UIC B ou UIC
Cl).

— La longueur de voies devra étre suffisante
pour recevoir des trains de transport combiné
entiers. -

— Pour la traction électrique, les voies devront
pouvoir étre utilisées par des engins de
traction électrique (aux gares frontiéres: par
des engins de traction électrique du chemin de
fer correspondant).

— La capacité de transbordement, d’échange de
groupes de wagons, de changement d’écarte-
ment et de controle aux frontieres devra
garantir que les arréts obligatoires seront aussi
courts que possible.

a) Postes d’échange de groupes de wagons

13. Le transport combiné devra si possible étre
assuré par des trains directs entre les gares de départ
et d’arrivée. Si cela n’est pas économiquement viable
en raison du faible volume de marchandises
transportées et si le transbordement de marchan-
dises du transport combiné est par conséquent
obligatoire, celui-ci devrait au moins se faire par
groupes de wagons. Les arréts nécessaires pour
effectuer ces opérations ne devront pas dépasser
30 minutes chacun. Cela devrait étre possible si les
trains sont formés en conséquence (les distances
parcourues devraient étre aussilongues que possible,

méme si cela implique des franchissements de -
frontiéres) et si les postes de changement de groupes

de wagons d’une infrastructure

adéquate.

sont équipés
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b) Points de franchissement des frontiéres

14. Les trains exploités en transport combiné
devront autant que possible parcourir de grandes
distances par-dela les frontiéres jusqu’a une gare ou
il est indispensable de changer des groupes des
wagons ou jusqu’a leur destination finale, sans avoir

4 s’arréter en cours de route. Autant que faire se

peut, il n’y aura pas d’arréts aux frontiéres, ou, si.

cela est inévitable, uniquement des arréts trés courts
(30 minutes maximum). On y parviendra:

— en ne procédant pas aux opérations normale-
ment effectuées A la frontiére ou, si cela est
impossible, en déplacant ces opérations dans
d’autres postes situés a I'intérieur du pays ot
les trains doivent obligatoirement s’arréter

pour des raisons techniques et/ou administra-

tives;

— en faisant au plus un seul arrét aux gares
frontiéres communes.

¢) Points de changement d’écartement

15. Il faudra mettre au point des méthodes a la

fois rapides et économiques pour répondre aux
besoins dans ce domaine. Lors du transbordement
d’unités de chargement sur des wagons d’un autre
gabarit, il conviendra d’appliquer de la méme facon
les prescriptions énoncées ci-dessus pour les
transbordements en gare. Les arréts aux points de
changement d’écartement devraient étre aussi courts

que possible. Les capacités disponibles pour’

effectuer ce changement d’écartement ou ce
transbordement devront étre suffisantes pour
garantir la brieveté des arréts.

d) Liaisons par navires tansbordeurs/ports

16. Les services de transport devront correspon-
dre aux services de transbordement proposés. Les

~arréts dans les ports pour les marchandises

transportées en transport combiné devraient étre
aussi courts que faisables (si possible une heure au

maximum). Pour obtenir ce résultat, outre une

infrastructure appropriée de la gare de transborde-

ment et des navires transbordeurs adéquats (voir
paragraphe 17 ci-dessous), les mesufes ci-aprés
seront mises en oeuvre:

— application des conditions énumérées au
paragraphe 14 en ce qui concerne les mesures
nécessaires de controle aux frontiéres;

— coordination des horaires des navires trans-
bordeurs et des trains et obtention rapide de
renseignements afin d’accélérer le chargement
des navires et/ou la formation des trains.

17. Les navires transbordeurs utilisés pour le
transport combiné devront satisfaire aux prescrip-
tions ci-aprés:

— navires de dimensions et de types appropriés
comme l'exigent les unités de chargement/
wagons de marchandises utilisés.

— chargement et déchargement rapides des
vaisseaux et stockage des unités de charge-
ment/wagons conformément aux prescrip-
tions. relatives au transport ultérieur par voie
ferrée (séparation du transport combiné du

transport de voyageurs et/ou des transports -

routlers, le cas échéant).

— si les unités de chargement restent sur les
wagons pendant la traversée, les transbor-
deurs devront étre d’accés facile et les
opérations de triage exigeant beaucoup de
temps ne devralent pas étre nécessaires. Le
gabarit, la masse par essieu etc., devraient étre

conformes aux paraméwes de  la ligne

énumérés dans ’annexe I11.

— si le transbordement d’unités de chargement
doit s’effectuer sans les- wagons, le transport
éventuel a effectuer par la route entre le port
des navires transbordeurs et la gare ferroviaire
devrait étre caractérisé par des distances
courtes et des bonnes liaisons routiéres.
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(Ubersetzung) kombinierten - Verkehr, Greﬁzﬁbcrginge,
EUROP AISCHES UBEREINKOMMEN Frachtwechselbahnhofe, Spurwechselbahn-

UBER WICHTIGE INTERNATIONALE

STRECKEN DES KOMBINIERTEN VER-

KEHRS UND DAMIT VERBUNDENE
*EINRICHTUNGEN (AGTC)

DIE VERTRAGSPARTEIEN,

IM BESTREBEN, den mtcrnatlonalen Giiterver-
kehr zu erleichtern,

IM BEWUSSTSEIN um eine voraussichtliche
Steigerung des internationalen Giiterverkehrs in-
folge wachsenden internationalen Handels

IN KENNTNIS der negativen Umweltauswir-
kungen, die solche Entwicklungen haben konnen,

UNTER HERVORHEBUNG der bedeutenden
Rolle des Kombinierten Verkehrs zur Entlastung
- des europiischen Straflennetzes, insbesondere im
. transalpinen Verkehr, und zur Abschwichung der
. Umweltschiden, :

~IN DER UBERZEUGUNG, daf die Schaffung
eines rechtlichen Rahmens wichtig ist, in dem ein
Koordinationsplan fiir die Entwicklung des kombi-
nierten Verkehrs und die fiir den Betrieb erforderli-
che Infrastruktur auf - Basis internationaler Lei-
stungsparameter und Standards niederlegt ist, damit
der internationale Verkehr in Europa effizienter
und fiir die Kunden attraktiver wird,

"KOMMEN UBEREIN wie folgt:

KAPITEL 1
ALLGEMEINES

Artikel 1
vDefinitionen

Im Rahmen dieses Ubereinkommens

a) bedeutet ,,kombinierter Verkehr* Transport
von Glitern in ein und derselben Transport-
einheit mit mehr als einer Verkehrsart;

b) bezieht sich die Bezeichnung ,,Netz wichtiger
internationaler Strecken fiir den kombinierten
Verkehr auf alle Bahnstrecken, die fiir den
internationalen kombinierten Verkehr wich-
tig sind, falls

1) sie derzeit fiir regelmiBligen internationa-
len kombinierten Verkehr genutzt werden
(zB Wechselaufbauten, Container, Sattel-
auflleger),

1) sie im internationalen Verkehr als ‘wich-
tige Zulaufstrecken dienen;

i) sie in Zukunft voraussichtlich wichtige
‘Strecken des kombinierten Verkehrs
werden [laut Definition in (i) und (i1)];

¢) die Bezeichnung ,,damit verbundene Einrich-
tungen® bezieht sich auf Terminals fiir den

hofe und Fihrenstrecken/-hifen, die fiir den
internationalen kombinierten Verkehr wich-
tig sind.

Artikel 2
Bezeichnung des Netzes

Die Vertragspartner verabschieden die Bestim-
mungen dieses. Ubereinkommens als einen koordi-
nierten internationalen Plan fiir die Entwickiung
und den Betrieb eines Netzes wichtiger internatio-
naler Strecken des kombinierten Verkehrs und
damit verbundener Einrichtungen, nachstehend als
,internationales Netz fiir den kombinierten Ver-
kehr™ bezeichnet, das sie im Rahmen ‘nationaler
Programme zu betreiben beabsichtigen. Das inter-

nationale Netz fiir den -kombinierten Verkehr
besteht aus den in Anhang I zu diesem Abkommen’

enthaltenen Bahnstrecken, und deh in AnhangII

“dieses Abkommens enthaltenen Terminals fiir den

kombinierten Verkehr, Grenziibergingen, Spur-

wechselbahnhéfen und- Fihrenstrecken/-hifen, die -

fir ‘den internationalen kombinierten Verkehr
wichtig sind.

Artikel 3

Technlsche Charakteristika des
Netzes

Die Bahnstrecken des internationalen Netzes fiir

" den kombinierten Verkehr miissen die'in Anhang I11

zu diesem Ubereinkommen angefiihrten Charakte-
ristika aufweisen oder sind entsprechend den
Bestimmungen dieses Anhangs durch zukiinftige
laut nationalen Programmen _auszufiihrende Aus-

- bauarbeiten mit diesem in Ubereinstimmung zu

bringen.

Artikel 4
Betriebliche Ziele

Die Vertragsparteien verpflichten sich zur-Er-
leichterung des internationalen kombinierten Ver-
kehrs auf dem internationalen Netz fiir den
internationalen Verkehr geeignete Mafinahmen zur
Erfiillung der Leistungsparameter und Mindeststan-
dards fiir Ziige des kombinierten Verkehrs und
damit verbundener Einrichtungen wie in Anhang IV
dieses Ubereinkommens angefiihrt, zu unterneh-
men.

Artikel 5
Anhinge

Die Anhinge dieses Ubereinkommens sind ein
integraler Bestandteil des. Ubereinkommens. Wei-
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tere Anhinge betreffend andere Aspekte des

kombinierten Verkehrs kénnen dem Ubereinkom-
men entsprechend der in Art. 12 beschrxebencn
Anderungsmethode hinzugefiigt werden.

KAPITEL II
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 6

Bestimmung der Hinterlegungsstelle
des Depositars

Dieses Ubereinkommen wird beim Generalsekre-
tir-der Vereinten Nationen hinterlegt.

Artikel 7
Unterzeichnung

1. Dieses Ubereinkommen wird im Biiro der

Vereinten Nationen in Genf vom 1. April 1991 bis.

31. Mirz 1992 fiir jene Staaten zur Unterzeichnung
auﬂlegen, die Mitglieder der Wirtschaftskommis-
sion fiir Europa sind oder die entsprcchend Abs. 8
und 11 des Kommissionsmandats in beratender
Eigenschaft zur Kommission zugelassen sind.

2. Diese - Unterzeichnungen: unterliegen der
Raufikation, Annahme oder Genehmigung.

Artikel 8

Ratifizierung, Annahme oder
Genehmigung

1. Laut Z 2 Art. 7 unterliegt dieses Ubereinkom-
men- der Rat1f1z1erung, Annahme oder Genehmi-
gung.

2. Die Ratifizierung, Annahme oder Genehmi-
gung erfolgt durch Hinterlegung einer Urkunde
beim Generalsekretir der Vereinten Nationen.

I

Artikel 9
Beitritt

1. Simtliche in Z 1 Art. 7 angefithrten Staaten
konnen diesem Ubercinkommen ab 1. Aprll 1991
beitreten.

2. Der Beitritt wird mit der Hinterlegung einer
Urkunde beim Generalsekretdr der Vereinten
Nationen giilug.

Artikel 10

¢

Inkrafttretung

1. Dieses Abkommen tritt 90 Tage nach dem
Datum, an dem die Regierungen der acht Staaten

eine Ratifizierungs-, Annahme-, Genehmigungs-
oder Beitrittsurkunde hinterlegt haben, in Kraft,
vorausgesctzt, dafl eine oder mehr Strecken des

internationalen kombinierten Verkehrsnetzes die -

Gebiete von zumindest vier der Staaten, die eine
solche Urkunde hinterlegt haben, verbindesn.

2. Wenn o. a. Bedingung nicht erfiille ist, tritt das
Abkommen 90 Tage nach dem Datum der Hinterle-
gung der Ratifizierungs-, Annahme-, Genehmi-
gungs- oder Beitrittsurkunde in Kraft, wodurch die
besagt Bedingung erfiillt ist.

3.. Fiir jeden Staat, der eine Ratifizierungs-,
Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde
nach Beginn der in Z1 und 2 dieses Arukels
angefithrten 90uigigen Frist hinterlegt, trite das
Abkommen 90 Tage nach Hmterlegung besagter

‘Urkunde in Kraft..

Artikel 11°

Grenzen der Anwendung des
Abkommens

1. Nichts in diesem Abkommen ist so auszulegen,
dafl eine Vertragspartcx daran gehlndert ist,
Mafinahmen in Ubereinstimmung mit der Charta
der Vereinten Nationen und entsprechend den
Erfordernissen der Situation zu setzen, die sie fiir
ihre innere und #uflere Sicherheit als erforderlich
erachtet. Solche Mafinahme, die voriibergehender
Natur sein miissen, sind der. Hinterlegungsstelle
unter Angabe ihrer Natur unverzughch bekanntzu-
geben.

2. Solche Mafinahmen, die voriibergehender
Natur sein miissen, sind der Hinterlegungsstelle
unter Angabe ihrer Natur unverziiglich bekanntzu-
geben.

Artikel 12
Schlichtung von Streitigkeiten

1. Ectwaige Streitigkeiten zwischen zwei oder
mehr Vertragsparteien, die sich auf die Interpreta-

- tion oder Anwendung dieses Abkommen beziehen

und welche die Streitparteien nicht durch Verhand-
lungen oder andere Mittel beilegen kénnen, sind
wenn eine der Streitparteien dies wiinscht, im Wege
der Schlichtung zu 16sen und zu diesem Zweck
einem oder mehreren Schiedsrichtern, die von den
Streitparteien in gegenseitigem Einvernehmen aus-
gewihlt werden; vorzulegen. Wenn die Streitpar-
teien hinsichtlich der Wahl! des Schiedsrichters oder
der Schiedsrichter nicht innerhalb von drei Monaten
nach dem Schlichtungsansuchen zu einer Einigung
kommen, kann jede der Parteien den Generalsekre-
tir der Vereinten - Nationen ~ ersuchen, einen
einzelnen Schiedsrichter zu nominieren, dem der
Streitfall zur Entscheidung vorzulegen ist.
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2. Die Bestellung des oder der laut Z 1 dieses
Artikels nominierten Schiedsrichters oder Schieds-
richter ist fiir die Streitparteien bindend.

Artikel 13
Vorbehalte

Jeder Staat kann zum Zeitpunkt der Unterzeich-
nung dieses Abkommens oder der Hinterlegung der
Ratifizierungs-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde der Hinterlegungsstelle mitteilen,
dafl er sich an Art. 12 dieses Abkommens nicht
gebunden fiihit.

Artikel 14
Abinderung des Abkommens

1. Dieses Abkommen kann entsprechend der in
diesem Artikel angefiihrten Vorgangsweise vorbe-
haltlich der Bestimmungen des Art. 15 und 16
abgedndert werden.

2. Auf Ersuchen einer Vertragspartei ist jede
Abkommensinderung, die von dieser Partei vorge-
schlagen wird, von der Arbeitsgruppe Kombinierter
Verkehr der Wirtschaftskommission fiir Europa der
Vereinten Nationen zu behandeln.

3. Wenn die- Anderung von einer Zweidrittel-
mehrheit der anwesenden und stimmabgebenden
Vertragsparteien angenommen wird, ist die Ande-
rung vom Generalsekretir der Vereinten Nationen
an alle Vertragsparteien zur Genehmigung zu
senden.

" 4. Jeder entsprechend Z 3 dieses Artikel iibermit-

telte Abinderungsvorschlag tritt fiir alle Vertrags-
parteien drei Monate nach Ablauf einer Frist von
zwolf Monten nach dem Datum ihrer Ubermittlung
in Kraft, vorausgesetzt, dafl wihrend dieser
zwolimonartigen Frist dem Generalsekretir der
Vereinten Nationen nicht von einem Staat, der
Vertragspartei ist, bekanntgegeben wird, dafl dieser
die vorgeschlagene Anderung ablehnt.

5. Wenn ein Einwand gegen eine vorgeschlagene

Abinderung entsprechend Z 4 dieses -Artikels-

bekanntgegeben wurde, gilt die Anderung als nicht
angenommen und hat keinerlei Giiltigkeit.

Artikel 15
Abinderung der Anhinge I und II

1. Die Anhinge I und II zu diesem Abkommen
konnen entsprechend der in diesem Artikel
niedergelegten Vorgangsweise abgeindert werden.

2. Auf Ersuchen einer Vertragspartei ist jede von
dieser zu Anhingen I und II vorgeschlagene
Anderung von der Arbeitsgruppe Kombinierter

Verkehr der Wirtschaftskommission fiir Europa der
Vereinten Nationen zu behandeln.

3. Wenn die'Abinderung von der Mehrheit der -

anwesenden und stimmabgebenden Vertragspar-
telen angenomimen wird, ist der Abinderungsvor-
schlag vom Generalsekretir der Vereinten Nationen
den direkt betroffenen Vertragsparteien zur Geneh-

migung zuzustellen. Im Sinne dieses Abkommens ist

eine Vertragspartei direkt betroffen, wenn im Falle
einer Aufnahm; einer neuen Strecke, eines wichti-
gen Terminals, eines Grenziibergangs, eines Spur-
wechselbahnhofs oder einer Fihrenstrecke/-hafen
oder im Falle einer Anderung derselben diese
Strecke durch ihr Staatsgebiet fithrt oder direkt an
den wichtigen Terminal angebunden ist oder wenn
der betreffendeiwichtige Terminal, Grenzibergang,
Spurwechselbahinhof oder Terminal der Fihren-
strecke/-hafen , auf besagtem Staatsgebiet gelegen
sind. ; ,

4. Jede vorg‘eschlagc—;ne Anderung, die laut Z 2

und 3 dieses Artikels iibermittelt wurde, gilt als
angenommen, wenn keine der direke betroffenen
Vertragsparteien innerhalb einer Frist von sechs
Monaten nach dem Datum der Ubermittlung durch
die Hinterlegungsstelle den Generalsekretir der
Vereinten Nationen von ihrem Einwand gegen die
vorgeschlagene Anderung informiert hat.

5. Jede so angenommene Anderung ist vom

Generalsekretdr der Vereinten Nationen an alle
Vertragsparteien zu senden und tritt drei Monate
nach dem Datum ihrer Ubermittlung durch die
Hinterlegungsstelle in Kraft.-

6. Wenn ein Einwand gegen die vorgeschlagene
Anderung entsprechend Z 4 dieses Artikels be-
kanntgegeben wurde, gilt die Anderung als nicht
angenommen und hat keiner Giiltigkeit.

7. Die Hintetlegungsstelle ist vom Sekretariat der
Wirtschaftskommission fiir Europa unverziiglich
iiber die Vertragsparteien, die direkt von einer

- vorgeschlagenen Anderung betroffen sind, zu

informieren.

Artikel 16
Abéinderudg der Anhinge IIT und IV

1. Die Anhinge Il und IV zu diesem Abkommen
konnen entsprechend der in diesem Artikel
festgelegten Vorgangsweise abgeindert werden.

2. Auf Ersuchen einer Vertragspartei ist jede von
ihr zu den Anhingen III und IV vorgeschlagene
Anderung von der Arbeitsgruppe Kombinierter
Verkehr der Wirtschaftskommission fiir Europa der

" Vereinten Nationen zu behandeln.

3. Wenn die Anderung von einer Zweidrittel-
mehrheit der anwesenden und stimmabgebenden
Vertragsparteien angenommen wird, ist die Ande-
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rung vom Generalsekretir der Vereinten Nationen
an alle Vertragsparteien zur Genehmigung zu
ibermitteln.

4. Jeder entsprechend Z3 dieses Artikels
tibermittelte Anderungsvorschlag gilt als angenom-
men, sofern nicht innerhalb eines Zeitraumes von
sechs Monaten nach dem Datum seiner Ubermitt-
lung ein Fiinftel oder mehr der Vertragsparteien den
Generalsekretir der Vereinten Nationen von ihrem

Einwand gegen die vorgeschlagene Anderung -

verstindigt haben.

5. Jede angenommene Anderung gemifl Abs. 4
dieses Artikels ist vom Generalsekretir allen
Vertragsparteien zu ibermitteln und tritt drei
Monate nach dem Datum ihrer Ubermittlung fiir
alle Vertragsparteien aufler jenen, die vor dem
Datum des Inkraftiretens den Generalsekretir
davon in Kenntnis gesetzt haben, daff sie die
vorgeschlagene Anderung nicht akzeptieren, in
Kraft. g

6. Sollte ein Fiinftel oder mehr der Vertragspar-
teien einen Einwand gegen die vorgeschlagene
Anderung entsprechend Z 4 dieses Artikels notifi-
ziert haben, so gilt die Anderung als nicht
angenommen und hat keinerlei Giiltigkeit.

Artikel 17
Sicherheitsklausel

Die Bestimmungen dieses Abkommens kénnen
keinen Vorrang gegeniiber denjenigen haben, die
einige Staaten entsprechend anderer multilateraler
Vertrige, untereinander anwenden miissen, wie zB
der romische Vertrag aus dem Jahr 1957, mit dem

die Europiische Wirtschaftsgemeinschaft gegriindet

wurde.

Artikel 18
Kindigung

1. Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen
mittels schriftlicher an den Generalsekretir der

Vereinten Nationen gerichteten Verstindigung
kiindigen.

2. Die Kiindigung tritt ein Jahr nach dem Datum
des Eingangs besagter Verstindigung beim Gene-
ralsekretir in Kraft.

Artikel 19

Auflerkraftsetzung

Sollte nach Inkraftsetzen dieses Abkommens die
Anzahl der Vertragsparteien fiir einen Zeitraum von
zwolf Monaten auf weniger als acht reduziert
werden, tritt das Abkommen zwolf Monate nach
dem Datum, an dem der achte Staat aufhorte,
Vertragspartel zu sein, aufler Kraft.

Artikel 20

Verstindigungen und Mitteilungen
durch die Hinterlegungsstelle

Zusitzlich zu den in diesem Abkommen ange-
fithrten Verstindigungen und Mitteilungen hat der
Generalsckretir der Vereinten Nationen als Hinter-
legungsstelle diejenigen Funktionen wie in Teil VII
der Wiener Konvention uber das Vertragsgesetz,
geschlossen in Wien am 23. Mai 1969, angefiihrt.

Artikel 21

Authentische Fassungen

Das Original dieses Abkommens, dessen engli-
sche, franzdsische und russische Fassungen authen-
tisch sind, ist beim Generalsekretir der Vereinten
Nationen zu hinterlegen.

ZUM ZEUGNIS DESSEN haben die Parteien
diesen Vertrag durch ihre ordnungsgemifien
Vertreter unterzeichnet.

GEGEBEN zu Genf, am 1. Tag im Februar 1991.
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Anhang 1

BAHNSTRECKEN, DIE FUR DEN INTERNATIONALEN KOMBINIERTEN VERKEHR
WICHTIG SIND |

Allgemeine Hinweise und Erklirungen der Streckennumerierung:

,»C-E“ bezieht sich auf die Bahnstrecken, die im wesentlichen mit den entsprechenden E-Strecken des
Europiischen Abkommens iber Internationale Bahnhauptstrecken (AGC) aus dem Jahr 1985 identisch sind.

,,C* steht fiir andere fiir den internationalen kombinierten Verkehr wichtige Strecken.

»C-Streckennummern sind identisch mit jenen der nichsten E-Strecke, manchmal kommt danach
eine Seriennummer. i

Die E-Nummer wurde zum leichten Auffinden und Vergleichen mit den im AGC enthaltenen Strecken
angefiihrt. Sie gibt keinesfalls an, ob Staaten Vertragspartelen des AGC sind oder die Absicht haben, solche
zu werden.

*) Symbollegende
) = Bahnhof auﬁerhalb des betreffenden Landes [zum Beispiel (Hendaye—)]

Avila )

Arando de Duero

= Abschnitt einer AGC-Strecke, die fiir den internationalen kombinierten Verkehr wichtig ist (bezwht
sich nur auf C-E-Strecken)

S S = Abschniu einer Strecke, di€ fiir den kombinierten Verkehr wichtig, aber nicht Teil der entsprechenden
AGC-Strecke ist (bcmfft nur C-E-Strecken).

= Alternativstrecken (zB

1. Portugal *) - )

C-E05 (Fuentes de Ofioro—)Vilar Fomioso—Iz’ampilhosa—-—1-CLmblé(;:--r-:o—hs'?-(Zal

C-E 90 Lisboa—Entrocamento—Marvao(—Valencia de Alcantara)

2. Spanien *) v

C-E05 (Hendaye—)Irtn—Burgos—Medina del Campo—Fuentes de Onoro(— Vilar Formoso)
) Avila e

C-E07 (Hendaye—)Iran—Burgos— Aranda de Duero —Madrid

C-E 053 Madrid —Cérdoba—Bobadilla— Algeciras

C-E90 (Marvao—)Valencia de Alcintara—Madrid—Barcelona—Port Bou(—Cerbére)

C90/1 Valencia—Barcelona

3. Irland *)

C-E 03 (Larne—Belfast)—Dublin -

4. Groflbritannien *)

C-E 03 Glasgow— Stranraer—Larne—Belfast( Dublin)— Holyhead

—Crewe—London—

Carlisle
Fqlkstone—Dover(—Calais)
C03/1 London—Cardiff
co3/2 . = Cleveland —Doncaster—London
Leeds
C-E 16 London— Harw1ch( Zeebrugge)
5. Frankreich )
g:g 8; Paris—-—Bordeaux.—Hendaye(—Irl’m)
co7 Paris—Toulouse
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C20
C-E 23

C-E25

C25
C-E 40
C 40
C-E 42
C sl
C-E70
C-E 700
C-E 90
C90/2
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Dijon .
Le Creusot

(Quévy—)Feignies
(Erquelinnes—)Jeumont

Tarascon—Marseille

—Aulnoye—Paris—

—Lyon—Avignon—

Lille—Tourcoing( Mouscron)

Dijon(— Vallorbe)

(Bettembourg—)Thionville— Metz—Strasbourg— Mulhouse—
* (Basel)
Belfort—Besangon—Dijon

Thionville—Apach(—Perl)

Le Havre—Parls—Lerouvﬂle—Onvxlle—Metz—Remllly——Forbach( Saarbrucken)
Paris—Le Mans— %t_z% ’ '
Paris— Lérouville—Nancy—Sarrebourg — Réding— Strasbourg(—Kehl)
(Dover—)Calais—Lille—Paris
Paris—Mécon—Ambérieu—Culoz—Modane(—Torino)

Lyon—Ambérieu , ‘

(Port Bou—)Cerbére—Narbonne— Tarascon Marsellle—Menton( Ventimiglia)

Bordeaux—Toulouse—Narbonne

6. Niederlande *)

C-E15
C-E35

C 10/1
C-E 16

C16

7. Belgien ¥)

C-E 10
C-E 20

Cc20
C-E 15

C15
‘C-E 25

C-E 22

Amsterdam—Den Haag—Rotterdam Roosendaal(— Antwerpen)

Utrecht—Amersfoort—Hengelo(-—Bad Bentheim)
{(Harwich-)Hoek Van Holland —Rotterdam —Utrecht

Rotterdam —Tilburg— Venlo(—Kéln)

(Dovcr—)Oostende—~Bruxelles—Liége(—Aaﬁhen)

(Tourcoing—)Mouscron—Liége—Montzen(—Aachen)
(Roosendaal—)Antwerpen— Bruxelles—Quévy(—Feignies)
(Jeumont—)Erquelinnes— Charleroi

Bruxelles—Arlon— Sterpenich(—Kleinbettingen)

(Harwich—)Zeebrugge—Brugge

8. Luxemburg *)

C-E 25

(Sterpenich) —Kleinbettingen — Luxembourg-—Bettembourg(—Thionville)

9. Deutschland *)

C1le6
C25
C-E 35

(Venlo—)Moenchengladbach—Kaln

(Apach—)Perl—Trier—Koblenz

(Arnhem —)Emmerich— Duisburg— DussIt):luds;i’(i)lr\eruss

-—Kéln——Maiqz—

Mannheim—Karlsruhe(—Basel)
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C-E 45

- C45/1
C45/2
C 45/3
C-E 451
C-E 51
C-E55
C-E 61

C-E 10

C10/1
C-E 18
C-E20

C-E 30
C-E32
C-E 40

C-E 42
C-E 46

10. Schweiz *)
C-E23

C-E 25
C-E 35
C 35

C-E 50.

11. Italien *)
C-E25
C-E35

C35
C-E 45

C-E55

C-E70
C-E72
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Heidelberg

Frankfurt (M)— Mannheim —Bruchsal—Stut'tgart—‘Ulm—Augsburg—Miinchen—
Freilassing(—Salzburg) '

(Redby—)Puttgarden—~Hamburg— Hannover—Bebra—Gemunden—Nurnberg~
Augsburg— Miinchen(—Kufstein)

(Fredericia—)Flensburg—Hamburg

Bremerhaven—Bremen—Hannover

Travemiinde— Liibeck

Niirnberg—Passau(— Wels) 7

(Gedser—)Rostock— Berlin/Seddin;Leipzig—Plauen—Hof— Nirnberg

Pasewalk _Berlin/Seddin——DrCSan_

(Trelleborg—)Sassnitz Hafen—Stralsund— Neustreliz

Bad Schandau(—Decin)

(Liege—)Aachen—Koln— Diisseldorf —Dortmund — Miinster—Osnabriick— Bremen—
Hamburg—Liibeck(—Hanko)

(Hengelo—)Bad Bentheim—QOsnabriick
Hamburg—Biichen— Berlin/Seddin

(Liege—)Aachen—Koin—Duisburg—Dortmund —Hannover—Helmstedt—
Berlin/Seddin—Frankfurt (O)(—Kunowice)

Dresden—Gorlitz{—Zgorzelec)
Frankfurt (M) —Hanau—Flieden—Bebra—Leipzig

(Forbach—)Saarbriicken— Ludwigshafen —Mannheim—Frankfurt (M)—Gemiinden—
Nirnberg—Schirnding(—Cheb) -

- Karlsruhe—Miihlacker—Stuugart
(Strasbourg—)Kehl— Appenweier— - Offenburg

Mainz—Frankfurt (M)

(Mulhouse —)Basel—Qlten—Bern—Brig(— Domodossola)

(Karlsruhe —)Basel— Olten —Chiasso(— Milano)

(Luino)
Chiasso(—Milano)
(Culoz—)Genéve—Lausanne—Bern— Ziirich— Buchs( Innsbruck)

(Karlsruhe—)Basel —Brugg— Immensee— Bellinzona—

(Brig—)Domodossola—Novara—Milano—Genova |

Giovanni— Messina
(Bellinzona—)Luino—Gallarate— Rho— Milano

(Innsbruck—)Brennero—Verona—Bologna— Ancona— Foggia—Bari—Brindisi

Venezia—Bologna

(Arnoldstein—)Tarvisio—Udine— -
Trieste

(Modane—)Torino—Rho—Milano—Verona—Trieste— Villa Opicina(~—Sezana)

Torino—Genova '
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C-E 90 (Menton—)Ventimiglia—Genova— Pisa—Livorno—Roma
C90/1 La Spezia—Fidenza—Parma

C90/2 Livorno—Pisa—Firenze

12. Norwegen *)
C-E 45 Oslo(—Kornsje)
ce6l Oslo(—Charlottenberg—Stockholm)

13. Schweden *)

C10/2 Stockholm(—Turku)

C-E 45 ~ (Kornsje—)Goteborg—Helsingborg(—Helsinger)

C 45/1 Godteborg(— Frederikshavn)

C 45/3 Malmo(— Travemiinde)

C-E53 Helsingborg—Haissleholm

g:g Zi Stockholm—Hissleholm -~ Malmd—Trelleborg (—Sassnitz Hafen)
C55 Hallsberg—Goteborg

C-E 59 Malmd—Ystad(—Szczecin)

C61 (Oslo—)Charlottenberg—Karlstad — Hallsberg —Stockholm -

" 14. Dinemark *)

C-E 45 (Helsingborg—)Helsingar— Kobenhavn—Nykobing — Redby(—Puugarden)
C 45/1 (Goteborg—)Frederikshavn—Arhus _ Fredericia(—Flensburg)
Kebenhavn

C-E 530 Nykebing —Gedser{—Rostock)

15. Qsterreich *)

C-E 43 (Freilassing—)Salzburg
C-E 45 (Miinchen—)Kufstein—Worgl—Innsbruck(— Brennero)
C-E 451 (Niirnberg—Passau—)Wels v o
C-E 55 Linz— Salzburg—Schwarzach St. Veit—Villach— Arnoldstein(—Tarvisio)
C-E 551 (Horni—Dvoriste—)Summerau— Linz—Selzthal — St. Michae]
C-E 65 (Breclav—)Bernhardsthal —Wien—Semmering —Bruck a. d. Mur—Klagenfurt—
Villach—Rosenbach(—Jesenice)
C-E67 "Bruck a. d. Mur——»Graz—Spiélfeld-Straﬁ(—Sentilj)
. B Kufstein(—Rosenheim — Freilassing)
C-E §O (Buchs—)vInnsbruck-——Worgl— Schwarzach St Verr —Salzburg—
‘ . . _ (Hegyeshalom)
b= W™ Bhenfur(—Sopron) ’
16. Polen *) ‘
C-E 59 ‘Swinoujscie—Szczecin—Kostrzyn—Zielona Géra—Wroclaw—Opole—Chalupki
C59 - Wroclaw—Miedzylesie(—Lichkov)
C-E 65 Gdynia— Gdansk—Tczew— Warszawa —Katowice—Zebrzydowice (—Petrovice U.
Rarving Bydgoszez ====—===7"7" "

C65 Nowa Sol—Zagan—Wegliniec—Zawidow(—Frydlant)
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C-E20 (Frankfure [O]— )Kunowice —Poznan— Low1cz Mj— —Lukow—— Terespol
Skierniewice
(—Bresty 0 TR
C-E 30 (Gorlitz—)Zgorzelec Wroclaw——Katow1ce—~Krakow-—Przemysl—Medyka( Mosnska) ’

17. Tschechien und Slowakei *)

C-E 55 (Bad Schandau—)Decin—Praha

C-E 551 Praha—Horni Dvoriste(—Summerau)

C59 (Miedzylcsie—)Lichkov—C Tfebova

C-E 61 (Bad Schandau— ) Decin—Nymburk— Kolin— Brno— Breclav Bratislava—

Komarno-— (Komarom)

C-E63 Zilina— Bratislava ‘ 7 ‘

C-E 65 (Zebrzydovice—)Petrovice u. Karvine—Ostrava— Breclav(— Bernhardsthal)
Cé65 (Zawidow—)Frydlant—Turnov;Praha | '

C-E 40 (Schirnding—)Cheb—Plzen—Praha—Kolin-——Hranicie na Morave— g—jg}% —

Zilina—Poprad Tatry—Kosice—Cierna nad Tisou(—Cop)
C-E52 Bratislava—N. Zamky—Sturovo(—Szob)

18. Ungarn *)
(Bratislava—Komarno)

C-E 61 _I_'.I_‘?_g_},’f.s_}}f‘.l_?{r} —Komarom—Budapest
C-E 69 Budapest—Murakeresztur(—Kotoriba) ,
C-E71 Budapest—Murakeresztur—Gyékényes(— Botovo—Koprivnica)
C-E 85 Budapest—XKelebia(— Subotica)
C-E 50 (Wien—) H_eg};f;)sri:)_s;lo_n_l_ —Gyor—Budapest— Miskolc—Nyiregyhaza— Zahony(— Cop)
C-E52 (Stﬂrovo—)Szob—Budapest—Cegléd——Szolnok—Debrecen—Nyiregyhéza
~C-E 56 Budapest—Rakos—Ujszasz—Szolnok—Lokoshaza(—Curtici)
19. Jugoslawien *) .
C-E 65 " (Rosenbach~)Jesenice—Ljubljana—Pivka— Rijeka
C-E 67 (Spielfeld-Stral —)Sentilj—Maribor— Zidani Most
C-E 69 (Murakeresztir—)Kotoriba—Pragersko—Zidani Most—Ljubl)ana—Dlvaca—Koper
C-E71 (Gyékényes——)Botovo—Koprivnica—-Zagreb—Karlovac-—-Rueka
. . 18 . . .
C-E 85 (Kelebia—)Subotica—Beograd — Kraljevo —Skopje—Gevgelia(-—Idomeni)
C-E70 (Villa Opicina—)Sezena—Ljubljana—Zidani Most—Zagreb—Beograd —Nig—
Dimitrovgrad(—Dragoman)
20. Griechenland )
C-E 85 (Gevgelia—)Idomeni—Thessaloniki— Athinai
C-E 855 (Kulata——;)Promachon—Thessaloniki
21. Ruminien *)
C-E 95 (Ungeni—)Iasi— Pascani—Buzau— Ploiesti— Bucuresti— Videle— Giurgiu(—Ruse)

C95 Craiova—Calafat(—Vidin)
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C-E 54 Arad—Deva—Teius—Vinatori— Brasov—Bucuresti

C-E 56 (Loksshaza—)Curtici—Arad —Timisoara—Craiova— Bucuresti
C_—E 562 Bucuresti—Constanta

22. Bulgarien ¥)

C-E 95 (Giurgiu—)Ruse—Gorna Oriahovitza—Dimitrovgrad

C95 (Calafat—)Vidin—Sofija

C-E 680 Sofija—Mezdra—Gorna Oriahovitza—Kaspican—Sindel—Varna .

C-E70 ' (Dimitrovgrad—)Dragoman—Sofija— Plovdiv—Dimitrovgrad Sever— Svilengrad
(—Kapikule)

C-E720 - Plovdiv—-Zirﬂirltz_atli_algc)l)ai—:Bgrgas_

C-E 855 Sofija—Kulata(—Promachon)

23. Finnland #)

C-E 10 Hanko— Helsinki— Riihimiki— Kouvola— Vainikkala(—Luzhaika)
C 1072 - (Stockholm —)Turku—Helsinki

24. UdSSR *)

C-E %5 (Iasi—)Ungeni—Kichinev—Benderi—Kiev— Moskva

C-E 10 (Vainikkala—)Luzhaika—Leningrad— Moskva

C-E 20 (Terespol—)Brest—Moskva

C-E 30 {Medyka—)Mostiska—Lvov—Kiev—Moskva

C-E 40 (Cierna N. Tis—)Cop—Lvov

C-E 50 (Zahony—)Cop—Lvov—Kiev—Moskva

25. Tirkei *)

C-E70- (Svilengrad—) Kapikule—Istanbul—Haydarpasa— Ankara
C-E702 Ankara __ _ poikey—[Razi (Iran)]

.. Bandirma—Anmara
C—E702 = Samsun—Sivas—Malatya—Kapikoy—[Razi (Iran)]
Ankara ;

C-E 704 —Nusaybin—[Kamishli (Syria)—Tel Kotchet (Iraq)]

Mersin—Adana—Iskenderun
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Anhang 11

FUR DEN INTERNATIONALEN KOMBINIERTEN VERKEHR WICHTIGE EINRICHTUNGEN

A. Fiir den internationalen kombinierten Verkehr wichtige Terminals

OSTERREICH

Graz-Messendorf
Linz .

Salzburg
Villach-Fiirnitz
Wels

Wien

BELGIEN

Antwerpen
Bressoux (Ligge)
Bruxelles
Chatelet

Lauwe LAR
Zeebrugge

BULGARIEN

Burgas
Dimitrovgrad Sever
Gorna Oriahovitza
Filipovo

Ruse

Sofija

Stara Zagora
Varna

TSCHECHISCHE UND SLOWAKISCHE
FODERATIVE REPUBLIK

Bratislava

Brno

Ceske Budejovice
Cheb

Cierna n. Tisou
Decin

Jihlava

Kolin

Kosice
Lovosice
Ostrava

Plzen

Praha Zizkov
Prerov

Zilina

DANEMARK

Arhus
Glostrup

Kobenhavn
Padborg

FINNLAND
Helsinki-Pasila

FRANKREICH

Avignon-Courtine
Bordeaux-Bastide
Dunkerque
Hendaye

Le Havre

Lille-St. Sauveur
Lyon-Venissieux
Marseille-Canet
Paris-La Chapelle
Paris-Noisy-Le-Sec
Paris-Pompadour
Paris-Rungis
Paris-Valenton
Perpignan
Strasbourg -
Rouen-Sotteville
Toulouse

DEUTSCHLAND

Augsburg-Oberhausen
Basel Bad GBF

Berlin

Bielefeld Ost |
Bochum-Langendreer
Bremen-Grolland Roland
Bremerhaven-Nordhafen
Dresden
Diisseldorf-Bilk
Duisburg-Ruhrort Hafen
- Frankfurt (Main) Ost
Freiburg (Breisgau) GBF
Hagen HBF
Hamburg-Wilhelmsburg
Hamburg-Rothenburgsort
Hamburg-Siid
" Hamburg-Waltershof
Hannover-Linden
Ingolstadt Nord
Karlsruhe HBF

Kiel HGBF

Ksin Eifeltor

Leipzig

Liibeck HBF
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Ludwigsburg
Mainz Gustavsburg
. Mannheim RBF
Miinchen HBF
Neuss
Neu Ulm
Nirnberg HGBF
Offenburg
Regensburg
Rheine
Rostock
Saarbriicken HGBF
Schweinfurt HBF
Wuppertal-Langefeld

GRIECHENLAND

Aghit Anargyri (Athinai)

Thessaloniki

UNGARN

Budapest
Sopron -
Zshony
Szeged
-Debrecen

IRLAND
Dublin-NQrth Wall

ITALIEN

Bari-Lamasinata
Bologna-Interporto
Busto Arsizio
Brindisi

Livorno

Milano-G. Pirelli
Milano-Rogoredo
Modena
Napoli-Granili
Napoli Traccia
Novara
Padova-Interporto
Pescara-P. N. )
Pomezia-S. P.
Rivalta Scrivia
Torino-Orbassano
Trieste

Verona-QQ. E.

LUXEMBURG
Bettembourg

NIEDERLANDE

Rotterdam-Haven
Rotterdam-Noord

962 der Beilagen

Venlo
Ede

NORWEGEN
Oslo-Alnabru

POLEN

Gdansk
Gdynia
Krakow
Lodz

. Malaszewicze
Poznan
Sosnowiec
Szczecin
Swinoujscie
Warszawa
Wroclaw

PORTUGAL

Alcantara (Lisboa)
Espinho

Leixoes
Lisboa-Beirolas

RUMANIEN

Bucuresti
Constanta
Craiova

Oradea

" SPANIEN

Algeciras
Barcelona
Irtn
Madrid
Port-Bou

Tarragona
Valencia(-Silla)

SCHWEDEN

Goteborg
Helsingborg
Malms
Stockholm-Arsta

SCHWEIZ

Aarau-Birrfeld
Basel SBB
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Berne GROSSBRITANNIEN
Chiasso _ ’
G : Belfast
enéve Birmingham
i,ugano Vedegglo Bristol
uzern X
R Cardiff
enens
Ziiri Cleveland
tirich
Coatbridge (Glasgow)
Glasgow
Harwich
TURKEI Holyhead
_ Ipswich
- Bandirma Leeds
Derince Liverpool-Garston
Iskenderun London-Stratford
Istanbul London-Willesden
Mersin Manchester-Trafford Park
Samsun Southampton
Tilbury
IEN
UdSSR JUGOSLAW
Beograd
Brest Koper
Cop - Ljubljana
Kiev Rijeka
Moskva-Lvov Zagreb

" B. Fiir den internationalen kombinierten Verkehr wichtige Grenziiberginge ') -

Vilar Formoso (CP) — Fuentes de Onoro (RENFE)
Marvao (CP) — Valencia de Alcantara (RENFE)
Irain (RENFE) — Hendaye (SNCF)

Port Bou (RENFE) — Cerbeére (SNCF)

Dublin (CIE) — Holyhead (BR)

Dundalk (CIE) — Newry (NIR)
Dover (BR) — Calais (SNCF)

— Dunkerque (SNCF)

— Oostende (SNCB)
Harwich (BR) — Zeebrugge (SNCB)
Menton (SNCF) — Ventimiglia (FS) -
Modane (SNCF) — Bardonecchia (FS)

Brig (SBB-CFF) — Domodossola (FS)
Bile (SNCF) — Basel (SBB-CFF)
Strasbourg (SNCF) — Kehl (DB) .
Forbach (SNCF) — Saarbriicken (DB)
Apach (SNCF) — Perl (DB)

Thionville (SNCF) — Bettembourg (CFL)
Feignies (SNCF) — Quévy (SNCB)
Jeumont (SNCF) — Erquelinnes (SNCB)
Tourcoing (SNCF) — Mouscron (SNCB)
Roosendaal (NS) — Essen (SNCB)

Emmerich (DB/NS)
Venlo (NS/DB)

Bad Bentheim (DB/NS)
Montzen (SNCB) — Aachen (DB) :
Sterpenich (SNCB) — Kleinbettingen (CFL)

" Basel (DB/SBB-CFF)

Flensburg (DB) — Padborg (DSB).
Puttgarden (DB) — Redby (DSB)
Schirnding (DB) — Cheb (CSD)
Passau (DB/OBB)

Salzburg (DB/OBB)
Kufstein (DB/OBB)
Buchs (SBB—CFF/OBB)
Luino (SBB—CFE/FS)
Chiasso (SBB—CFFE/FS)

Brennero (FS/OBB)

Villa Opicine (FS) — Sezana (JZ)
Tarvisio (FS) — Arnoldstein (OBB)
Charlottenberg (NSB/S])

Kornsjs (NSB/S]) )

Helsingborg (S]) — Kepenhavn (DSB)
Trelleborg (S]) — Sassnitz (DR)
Ystad (S]) - Swinoujscie (PKP)
Goteborg (S]) — Frederikshavn (DSB)
Malmé (S]) — Travemiinde (DB)

") Nach jedem Grenziibergang ist in Klammem die entsprechende Bahnverwaltung, die den Bahnhof benutz,
angefithrt. Wenn nur ein Bahnhof angegeben ist, wird er von beiden Bahnverwaltungcn gemeinsam genutzt.
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Gedser (DSB) — Réstock (DR)
Rosenbach (OBB) — Jesenice (JZ)
Spielfeld-Strafl (OBB) — Sentily (JZ)

Ebenfurth (OBB) — Sopron (GYSEV/MAYV)
Nickelsdorf (OBB) — Hegyeshalom (MAV)

Bernhardsthal (OBB) — Breclav (CSD)

Summerau (OBB) — Horni Dvoriste (CSD)

Frankfurt/O. (DR) — Kunowice (PKP)
Gorlitz (DR) — Zgorzelec (PKP)

962.der Beilagen

Rajka (MAV) — Rusovce (CSD)
Murakereszeur (MAV) — Kotoriba (JZ)

Gyékényes (MAV) — Botovo (JZ)
Keleba (MAV) — Subotica (JZ)
Zahony (MAV) — Cop (SZD)
Loksshaza (MAV) — Curuci (CFR)
Dimitrovgrad (JZ) — Dragoman (BDZ)

Gevgelia (JZ) — Idomeni (CH)

Bad Schandau (DR) — Decin (CSD)

Terespol (PKP) — Brest (SZD)
Medyka (PKP) — Mostiska (SZD)
Zebrzydovice (PKP) — Petrovice (CSD)
Zavidow (PKP) — Frydlant (CSD)
Medzylesie (PKP) — Lichkov (CSD)

Cierna (CSD) — Cop (SZD)

Komarno (CSD) — Komarom (MAV)
Sturovo (CSD) — Szob (MAV)

Tasy (CFR) — Ungeny (SZD)

Giurgiu (CFR) — Ruse (BDZ)
Svilengrad (BDZ) — Kapikule (TCDD)
Vidin (BDZ) — Calafat (CFR)

Kulata (BDZ) — Promachon (CH)
Vainikkala (VR) — Luzhaika (SZD)
Turku (VR) — Stockholm (S])
Kapikéy (TCDD) — Razi (RAI)
Nusaybin (TCDD) — Kamischli (CFS)

C. Fiir den internationalen kombinierten Verkehr wichtige Spurwechselbahnhéfe ')

Iran — Hendaye (Spanien — Frankreich)

Port Bou — Cerbére (Spanien — Frankreich)

Hanko (Finnland)

Terespol — Brest : (Polen — UdSSR)

Przemysl — Mostiska (Polen — UdSSR)

Cierna — Cop (Tschechische und Slowakische Foderative
Republik — UdSSR)

(Ungarn — UdSSR)

(Rumiznien — UdSSR)

Zahony — Cop
[asi — Ungeny

Hinweis: Spurwechselbahnhéfe sind auch Grenziiberginge.

1) Wenn ein Achswechsel oder Verladen von Ladeeinheiten auf Wagen mit unterschiedlicher Begrenzungslinie in
nur einem Bahnhof durchgefiihrt wird, so ist dieser Bahnhof unterstrichen. :

D. Fihrenverbindungen/-hifen, die Teil des internationalen kombinierten Verkehrsnetzes sind

Holyhead—Dublin (Grofibritannien—Irland)
Calais—Dover (Frankreich— Groflbritannien)
Oostende—Dover ‘ (Belgien—Grofibritannien)
Dunkerque—Dover (Frankreich— Grofibritannien)
Stanrear—Larne (Grofibritannien)
Seebriigge—Harwich (Belgien— Grofibritannien)

. Seebriigge—Dover (Belgien—Grofibritannien)
Puttgarden—Redby (Deutschland —D#nemark)
Kopenhagen—Helsingborg (Dinemark—Schweden)
Libeck-Travemiinde—Hanko (Deutschland —Finnland)
Gedser—Rostock (Warnemiinde) (Dinemark —Deutschland)
Géteborg—Friedrichshafen (Schweden—Dinemark)
Malmé—Travemiinde (Schweden— Deutschland)
Trelleborg—Sassnitz (Schweden— Deutschland)
Ystad —Swinoujscie (Schweden—Polen) .
Helsinki— Gdynia (Finnland—Polen)
Helsinki—Stockholm (Finnland —Schweden)
Turku—Stockholm (Finnland —Schweden)
Samsun—Constanta (Tirkei—Ruminien)’

‘Mersin—Venezia (Turkei—TItalien)

Hinweis: Mit Ausnahme der Verbindungen zwischen Stanrear-Larne und Messina-Villa S. Giovanni sind
Fihrenverbindungen auch Grenziiberginge.
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Anhang III

2

TECHNISCHE CHARAKTERISTIKA DES NETZES DER FUR DEN INTERNATIONALEN
VERKEHR WICHTIGEN STRECKEN '

Vorbemerkungen

Die Parameter sind in der nachstehenden Tabelle aufgelistet. Die Werte in Spalte A der Tabelle stellen
die wichtigen entsprechend nationalen' Bahnausbauprogrammen zu verwirklichenden Ziele dar.
Abweichungen von diesen Werten sind als Ausnahmen zu sehen.

‘Die Strecken wurden in zwei Hauptklassen eingeteilt:

a) Bestchende Strecken, die, falls erforderlich, ausbaufihig sind; es ist oft schwer oder manchmal
unméglich zB deren geometrische Charakteristika zu verindern; fiir solche Strecken wurden die
Anforderungen erleichtert. '

b) Neue Strecken, die gebaut werden sollen.

Die in der folgenden Tabelle angefithrten Spezifikationen gelten analog auch fiir Fihrenverkehrss-
trecken, die ein integraler Bestandteil des Bahnnétzes sind.

INFRASTRUKTURPARAMETER FUR DAS NETZ VON STRECKEN, DIE FUR DEN
INTERNATIONALEN KOMBINIERTEN VERKEHR WICHTIG SIND

A B
Bestehende Strecken, die die -
Infrastrukturanforderungen erfiillen, Neue Strecken
und Strecken, die aus- oder neugebaut
werden sollen
derzeit | Ziel
1. Anzahl der Gleise v (nicht spezifiziert) 2
2. Fahrzeugbegrenzungslinie UIC B?» UIC C13)
3. Mindestabstand zwischen Gleismitte 1) 4,0 m 4,2 m
4. Mind. Nenngeschwindigkeit , 100 km/h 3) 120 km/h ?) 120 km/h 3)
5. Zuldssige Masse pro Achse: .
" Wagen < 100km/h 20t 225t 225¢
< 120km/h 20t 20 t 20 t
6. Max. Steigung ) o (nicht spezifiziert) : 12,5 mm/m
7. Mindestnutzgleislinge 600 m | 750 m 750.m

f‘)hNicht von unmittelbarer Bedeutung fiir den kombinierten Verkehr, aber fir effizienten internationalen Verkehr
empfohlen.

2) UIC — Internationaler Eisenbahnverband.

’) Mindeststandard fir Zizge des kombinierten Verkehrs (siche Anhang V).

Erklirung der in oa. Tabelle verwendeten Parameter 2. Fahrzeugbegrenzungslinien

Dies ist die Mindestbegrenzungslinie fiir Strecken
des internationalen kombinierten Verkehrs.

1. Anzahl der Gleise

Internationale Strecken fiir den kombinierten Auf neuen Strecke'n _laufen durch Annahme einer
Verkehr miissen iiber eine hohe Kapazitit verfigen —hohen Begrenzungslinie normalerweise nur geringe
und eine genaue Betriebsplanung erlauben. Investitionsgrenzkosten auf, und daher wurde das

UIC C1-Lademafl gewihlt.

Im allgemeinen kénnen beide Anforderungen nur Das C1-LademaR erlaubt zB:
auf Strecken mit mindestens zwei Gleisen erfiillt
werden; allerdings wiirden bei Erfillung der — die Beférderung von Strafiengiiterfahrzeugen
anderen Parameter des Abkommens auch ein- und Straflenziigen (LKW mit Anhinger,
gleisige Strecken zugelassen werden. angehingtes Fahrzeug, Zugmaschine und
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Sattelauflieger) laut FEuropiischer Straflen-
fahrzeugbegrenzungslinie (Hohe 4 m, Breite

- 2,5 m) auf Spezialwagen mit einer Ladehshe
von 60 cm iiber Schienenkante;

— die Beforderung von herkémmlichen Sattel-
aufliegern mit 2,5 m Breite und 4 m Hohe
auf Taschenwagen mit normalen Drehgestel-
len;

— die Beftrderung von ISO-Containern mit
244m Breite und 29m Hohe auf
herkémmlichen Flachwagen;

— die Befdrdérung von Wechselaufbauten mit
2,5 m Breite auf normalen Flachwagen;

— die Befoérderung von Containern/Wechsel-
aufbauten mit 2,6 m Breite und 2,9 m Hahe
auf passenden Wagen.

Die bestehenden Strecken durch Gebirgsregionen
(wie zB die Pyrenien, Zentralmassiv, die Alpen,
Jura, Apeninnen, Karpaten) haben viele Tunnels, die
der Technischen Einheitsbegrenzungslinie ent-
sprechen oder Lademafle mit geringfiigig grofler
Héhe in Gleismitte. Eine Erhshung derselben auf
ein Niveau, das dem UIC C1 entspricht, ist in fast

allen Fillen aus wirtschaftlichen und finanziellen

Griinden unmdglich.

Fir diese Strecken wurde daher das UIC
B-Lademaf} gewihlt, da es zB folgendes ermoglicht:

— Befdrderung von ISO-Containern mit 2,44 m

" Breite und 2,9 m Héhe auf Containerflach-
wagen mit einer Ladehdhe von 1,18 m iiber
Schienenkante; .

— Beforderung von Wechselaufbauten mit 2,5 m
Breite und 2,6 Hohe auf herkommlichen
Flachwagen (Ladehohe 1,246 m);

— Beférderung von Sattclaufliegern und Ta-
schenwagen;

— Befbrderung von Containern/Wechselauf-
bauten mit 2,6 m Breite und 2,9 m Hohe auf
Spezxalmcderﬂurwagen

Die meisten bestechenden internationalen

" Strecken fiir den kombinierten Verkehr haben

zumindest das UIC B-Lademaf. Bei den anderen
sind fiir - eine Verbesserung dieses Standards
normalerweise keine groflen Investitionen erforder-

lich.

4. Mindestnenngeschwindigkeit

Die Mindestnenngeschwindigkeit bestimmt die
geometrischen Charakteristika des Streckenabsch-
nitts (Bogenradius und Uberhshung), die -Sicher-
heitseinrichtungen (Bremsabstidnde) und den Brem—
skoeffizienten des rollenden Materials. .

5. Zulissige Masse pro Achse

‘Dies ist die zulissige Masse pro Achse, die
internationale Strecken des kombinierten Verkehrs
tragen koénnen.

Strecken des internationalen kombinierten Ver-
kehrs sollten den modernsten heutigen und
zukiinftigen Verkehr aufnehmen kénnen, insbeson-
dere:

Wagen mit einer Achsmasse von 20 Tonnen
entsprechend UIC Klasse C; eine Wagenach-
smasse von 22,5 Tonnen bis zu 100 km/h wurde
in Ubereinstimmung mit jiingsten UIC-Be-
schliissen genehmigt. Die Achsmassengrenze von
20 Tonnen pro Achse fiir eine Geschwindigkeit
von 120km/h ist in den UIC-Vorschriften
niedergelegt. ‘

Die angegebenen Achsmassenwerte sind jene fiir
einen Raddurchmesser von nicht weniger als
840 mm und entsprechen den UIC-Vorschriften.

7. Mindestnutzgleislinge

Die Mindestnutzgleislinge im internationalen
kombinierten Verkehr ist fir die Zige des
kombinierten Verkehrs bedeutend (siche An-
hang IV). '
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Anhang IV

LEISTUNGSPARAMETER DER ZUGE UND MINDESTINFRASTRUKTURSTANDARDS

A. Anforderungen fiir einen effizienten internation-
alen kombinierten Verkehr

1. Fur einen effizienten und raschen Ver-
kehrsfluff, der fiir moderne Produktionsmethoden
und Giiterverteilung erforderlich ist, miissen inter-
nationale kombinierte Verkehre insbesondere die
folgenden Bedingungen erfiillen:

a) Abfahrt/Ankunft entsprechend den Kund-
enwiinschen (insbesondere spite Verlade-
zeiten und frithe Bereitstellung der Giiter),
regelmifliger Verkehr;

b) kurze = Haus-Haus-Lieferzeiten,  grofie
Piinktlichkeit, verlifiliche Verkehrszeiten

¢) verlifiliche und rechtzeitige Information iiber
die Transportabwicklung, einfache Unter-
lagen, geringes Risiko einer Beschidigung.

d) Moglichkeit der Beforderung aller Arten von
Standardcontainern und aller Ladeeinheiten,
die im grenziiberschreitenden europiischen
Straflenverkehr befordert werden kénnen. In
diesem Zusammenhang miissen die voraus-
sehbaren Entwicklungen betreffend -Gewicht
und Abmessungen der Ladeeinheiten in
Betracht gezogen werden.

2. Diese Bedingungen sollten erfiilllt werden

durch:

a) hohe  Beforderungsgeschwindigkeit  (ge-
messen vom Abgangsort bis zum Bestim-
mungsort einschlieflich aller Aufenthalte), die
ungefahr gleich oder moglicherweise grofier
als jene -des Haus-Haus- Transports im
Strafienverkehr sein sollten;

b) Nutzung der arbeitsfreien Swnden der
Empfinger (zB Beforderung wihrend der
Nachtstunden), um die Giiter entsprechend
Kundenwiinschen in den Morgenstunden
tibergeben zu kénnen;

c) geeignete und ausreichende Einrichtungen
und Infrastruktur (zB entsprechende Begren—
Zungslinien);

'd) wenn moglich Direktziige (dh. kein oder auf
ein Minimum reduzierter Unterwegsfracht-
wechsel auf andere Ziige);

e) organisatorische Mafinahmen zur Verbesse-
rung des Transportflusses durch Einsatz
moderner Telekommunikationssysteme.

3. Damit die oa. Anforderungen erfiillt werden,
sollten die Infrastruktureinrichtungen effizient sein,
dh. sie sollten gewissen Mindeststandards geniigen,
die von allen auf einer bestimmten Relation
betroffenen Verwaltungen einzuhalten sind.

4. Dic nachsiehenden Leistungsparameter und
Standards wurden insbesondere fiir grofle interna-
tionale Verkehrsvolumen ausgearbeitet, dh. fiir

Verkehrsrelationen mit regelmifligem Direktzug-
oder zumindest groflerem Wagengruppenverkehr.
Einzelwagen- oder Sonderverkehre kénnten immer
noch mit herkémmlichen Giiterziigen abgewickelt
werden, wenn dies den Anforderungen der Kunden
und der betroffenen Bahnen geniigt.

B. Leistungsparameter von Ziigen

5. Ziige, die .im international kombinierten

Verkehr eingesetzt werden, sollten_die folgenden

Mindeststandards erfiillen:

Mindeststandards derzeit Ziel®)

nationale 100 km/h 120 km/h

Mindestgesch- :

windigkeit

Zuglinge 600 m 750 m

Zuggewicht - 12001t 1500t

Achslast 20t 20t

(Wagen) (22,5 t bei emner
Geschwindigkeit
von 100 km/H)

*#) Diese Werte sollten in etwa bis zum Jahr 2000 erzielt
werden. Ein fritheres Erreichen dieser Standards soll nicht
ausgeschlossen sein, solange dadurch nicht die internation-
ale Entwicklung des komblmerten Verkehrs behindert
wird.

Wenn keine Direktziige gefithrt werden kénnen,
sollten die Ziige moéglichst nur aus einigen wenigen
Wagengruppen bestehen und die Wagen jeder
Gruppe dieselbe Destination  haben.  Falls
durclifithrbar, sollte es unterwegs keine Betriebs-
oder Grenzkontrollaufenthalte geben.

6. Das rollende Material muff den oa. Standards
fiir Geschwindigkeit und Achslast entsprechen und
mufl alle jene Ladeeinheiten befordern konnen, die
hinsichtlich Gewicht und Abmessungen in Betracht
zu ziehen sind.

7. Zuge des kombinierten Verkehrs sind mit .

héchster Prioritit zu bewerten. Thr Fahrplan muff

. dem Kundenwunsch nach verlifilichen und re-

gelmifligen Verkehren entsprechen.

C. Mindeststandards fiir Bahnstrecken

8. Bahnstrecken, die fiir den kombinierten
Verkehr benutzt werden sollen, miissen eine

entsprechende Zugkapazitit pro Tag haben, damit

fiir Ziige des kombinierten Verkehrs Wartezeiten
vermieden werden. Bei diesen Ziigen sollte es nicht
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zu Verspitungen -infolge betriebsfreier Zeiten
kommen.

9. Fir den Ausbau der Bahnstrecken gelten die
Infrastrukturparameter in Anhang IIT.

D. Mindeststandards fiir Terminals

10. Fiir eine effiziente Frachtbehandlung in den
Terminals miissen die folgenden Bedingungen
erfillt werden: :
a) Die Zeit zwischen spitester Frachtannahme
und Zugabfahrt sowie zwischen Zugabfahrt
und Zeit, zu der die Wagen fiir ein Abladen
der Ladeeinheiten zur Verfiigung stehen, soll
nicht mehr als eine Stunde betragen, sofern
den Wiinschen des Kunden nach der spitesten
Annahme oder Ubergabe der Giiter nicht mit
anderen Mitteln entsprochen werden kann.
b) Die Wartezeiten fiir die Zustellung oder
Abholung von Ladeeinheiten mit Straflen-
fahrzeugen miissen so kurz wie méglich sein
(max. 20 Minuten).
¢) Der Standort des Terminals ist so zu wihlen,
daBler
— fiir Straflenfahrzeuge von Wirtschaftszen-
tren aus leicht und schnell erreichbar ist;

— iiber das Bahnnetz eine gute Anbindung
ari Fernverkehrsstrecken hat und fur
Verkehrsverbindungen mit Wagengrup-
penverkehr fiir die Giiterschnellziige des
kombinierten Verkehrs leicht erreichbar
ist. '

11. Die nachstehend angefiihrten Mindeststan-
dards fiir Unterwegsbahnhofe beziehen sich auch
auf Terminals.

E. Mindeststandards fiir Unterwegsbahnhéfe

12. Unterwegsaufenthalte von Ziigen des kombi-
nierten Verkehrs, die aus technischen oder betrie-
blichen Griinden zum Beispiel in Frachtwechsel-
bahnhéfen oder Spurwechselbahnhofen erforder-
lich sind, miissen gleichzeitig fiir die Durchfiihrung
von Arbeiten genutzt werden, fiir die sonst ein
zusitzlicher Aufenthalt erforderlich wire (1. e.
Grenzkontrollen, Lokomotivwechsel). Die Infra-

struktur dieser Unterwegsbahnhofe muf§ die folgen- -
~ den Bedingungen erfiillen:

— ausreichende Zugkapazitdt/Tag auf Zulauf-

strecken, um Zugsverspitungen im kombi-

nierten Verkehr zu vermeiden;

— die Zu- und Ausginge von Zulaufstrecken
sollen den Zigen ein Ein- und Ausfahren
ohne Verspitungen erméglichen. Sie sollen
eine ausreichend grofle Kapazitit haben,
damit Ankunfts- und Abfahrtsverspitungen
von Ziigen des kombinierten Verkehrs
vermieden werden; ’

— ausreichende Kapazitit der verschiedenen
Gleistypen fur die Durchfihrung der in
Bahnhofen erforderlichen Spezialarbeiten
insbesondere der Ankunfis/Abfahrisgleise,
Zugbildegleise, Rangiergleise, Wendegleise,
Ladegleise und Spurwechselgleise;

— die oa. Gleise misssen Spurweiten haben, die
jenen der zu befahrenden Bahnstrecken
entsprechen (UIC B der UIC C1);

— die Linge des Gleises mufl ausreichen, um
Ganzziige des kombinierten Verkehrs auf-
nehmen zu kdnnen;

" — bei elektrischer Traktion miissen die Gleise
fiir elektrische Triebfahrzeuge zuginglich
sein (in Grenzbahnhofen: fiir elektrische
Triebfahrzeuge der betreffenden  An-
schluflbahn);

— die Umlade-, Wagengruppenwechsel-, Spur-
wechsel-  und  Grenzkontrollkapazititen
missen so sein, dafl die erforderlichen
Aufenthalte so kurz wie moglich gehalten
werden kénnen.

a) Frachtwechselbahnhdfe

13. Falls moglich, soll der kombinierte: Verkehr
mit Direktziigen zwischen dem Versand- und dem
Empfangsbahnhof durchgefithrt werden. Wenn dies
auf Grund des geringen Sendungsaufkommens
nicht wirtschaftlich ist und wenn daher ein
Frachtwechsel im kombinierten Verkehr unerlifilich
ist,  sollte dieser zumindest in Wagengruppen
erfolgen. Aufenthaliszeiten zur Durchfihrung
dieser . Arbeiten diirfen nicht ~linger als je
30 Minuten dauern. Dies konnte durch entspre-
chende Bildung von Ziigen (die so grofie Entfernun-
gen wie moglich zuriicklegen und auch iiber die
Grenzen gefiihrt werden). zusammen mit einer
entsprechenden Infrastruktur der Frachtwechsel-
bahnhofe erreicht werden.

b) Grenziiberginge

14. Ziige des kombinierten Verkehrs sind ohne
Unterwegsaufenthalt soweit wie moglich iiber die
Grenze zu einem Bahnhof, wo der Wagengruppen-
wechsel ohnedies erforderlich ist oder bis zu ihrem
Bestimmungsort zu fithren. Grenzaufenthalte soll-
ten soweit als moglich ausgeschaltet sein oder, falls
sie unvermeidlich sind, nur sehr kurz dauern (nicht
linger als 30 Minuten). Dies ist zu erreichen durch:

— Unterlassung der Arbeiten, die normalerweise
an der Grenze durchgefithrt werden oder,
falls dies nicht moglich ist, durch Verlegung
dieser Arbeiten in Bahnhofe, wo Ziige aus
technischen und/oder betrieblichen Griinden
ohnehin halten miissen;
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— Einlegung eines einzigen Halts in gemein-
samen Grenzbahnhsfen.

¢) Spurwechselbahnhéfe

15. Um den Anforderungen der Zukunft gerecht
werden zu konnen, miissen zeitsparende und
kosteneffiziente Methoden entwickelt werden.
Beim Umladen von Ladeeinheiten auf Wagen mit
anderer Begrenzungslinie sind die oa. Anforderun-
gen fir das Umladen in Terminals analog
anzuwenden. Aufenthalte in Spurwechselbahnhofen
sollten so kurz wie méglich sein. Die verfiigbare
Spurwechsel- oder Umladekapazitit sollte fiir kurze
Aufenthalte ausreichen.

" d) Fihrenstrecken/Hifen

16. Die Verkehre sind auf die Fihrenverkehrsan-
gebote abzustimmen. Aufenthalte fiir Sendungen
des kombinierten Verkehrs in Hifen sollten so kurz
wie moglich sein (méglichst nicht linger als eine
Stunde). Neben einer entsprechenden Infrastruktur
der Fihrenhiifen und entsprechenden Fahren (siche
Z 17 unten) ist dies durch folgende Mafnahmen zu
erzielen: '

— fir die erforderlichen Grenzkontrollen gelten
die in Z 14 angefiihrten Anforderungen;

— die Fihrpline der Fihren und Ziige sollten
koordiniert werden, und es sollten Vormel-

dungen ibermittelt werden, damit das Be-
laden der Schiffe und/oder die Zugbildung

beschleunigt abgewickelt werden kann.

17. Fihren, die im kombinierten Verkehr
eingesetzt werden, miissen die folgenden Bedingun-
gen erfiillen:

— entsprechende  Fihrenabmessungen  und
-typen, die den betreffenden Ladeeinheiten/
Giiterwaggons entsprechen;

— schnelles Be- und Entladen der Fihren und
Abstellen der Ladeeinheiten/Wagen entspre-
chend den Anforderungen des Bahnfolgever-
kehrs (wo angebracht, Trennung des kombi-
nierten Verkehrs vom Reise- und/oder
Straflenverkehr); :

wenn die Ladeeinheiten wihrend der Uber-
fahrt auf den Bahnwagen verbleiben, miissen
die Fihren leicht erreichbar sein, und ein
zeitaufwendiger Rangierbetriecb sollte nicht
notwendig sein. Begrenzungslinie, Achsmasse
usw. sollten mit den in Anhang III beschrie-
benen Parametern tibereinstimmen;

|
i}

— wenn die Ladeeinheiten ohne Wagen umge-
setzt werden, sollte es fiir den zwischen
Fihrenterminal und- Bahnterminal erforder-
lichen Straflentransport kurze Entfernungen
und gute Straflenverbindungen geben.
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"VORBLATT

Problem:

Das zunehmende Ausmaf der durch den Straflenverkehr verursachten Umweltschiden bedarf
umweltschonender verkehrspolitischer Lésungsansitze.

Ziel:

Hervorhebung der bedeutenden Rolle des kombinierten Verkehrs zur Entlastung des europiischen
Straflennetzes, insbesondere im transalpinen Verkehr, und zur Reduzierung der Umweltbelastungen.

Problemlésung:

Verkehrsverlagerung von der Strafle auf die Schiene und Férderung des internationalen kombinierten
Verkehrs.
)

Inhalt:

Das Ubereinkommen beinhaltet einen koordinierten internationalen Plan fiir die Entwicklung und den
Betrieb eines Netzes wichtiger internationaler Strecken des kombinierten Verkehrs und damit verbundener
Eiarichtungen, den die Vertragspartner im Rahmen nationaler Programme unter Erfillung fesigelegter
Leistungsparameter und Mindeststandards betreiben sollen. '

Alternativldsungen:

Keine.

Kosten:

Keine.

EG-Konformitit:

Ist gegeben, da die enthaltenen Mafinahmen und Richtlinien mit den im Transitvertrag zwischen
Osterreich und der EG getroffenen Vereinbarungen iibereinstimmen. Weiters wurde dieses Abkommen von
der EG initiiert und die EG-Mitgliedstaaten sind Vertragsparteien.
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Erliuterungen

L. Allgemeiner Teil

Das gegenstindliche Ubereinkommen hat gesetz-
dndernden Charakter und bedarf daher gemiff
Art. 50 Abs. 1 B-VG der Genehmigung durch den
Nationalrat. Es hat niche politischen Charakter und
ist der unmittelbaren Anwendung im innerstaat-
lichen Bereich zuginglich, sodafl eine Erlassung von
Gesetzen gemidfl Art. 50 Abs.2 B-VG nicht
erforderlich ist. Das Ubereinkommen enthilt keine
verfassungsindernden Bestimmungen. Eine Zustim-
mung des Bundesrates gemifi Artikel 50 Abs. 1
zweiter Satz B-VG ist nicht erforderlich, da keine
Angelegenheiten, die den selbstindigen Wirkungs-
bereich der Lander betreffen, geregelt werden. Eine
finanzielle Mehrbelastung des Bundes entsteht
nicht.

Das Ubereinkommen ist in englischer, franzosi-
scher und russischer Sprache abgefafit und in diesen
Sprachen gleichermafien authentisch. Die deutsche
Ubersetzung wird dem Nationalrat samt Erldute-
rungen vorgelegt.

1.1. Ausgangslage und Zielsetzung des Uberein-
kommens:

Mit dem Anwachsen der mit dem Straflengiiter-
verkehr verbundenen Belastungen, die besonders im
alpenquerenden Giiterverkehr zu wachsendem
Unmut der Bevolkerung fiihrten, ergab sich die
Notwendigkeit, Alternativen zu entwickeln, die dem
Schutz der Umwelt sowie den Anliegen der
Bevolkerung Rechnung tragen und gleichzeitig eine
ungehinderte Transportabwicklung erméglichen.

Eine der wichtigsten Mafinahmen in dieser
Richtung betrifft die forcierte Entwicklung des
kombinierten Verkehrs, der als verkehrsiiber-
greifendes Transportsystem in begleiteter wie
unbegleiteter Form die Vorteile der Verkehrstriger
Schiene, Strafle und Schiff optimal verbindet und zu
einer Verringerung negativer externer Verkehrsef-
fekte beitragt.

Das in den letzten Jahren erzielte Wachstum des
kombinierten Verkehrs lifit den europaweiten
positiven Entwicklungstrend bereits erkennen. Der
Marktanteil liegt allerdings heute erst bei rund 4%
des gesamten Verkehrsvolumens.

Zusitzliche Forderungsmafinahmen, wie qualita-
tive Verbesserung der Serviceleistungen und Auf-

stellen bestimmter Mindestanforderungen im kom-

binierten Verkehr sind notwendig, um die Wettbe-
werbsfihigkeit dieser Verkehrstechnik mit jener des
Straflenverkehrs vergleichbar zu machen.

Im Sinne dieser Uberlegungen wurde im Rahmen
der Europiischen Wirtschaftskommission (ECE)
der Vereinten Nationen vom Inlandtransportkomi-
tee (ITC) das AGTC- Uberemkommen ausgear-
beitet.

Dieses Ubereinkommen stellt die erste multina-
tional giiltige Rechtsgrundlage fiir den kombi-
nierten Verkehr dar.

Zlelsetzung des Ubereinkommens ist die europa--

weite Forderung des internationalen kombinierten
Verkehrs durch Entwicklung bzw. Betrieb eines
Netzes wichtiger internationaler Strecken des
Kombinierten Verkehrs und damit verbundener
Einrichtungen (Bahnstrecken, Terminals usw.).

Dieses Netz soll im Sinne einer forcierten
Verlagerung des Verkehrs von der Strafle auf die
Schiene von den Vertragsparteien im Rahmen
nationaler Programme und in Erfiillung bestimmter,
im AGTC ausgegebener Leistungsparameter be-
trieben werden.

Im Hinblick auf die bedeutende Rolle, die dem
kombinierten Verkehr im Zusammenhang mit der
Entlastung des Straflenverkehrs und der Reduzie-
rung der Umweltbelastungen zukommt, entspricht
dessen europaweite Forcierung den verkehrspoliti-

schen Leitlinien der &stérreichischen Bundesregie-

rung.

Das AGTC lag zwischen 1.April 1991 und
31. Mirz 1992 im Biiro der Vereinten Nationen in
Genf zur Zeichnung auf. Der osterreichische
Bundesminister Rudolf Streicher hat das vor-
liegende Ubereinkommen gemeinsam mit Ressort-
kollegen aus anderen ECE-Mitgliedstaaten im
Rahmen der Paneuropiischen Verkehrskonferenz,
die vom 29. bis 31. Oktober 1991 in Prag stattfand,
(Punkt 8 des Beschlufiprotokolls 36) unterzeichnet,
nachdem es vom ‘Ministerrat am 2. Oktober 1991
genehmigt worden ist.

www.parlament.gv.at

59 von 61



60 von 61

962 der Beilagen XVI11. GP - Regierungsvorlage (gescanntes Original)

60 962 der Beilagen

1.2. Finanzielle Auswirkungen:

Der Inhalt und die Zielsetzungen dieses Uberein-
kommens entsprechen den verkehrspolitischen
Leitlinien der Bundesregierung und liegen im
europaweiten Entwicklungstrend. Die darin fest-
geschriebenen Mafinahmen und Anforderungen an
die Hauptstrecken des kombinierten Verkehrs sind
in Osterreich de facto bereits realisiert oder in
Planung begriffen und werden daher dem Bund
keine zusitzlichen finanziellen Belastungen verur-
sachen. '

II. Besonderer Teil
Priambel: i

Die Priambel spiegelt die verkehrspolitische
Uberzeugung wider, dal im Hinblick auf die
anhaltende Steigerung des internationalen Giiter-
verkehrs der kombinierte Verkehr eine wesentliche
Rolle im Zusammenhang mit der Entlastung des
europiischen Straflennetzes und der Reduzierung
der hervorgerufenen Umweltbelastungen, insbeson-
dere im transalpinen Giiterverkehr, spielt.

Dieses Ubereinkommen trigt der Notwendigkeit
einer europaweiten Forclerung des kombinierten
Verkehrs Rechnung und schafft die dafar notwen-
dige multinational giiltige Rechtsgrundlage.

Kapitel 1:
Zu Artikel 1:

Dieser Artikel enthilt Legaldefinitionen fiir den
»2JKombinierten Verkehr”, fiir das ,,Netz wichtiger
internationaler Strecken dés kombinierten Ver-
kehrs™ und fiir ,,damit verbundene Einrichtungen®,
wie sie fiir das Ubereinkommen Giiltigkeit haben
sollen.

Zu Arxtikel 2: -

Die Vertragsparteien verpflichten sich in diesem’

Artikel, ein internationales Bahnstreckennetz fiir
den kombinierten Verkehr samt damit verbundenen
Einrichtungen (Terminals, Grenziiberginge, Ran-
gierzentren, Babnhofe mit Spurwechsel und
Fahrverbindungen/-hifen) zu bezeichnen und
dieses im Rahmen nationaler Programme zu
betreiben. Naheres wird: in AnhangI und II
spezifiziert.

Zu Artikel 3:

Die Vertragsparteien verpflichten sich, die
technischen Charakteristika des kombinierten Ver-
kehrsnetzes den in Anhang III angefiihrten Parame-
tern anzugleichen.

Zu Artikel 4:

In diesem Artikel wird die Erfullung der Lei-
stungsparameter und Mindeststandards fiir Zige

des kombinierten Verkehrs und fiir damit verbun-

~dene Einrichtungen — laut Anhang IV — festge-

legt.

Zu Artikel 5:

Dieser Artikel bezeichnet die Anhiinge 1—IV als
integrale Bestandteile des Ubereinkommens.

Kapitel 2:
Zu Artikel 6:

Darin wird festgehalten, dafl das Ubereinkom-
men beim UNO-Generalsekretir hinterlegt wird.

Zu Artikel 7:

Dieser Artikel enthilt die Unterzeichnungsfrist
und -bedingungen des Ubereinkommens.

Zu Artikel 8:

In diesem Artikel werden die Modalititen der
Ratifizierung, Annahme oder Genehmigung festge-
halten. :

Zu Artikel 9:
Dieser Artikel bezeichnet die Beitrittsmodali-

‘titen.

Zu Artikel 10:

Dieser Artikel legt den Zeitpunke bzw. die
Bedingungen des Inkrafitretens fest.

Zu Artikel 11:

Dieser Artikel riumt jeder Vertragspartei die
Moglichkeit ein, voribergehend Mafinahmen in
Ubereinstimmung mit der UNO-Charta zu setzen,
falls dies fur die Gewihrleistung der inneren oder
dufleren Sicherheit einer Vertragspartei erforderlich
ist. :

Zu Artikel 12:

Die Schlichtung von Streitigkeiten zwischen den
Vertragsparteien soll im Wege eines schiedsgericht-

_lichen Verfahrens durchgefithrt werden.

~ Zu Artikel 13:

Jeder Vertragspartei wird  die Maglichkeit
eingeriumt, einen Vorbehalt zu Amkel 12 einzu-
bringen.

Zu Artikel 14:
Dieser Artikel beinhaltet die entsprechende Vor-

_gangsweise, mittels deren Anderungen des Abkom-
“mens durchzufiihren sind. :
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Zu Artikel 15:

In diesem Artikel sind die Modalititen enthalten,
mit Hilfe deren die Anhinge I und II zu 4ndern
sind.

Zu Artikel 16:

Die Anhinge IIT und IV kénnen mittels der in
diesem Artikel bezeichneten Vorgangsweise ab-
- gedndert werden.

Zu Artikel 17:

Bestehende multilaterale Vereinbarungen gehen
den Bestimmungen dieses Ubereinkommens vor.

Zu Artikel 18:

Dieser Artikel schreibt die Kiindigungsmodali-
tdten des Ubereinkommens fest.

Zu Artikel 19:

Dieser Artikel hilt die Bedingungen fest, welche
das Ubereinkommen automatisch aufler Kraft
setzen. ’

Zu Artikel 20:

Dieser Artikel betrifft die Verstindigung und
Mitteilungen durch die Hinterlegungsstelle und
“verweist in diesem' Zusammenhang auf Ab-
schnitt VII der Wiener Vertragsrechtskonvention.

Zu Artikel 21:

Dieser Artikel bezeichnet die authentischen
Fassungen des Ubereinkommens.

Anhinge:
Zu Anhang I:

In diesem Abschnitt werden samtliche wichtigen
Eisenbahnlinien linderweise aufgeschliisselt und

-einschlieflich der grenziiberschreitenden Verbin-

dungen aufgelistet.

Zu Anhang II:

In diesem Anhang werden die wichtigsten
Terminals, die wichtigsten Grenziibergangspunkte,
die wichtigsten Bahnhofe mit Spurwechsel und die
wichtigsten Fihrverbindungen/-hifen linderweise
angefiihrt. ' '

Zu Anhang III:

Dieser Anhang setzt die technischen Anforde-
rungsparameter (Anzahlt der Gleise, Fahrzeugbe-
grenzungslinien, Mindestnenngeschwindigkeit
usw.) fir das europiische Haupinetz des kombi-
nierten Verkehrs fest. Es wird dabei zwischen
bereits existierenden Strecken und Neubaustrecken
unterschieden.

Zu Anhang IV:

Dieser Anhang normiert Leistungsparameter fiir
eine effiziente Abwicklung des kombinierten
Verkehrs (Verkiirzung der Transportzeit durch
hohere Beforderungsgeschwindigkeit und organi-
satorische Verbesserungen usw.), Mindestanforde-
rungen an internationale Ziige (Mindestgeschwin-
digkeit, Zuglinge und -gewicht, Achslast) bzw.
wichuge Einrichtungen des kombinierten Verkehrs,
Mindeststandards fiir Bahnstrecken, Terminals,
Bahnhofe, Grenziibergiinge usw.
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