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ANFRAGE

der Abgeordneten Dr. Bruckmann

und Kollegen

an den Bundesminister fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr
betreffend Werbeausgaben der HL-AG

Die HL-AG, die ausschlieBlich aus Sffentlichen Mitteln
finanziert wird, entfaltet in letzter Zeit eine duBerst rege
Werbetidtigkeit mit Broschiiren, Prospekten und
Zeitungsinseraten. Unter anderem wurde als Werbeeinschaltung
eine Extra-Beilage der NO-Nachrichten zum Thema
Semmering—Basistunnei gestaltet. Trotz des erheblichen Umfangs
dieser Beilage wird auf die Diskussion um die wirtschaftliche
und verkehrspolitische Notwendigkeit dieses Projektes nicht
eingegangen und schon gar nicht werden die gewichtigen’
Argumente jener Bewohner der Region beriicksichtigt, die aus
diesem Projekt Okologische Beeintrdchtigungen im
Semmeringgebiet und eine Verminderung der Lebensqualitat
erwarten. Gerade mit schonfarberischer Werbung ohne konkretes

Eingehen auf fundierte Gegenargumente wird man die Menschen von
der Notwendigkeit des Projektes jedoch nicht iliberzeugen konnen.

Eine ausgewogenere Darstellung konnte schon deshalb erwartet
werden, weil diese Werbungen von allen Osterr. Steuerzahlern
bezahlt werden. Die unterzeichneten Abgeordneten richten daher
in diesem Zusammenhang an den Bundesminister fiir §ffentliche
Wirtschaft und Verkehr folgende

Anfrage
l. Welche Kosten sind der HL-AG aus der Extra-Beilage der

NO-Nachrichten iiber den Semmering-Basistunnel vom 29. 11.
1991 entstanden?
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Wie hoch ist der Werbe-Etat der HL-AG fiir das Jahr 1992
insgesamt?

Welcher Teil davon ist fiir Werbe- und MarketingmaBnahmen im
Zusammenhang mit der geplanten Errichtung des

Semmering-Basistunnels vorgesehen?

Wie hoch sind die bisherigen Gesamtausgaben der HL-AG fiir
Werbung und Marketing fiir den Semmering-Basistunnel?
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edolLandschafthatihr
geopolitisches Schicksal. Der
Semmering ist schon seit Jahr-
hunderten eine Herausforderung
an die Verkehrsplaner, und jede
Generation hat ihre Antwort auf
diese Herausforderung gefunden.
Warum baute man zu Kaisers
Zoiton, vor bald 150 Jahron, dio
Bahn iber den Semmering? Weil
der “schrége Durchgang® durch
die Alpen dor kirzeste Weg zum
Meer war - fOr den Raum um
Wien, {Ur dio heutige CSFR, f0r
die heutigen "neuen” deutschen
Bundeslédnder. Der Eiseme Vor-
hang zerschnitt diese Verbindun-
gen. Den gibt’s aber nicht mehr,
gltickiicherweisa, DerWirtschafts-
raum Mittelouropa kann wicder
enger zusammenwachsen, Und
die Nachbarn werden wirtschaft-
lich aufholen. Schon jotzt wach-
sen die Gdiormengen aus dicson
Landarn, dio transportiert werden
missen, und in einigen Jahren
wird der Semmering das "Madal-
ohr* ciner stark befahronen Tran-
sitrouto sein. Wo werden die La-
sten rollen? Auf der Schnelistra-
1o, die ausgerechnel arn Sem-
mering eine Llcke hat, oder doch
aut der Schiene, wozu alle Expor-
ten raten und worauf die Anrainer
der Transitroute hoffen? Doch dig
Semmering-Bahnist alles andere
als eino Hochleistungsstrecke:
£ngo Gleisbdgen , geringe Eck-
hdheninden Tunnels, starke Stoi-
gung lassen Ghegas Strecke Gber
den Berg ausscheiden. Die “rol-
tendo LandslraBe® hat dort keine
Chance, dor kombinierte Verkehr,
in der £EG stark forciert, ist nur
cingeschrankt moglich, -

Schon jetet aber rollen auf der
Sommering-Bahn mehr Zdge als
Ubor den Brenner, wird mit 22,5
Tonnen Achsdruck gefahren statt
jener sechs Tonnen, fir die Ghe-
gaursprunglich plante. Wenn noch
mehr Zage Goer den Semmering
rollen, miifite man bremsen, Beim
Tompo, boi der Belastung.

Bor Semmering ware als
Hauptverbindung t0r don interna-
tionalen Schienonvorkehr unge-
eignet. Was bedeutot: Noch mehr
Verkehr wardo auf dio Stralle
umgcleitet. Wollen wirinntaler Ver-
hillnisso am Scmmering, noch
mchr Abgaso ven den cndlesen
Kolonnen auf dem LKW-Trampcl-
plad var unseren Haustlren? Der
Basistunnelist dic Antwort darauf.
Weshalb wir meinen: Dig 4,2 Mil-
liarden Schilling, die investiert
werden miissen, sind gut ange-
legtes Geld fiir die Schiene, dio in

Fir oder gegen den Semmering-Ba-
sistunnel? Eine Frage, die leider nur
allzu oft emotionell diskutiert wird, ob-
wohi das prifende Abwiigen verniinfti-
ger wire. Wir von der Eisenbahn-Hoch-
leistungsstrecken AG meinen, daf viele
gute Griinde fiir den Basistunnel spre-
chen. Priifen Sie mit uns...

Wenn aber der Transit diskrot
und schnell auf oiner Hochlei-
stungsstrocke durch dio Bergo
rolit, gibt’s fir die Semmering-
Landschalt weniger Verkehrsbe-
lastung. Und menr Fremdenver-
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kehr, weil Urlaubsgéste heutzuta-
ge nochmehr Naturného zu schét-
en wissen, Und warum sollen
nicht auf der alten Ghega-Bahn
nebender Schisnenbusse fur den
Nahverkehr Nostalgiezlige fah-
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ren? Soo Kaisar’s Railway and
the Semmaring.....

Und noch ein Argumont : Wer
mit der Bahn gerne schneil untor-
wegs Ist, weil or/sle als Pendlor
waeit zur Arbeit fahrt, erspart sich
Im Tunnel 3o Minuten Zeit. Eina
Stunde proTag. 9 Tage Im Jahr.
Wenn sie eln Arbeitsieben lang
pendeln: Ein ganzes Jahr,

Der Tunnel, den die
Region braucht. Der

Basistunnel.

Aberwarum hatden nicht schon
Kard Ghega gebaut? Wo immor
dos Kaisers Ingenlour konnto,
baute er eine Schienengerado.
Warum nicht am Semmering? Er
konnte nicht, dia Zeit war tir elnon
Basistunnol noch nicht roifl:
Schwarzpuiver in hindisch ge-
schlagene Sprenglocher fillon,
dauert. Ghaga war aber ginwaga-
mutiger Pionier. Als soine Bann
schon teilweise fertiggostelit war,
suchte man noch nach einor loi-
stungsfahigen Lokometive, dia fir
die Steigungen des Semmerings
qooigont vrar, Kein Zweifel: Hatto
Ghega wahlon kénnon....

Der Tunnel, den Ghega
gerne gebaut hatte.

Der Basistunnel.

Und noch etwas éindaorto sich:
Die Bahn-ingenieure sind Umwait-
freunde gewocrdon. Zu Ghogas
Zoiten fragte man nicht lango, wo
der Bauschutt hinkommt Auch
wurde die Bahn zwar gleichsam in
die Berge "hineinkomponiert’, weil
nur so der groBe Hoéhonuntor-
schied zwischen Gloggniiz urd
Semmoring beowalligt werden
kennte. Die Landschaftwurdo aber
griindlich verandert,

Wir sind diskroter. Und wir ha-
ben lange geprft, bis wir uns flr
eine Tunneltrasso onischieden,
Wir haben die Argumente der An-
rainer , der Gemeinden berlick-
sichtigt. Auch dio Frage, wio s mit
dom Wasser ausschaut, haben
wirmit oiner Griindlichkoit geprift,
die anderen Projokten zu wun-
schen ware. Stort der Lamn boim
Bau, boim Bolricb? Untersucht.
istdie geplante Schuttdeponie Hol-
lensteingraben, ist das gosamto
Projekt umweltvertraglich: Fach-
leute von Rang gaben "grinos’
Licht. Und jetzt kommen noch
weitere Behordenvorfahren, elwa
das der Naturschutzbehordo, Dor
Sondierstellen, der gebaut wird,
bietet zusétzlich Sicherhoit. Erst
dann, wonn alle Ergebnisso vor-
lisgen, wird begonnen.
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Sehr geehrte Dame!
Sehr geehrter Herrl

Ich erlaube mir, mich mit diesem Schreiben-
in einer besonders wichtigen Angelegenheit
persénlich an Sie zu wenden. Thema ist der
Transport. des Ausbruchsgesteins, das beim Bau

cdles Semmering-Basistunnels anfallt.

Der Semmering-Basistunnel ist Teil eines
. gesamtésterreichischen, ja eines euro dischen
Verkehrskonzeptes. Nur mit gut ausgebauten, leistungsféhigen Bahnstrek-
ken lassen sich die Transportaufgaben der Zukunft in &kologisch unbe-
degké%%he{ Weise lésen. Bahnfahren muR attraktiver werden. Fur Menschen
ury er!

Die erforderliche Leistungssteigerung ist auf der historischen
Semmering-Strecke nicht zu erzielen. Starke Steigungen, enge Kurven und
zu kleine Tunnelprofile lassen moderne Transportformen nicht oder nur
sehr eingeschrankt zu. Die Larmbelastung der Anrainer der Bergstrecke,
die heute mit ca. 190 zugen taglich befahren wird, hat die Grenze der
Zumutbarkeit l&ngst uberschritten. Besonders nachtliche Guterzige, die
mit quietschenden Bremsen bergab fahren, stellen eine groRe Belastung
dar. Aus_Grinden des Umweltschutzes werden aber immer mehr Giter auf der
Bahn zu beférdern sein. Der Tunnel ist daher unbedingt erforderlich!

Er wird Uber 22 km lang sein. Dabei fallen etwa 3 Mio. Kubikmeter
Ausbruchsgestein an. Ein Teil dieses Materials wird wieder im Tunnel
verbaut werden. Fur einen anderen Teil konnten baustellennahe Moglich-
keiten zur Ablagerung gefunden werden. Der Rest wird in Schottergruben
westlich von Wiener Neustadt gebracht. Diese Transporte werden mit der
Bahn  so nahe wie moéglich an die jeweiligen Ablagerungsstatten gebracht.
Nur die eigentliche Verteilung erfolgt dann mit dem LKW.

Anders ausgedrickt: Es wird keinen Abtransport von '
Ausbruchsgestein mittels LKW durch dicht besiedeltes Gebiet gebenl

Details wollen Sie bitte den folgenden Seiten entnehmen. Fir Anfragen stehen
Ihnen die Projektleiter, Dipl.Ing. Andreas Stempkowski und Dipl.Ing. Franz
Bauer unter der Wiener Telefonnummer (0222) 505 21 38 zur Verfigung. Eine
Information uUber das Gesamtprojekt wird Ihnen Anfang Mai zugehen.

lichen GrifRen

_ Gustav Hammerschmid "
Generaldirektorf Eisenbahn-Hochleifstungsstrecken AG i

AN EINEN HAUSHALT
POSTGEBUHR BAR BEZAHLT
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Wachstum und damit die
langfristige Sicherung
unseres Wohlstandes
verursachen eine Zunahme
des Verkehrs. Die
fortschreitende Integration
Europas fihrt auch zu
mehr Reisetatigkeit. Diese
Entwicklung muf unserer
Umwelt zuliebe vor allem
auf der Schiene erfolgen!
Daher muf} auch
zeitgerecht an den Bau
zukunftsorientierter,
leistungsfahiger
Bahnstrecken gedacht
werden.

Besonders wichtig ist die Stei-
gerungder Leistungsféhigkeitder
Bahn auf dem Scktor dor
Glterbeforderung. Kurze Fahy-
zeiten, hohe Zuverldssigkeit -
unabhangig von wetlerbedingten
Behinderungen - und einfacher
Warenumschlag sind einige der
wichtigsten Kriterien, Dabei
kommt dem sogenannten “Kom-
binierten Verkehr”, dem Bahn-
transport von Containern, Wech-
selaufbauten und Sattelaufliegern,
aber auch der “Rollenden Land-
strafe” (Verladung ganzer LKW-
Zige) besondere Bedeutung zu.
Hierliegtjedochdie Schwachstelle
der historischen Semmering-
strecke!

Bedingt durch starke Steigun-
gen mit engen Kurvenradien und
zukleinen Tunnelprofilen sind die-

se zukunftsorientierten Transport-
formen nur sehr eingeschrankt, ja
zum Teil Gberhaupt nicht maglich.
Ein Verzicht auf den Bau des
Semmering-Basistunnels fGhrt
zwingend zu mehr Glterverkehr
auf der StraBe und damit zu einer
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starken Steigerung der damit ver-
bundenen Umweltbelastung.
Der Semmering-Basistunnel
stellt daher einen wesentlichen
Abschnilt in einem integrierten
Netz von Hochleistungsstrecken
in Osterreich dar. Dieses Netz ist

Teil eines europaischen
Eisenbahnkonzeptes, das geeig-
net ist, einen wesentlichen Bei-
trag zur Losung der bestehenden
und zuklnftigen Verkehrs-

probleme zu leisten. -
1

e

bleiben.

Die Ghegabahn wird in Zukunft fir den Regionalverkehr und fir den sanften Tourismus erhalten

ORI YY g
o
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Sie wird auch in Zukunft erhaiten bleiben, die
historische Strecke Uber den Semmering! Sie ist
fiir die Abwicklung des Regionalverkehrs und fur
touristische Zwecke unverzichibar, Siewirdjedoch

vom Guter- und vom Personenfemverkehr entlastet.
Damitsinktdie Beanspruchungderalten Bausubstanz
betrachtlich und es tntt auch eine Reduklion der
derzeit sehr hohen Erhaltungskosten ein. __ i &
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Ein wesentlicher Faktor ist die Larment-
lastung der Streckenanrainer. Heute
schon rollen etwa 190 Zige taglich
Uber den Semmering. Dabei ist es
besonders das Quietschen derBrem-
sen der schwer beladenen Giiter- |
waggons, das den Bewohnern der |)
Region das Einschiafen immermehr 3
erschwert.

Larm ist praktisch die einzige Um- §
weltbelastung, die von modernen Bah-
nen ausgeht. Durch die Untertunne-
lung des Semmerings wird auch dieses
Problem der Streckenanrainer gelodst.

Dennoch, jedes Bauwerk ist auch ein Ein-
griff in die Natur. Unterirdische Geb&ude,
wie ein Tunnel eines ist, belasten die
Umwelt jedoch am geringsten, Dennoch
wurde besonders sorgfaltig geplant.
Durch Einbindung einer Vielzah! von
erfahrenen Wissenschafternund Tech-
nikernwurden alle vorhersehbaren 6ko-
logischen Auswirkungen erfaf3t und in .

{ den MaBnahmen berilcksichtigt. Auf
diese Weise wird nach dem Abschiuf3
der Arbeiten oft sogar eine Verbesse-
rung der Skologischen Situation im Ver-
gleich zum jetzigen Zustand erreicht wer-
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Sie wurde vor 140 Jahren flr
einen Achsdruck von 6 Tonnen
konzipiert. Moderne Guter-

‘waggons bringen einen Achsdruck

von 22 Tonnen auf die Schiene.
Dadurch treten haufig Schaden
auf. Uberdurchschnitllich hohe
Erhaltungskosten sind die Folge.
Zusétzlich erforderliche Ein-
schrankungen des Betriebes ma-
chen die Benitzung fUr Guter-
und internationale Reisezlge im-
mer schwieriger.

Tunnelgegner fordernvielfach
einen Ausbau der alten Strecke.
Dies héatte jedoch einerseits
eine Zerstdrung historischer Bau-
substanz zur Folge, kdnnte aber
andererseits die bestehenden Pro-
bleme nicht wirklich I6sen. Starke
Steigungen und enge Kurven-
radien blieben bestehen, ebenso
die gewichtsméafBige Uberbe-
lastung. Das Ende der Bergstrecke
wére damit vorprogrammiert!
ECRT
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