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Ii- J1. % der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen
des Nationalrates XVIII. Gesetzgebungsperiode

Nr. 44938 DRINGLICHE ANFRAGE
1993 -03- 24

der Abgeordneten Roscenstingl; Trattner, Mcisinger und Kollegen

an den Bundesminister fiir Finanzen

betreffend:  Prcigabe dsterrcichischer Interessen, insbesondere im Bercich der
Verkehrspolitik, durch den Verkauf Ssterreichischer Verkehrsunternchmen,
spezicll der AUA und der DDSG

Da dic im (mchrheitlichen) Bundesbesitz befindlichen heimischen Verkchrsunternchmen wic
dic DDSG, OBB, ctc., bekanntlich leider scit Jahren gewaltige Verlustbringer darstellen und
sogar dic cinzige bishcrige Ausnahme, dic AUA, im vergangenen Jahr auch Verluste in der
Hohe von rund ciner Viertelmilliarde Schilling hinnchmen mufte, ist die Absicht, diese
Unternchmen  schrittweise aus  dem  unmittelbaren  Staatbercich auszugliedern und zu

privatisicren, zunichst grundsiitzlich zu begriifien.

Dabci war jedenfalls bisher immer unbestritten, dafl dic Interessen Osterreichs an nationalen
Verkchrsunternchmen im Sinne cines Einflusses auf dic Verkchrspolitik gewahrt bleiben
misscn, wortlich liest sich das im Arbeitsiiberecinkommen der Koalition im Fall der AUA so:
"Durch allfillige Anderungen der Eigentiimerstruktur sollen der nationale Charakter des
Unternelimens und dessen Finanzierungsméglichkeiten jedenfalls nicht beeintréchtigt werden”
und im Kapitcl DDSG licst man: "Der Frachtenbereich der DDSG soll ab 1993 ohne
Verlustabdeckungszuschiisse des Bundes auskommen, wobei dieses Ziel neben
innerbetrieblichen  Rationalisierungsmafnahmen insbesondere durch Hereinnahme von
vorzugsweise osterreichischen Partnern erreicht werden soll”. Und: "Die Personenschiffahrt

der DDSG (inklusive Kreuzfahreschiffe) ist ohne Bundessubventionen (...) zu fiihren”

So weit dic Theorie, in der Praxis des Finanzministers ist, wie sich lcider herausstcllte, von
der Wahrung Osterrcichischer Interessen kaum ctwas zu bemerken: die DDSG-Cargo wird,
nachdem sich der Aufsichtsrat — aus sachlicher Sicht unverstiindlicherweise — gegen weitere
Vcrhaﬁdlungcn mit dem mchrheitlich 6sterreichische Konsortium Piscc/UDP, das wesentlich
glinstigere - Bedingungen als Stinnes  geboten hatte, cntschicden hat, an dic deutsche
STINNES-Gruppc verkauft.
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Nicht cinmal dic vorgeschene Sperrminoritit in dsterreichischer Hand wird voraussichtlich
zustande kommen, da dic Al kein Interesse zeigt und cs sich auch bei dem in diesem Fall
zum Zuge kommenden, scheinbar dsterrcichischen Minderheitsaktiondr Schenker um eine
80% Stinnes-Tochter handclt.

Dicscr Abverkauf ins Ausland wird sich vor allem deshalb besonders nachteilig auswirken,
weil die Firma Stinnes von vornchercin erklirte, den Personalstand (um ein Drittel!), den
Schiffspark und damit zwangsliufig den gesamten Schiffsverkehr drastisch cinschrinken zu
wollen, cine Absicht, dic aber dem crklirten Zicl der dsterrcichischen Verkehrspolitik, der
Verlagerung des Giiterverkehrs von der Strafie auf dic umweltfreundlicheren Verkchrstrager

Bahn und Schiff, krafl widcrspricht.

Viclmchr geht es dem ncuen Eigentiimer, wic auch frohlockenden Zeitungsmeldungen aus
Deutschland zu cntnchmen ist, lediglich darum, cinen lastigen Konkurrenten auf der Donau

unschidlich zu machen.

Bei der Personenschiffahrt ist cine verlustfreic Fihrung der Kreuzfahrten mit dem
Kabinenschiff allein deshalb nicht méglich, weil dicses, die 'Mozart', gerade um rund ein
Vicrtel des Anschaffungspreises ins Ausland verschleudert werden soll, dics abermals trotz
cines giinstigeren Angebotes ciner mchrheitlich ésterreichischen Intcrcssentcngruppc, wobei

der Aufsichtsrat hicr vor sciner Entscheidung nachweislich unvollstéindig informiert wurde.

Tatséchlich handclt cs sich bei dicsem nun zum Verkauf stchenden Schiff um cine bewullt
getitigte Fehlinvestition des damaligen Finanzministers Vranitzky, dic mittlerweile cinen
Schaden von rund ciner halben Milliarde Schilling verursachte. Dicser erkldrte ndmlich trotz
massiver Bedenken und nicht crfiillter Vorbedingungen der Organe der DDSG ausdriicklich
in cinem Bricf an den Vorstand "daf$ ich mit der dargelegten Vorgangsweise hinsichtlich der

Kabinenschiffe einverstanden bin und die geplante Investition begriifie”.

Ahnlich dramatisch verlauft nun dic Entwicklung bei der nationalen Fluglinie, der AUA:
Nach den Verlusten des Vorjahres in der Hohe hunderter Millionen Schilling soll diese nun
nach Geheimverhandlungen unter dem Decknamen 'ALKAZAR' gemeinsam mit Swissair,
KLM und SAS zu cincr ncuen Gescllschaft, in welcher der AUA-Anteil gerade 10 % der

Akticn darstellt, fusionicrt werden.
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Dies bedeutet aber nicht nur das Ende der AUA als cigenstindigen Fluglinie Osterreichs,
viclmchr wird dics unweigerlich zu cinem crheblichen Personalabbau sowohl bei der AUA
sclbst als auch im Bercich des Wicner Flughafens, der an Bedeutung verlieren wird, fiihren,
da dic supranationale Gesellschaft ihre Sparprogramme zweifellos auf Kosten des mit 10%

schwiichsten Teils durchfiihren wird.

Dic dadurch drohende Reduktion des Angebotes an Flugverbindungen wird einen nicht zu
unterschitzenden Standortnachteil fiir Osterreichs Wirtschaft bewirken - auch dies steht also

klar im Widerspruch zu den Ziclen der 6sterreichischen Verkehrspolitik.

Es bleibt also insgesamt festzustellen, dafl durch dic VerduBerung bzw. Vergesellschaftung
der wichtigsten dsterreichischen Luft— und Schiffahrtsunternchmen, fiir deren Schicksal der
Finanzminister dic Vcrantwortung tréiigt, an auslindische Untcrnchmen die Interessen der
heimischen Verkehrs— und Wirtschaftspolitik in nicht zu rechtfertigender Weise verletzt

werden.

Vollig inakzeptabel ist in dicsem Zusammenhang dic Vorgangsweise des Bundesministers fiir
Finanzen, der in der Beantwortung 4004/AB der schriftlichen Anfrage 4267/ der
Abgcordncten Dr.Haider, Roscnstingl und Kollegen betreffend den Verkauf der AUA am
23.2.1993, zu cinem Zcitpunkt, da cr nachweislich von den geplanten Transaktionen bereits
informiert war, auf scchs detaillierte Fragen wortlich antwortete:

"Zu 1. bis 6. Die in der Einleitung der Anfrage angesprochenen Kooperationsiiberlegungen
sind weder auf cinen Verkauf noch auf Teilverkiufe ausgerichtet; es gibt derzeit keine
diesbeziiglichen Pléine. Auch weitere Beteiligungen an der AUA sind zum gegenwirtigen

Zeitpunkt auszuschlieflen”

Eine so offensichtlich unwahre Antwort des Finanzministers — lcider kein Einzelfall - stellt
cinen Affront gegeniiber dem Parlament und cine krasse MiBachtung des in der Verfassung
vorgeschenen Interpellationsrechts der Abgeordneten dar, die nicht cinfach hingenommen

werden kann.

Dic unterzeichneten Abgcordneten stellen daher an den Bundesminister fiir Finanzen

nachstehende
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Dringliche Anfrage:

Wann und in welcher Form haben Sie an den Gespriachen iiber die geplante
Verschmelzung - der AUA mit KLM, SAS und Swissair tcilgenommen bzw. wann
wurden Sic personlich - dirckt oder beispiclsweise von Threm im Aufsichtsrat von

Austrian Airlincs vertretenen Mitarbeiter Scktionschef Dr. Haslinger - informiert?

Wic begriinden Sic Ihre Aussage der Anfragebeantwortung 4004/AB vom 24.2.1993,
derzufolge "dic Kooperationiiberlegungen weder auf cinen Verkauf noch auf
Tcilverkdufc ausgerichtet” scicn und "weitcre Beteiligungen an der AUA zum
gegenwiirtigen Zeitpunkt auszuschlicBen" scien, im Hinblick auf Ihren offensichtlich
bereits scit langerer Zeit gegebenen Kenntnisstand hinsichtlich der geplanten Fusion
der AUA?

a. Falls Thnen dic geplante Fusion der AUA Ende Februar tatséchlich noch nicht
bekannt war, halten Sic dic Unkenntnis eines Ministers tiber derart wichtige
Vorgiinge in scinem Ressortbereich wic dic Vergesellschaftung einer

nationalen Fluglinic fiir vertretbar?

Ist cs richtig, da3 nach derzeitigem Planungsstand nach der in einem ersten Schritt
geplanten Schaffung ciner 'Managementgescllschaft' cinc Verschmcelzung mit
cntsprechender Kapitalverflechtung der betroffenen Gescllschaften 1996 stattfinden
wird, wobei KLM, Swissair und SAS je cine Kapitalbeteiligung von 30 % und AUA

cinc solche von lediglich 10 % aufweiscn wird?

Ist cs richtig, daBl bereits dicse Managementgescllschaft des crsten Schrittes der
Verschmelzung cine cinheitliche Geschiftsfihrung, dic Giber das Gesamtvermogen
verfiigen kann, crhalten soll, dic aus vorerst vicr Personen bestcht, wovon - vorerst -
ein Vertreter scitens Austrian Airlines nominiert werden kann, was aber ~ im
Hinblick auf den geringen Anteil von 10% kein daucrhaft garanticrtes Recht der AUA
darstellt; welche Minderheitenrechte werden allgemein im ecinzclnen fiir die AUA

vorgeschen?
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Ist es richtig, dal} dic AUA inncrhalb der ncucn Gesellschaft zwar solidarisch fir alle
Geschiiftsschulden zu 100% haften wird, an den Gewinnen aber nur zu 10% betciligt

sein wird?

Ist cs richtig, dal} jenc beiden Vorstandsmitglicder Bammer und Urbanski, die
nunmehr im Gegensatz zu den beiden dbrigen, Heschgl und Mara fiir die Fusion
cintreten erst vor kurzem zu Volimitgliedern im AUA-Vorstand wurden, wenn ja, mit

welcher Begriindung bzw. zur Erfiilllung welcher zusétzlicher Aufgaben?

Ist cs richtig, da} ausgercchnet Bammer, der im Vorstand mit der Abwicklung der
Fusion bcauftragt wurde, sich um den Posten des Generaldircktors der AUA bewirbt

und halten Sic dics im Hinblick auf dic klarc Intcressenskollision flir vertretbar?

Welche Garantien fiir cinen vollwertigen Weiterbestand Wicns als Hauptflughafen der
neucn Gescllschaft, welche hinsichtlich der Beschéftigung des derzeitigen Personals
in welchem Umfang haben Sic bzw. werden Sie als Mchrheitseigentiimer der AUA
verlangen; wo wird dic ncu zu griindende Gesellschaft ihren Sitz haben und nach dem

Gescllschaftssrecht welchen Staates wird sie eingerichtet scin?

Ist cs richtig, dafl der kiinftigen Partner Swissair zulctzt zwei Drittel seiner wiener
Belegschaft abgebaut hat, dic KLM ihre wiener Dircktion aufgelost hat und Wien nun
von Zirich aus mitbetreut wird und welche Auswirkungen auf den Standort Wien
crwarten Sic angesichts dicser Entwicklungen, zumal das Management der neucn
Gescllschaft grundsiitzlich jederzeit in der Lage scin wird, Flugverkehr von
osterrcichischen Flughifen abzuzichen und gemiéfB supranationalem Intercsse auf

anderc Flughiifen zu dirigicren?

Wie beurtcilen Sic dic Auswirkungen auf den Personalstand der AUA, insbesondere
wicviele Dienstnchmer werden derzeit von der AUA beschiftigt und wic vicle
Arbeitsplitze sind im Zusammenhang mit dieser Verschmelzung gefihrdet; ist cs
richtig, daB} scitcns der Belegschaft - dhnlich wie bei der deutschen Lufthansa — cine
Bereitschaft zu Einsparungen bei der Entlohnung - unter Voraussetzung der

Aufrechterhaltung der derzeitigen Unternchmensstruktur — besteht?
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Konnen Sic ausschlicBen, daB strategisch wichtige Bereiche, wie Finanz-
Buchaltungs- und Rechnungswesen in dic - im Ausland befindliche ~ Zentrale

abwandern, wenn ja, aufgrund welcher Vercinbarungen?

Weclche Alternativkonzepte zur Verschmelzung, die allenfalls andere

Koopcrationsmdglichkeiten mit anderen Luftfahrtgescllschaften vorschen, bestchen bei

‘der AUA oder wurden gepriift; ist es insbesondere richtig, dal bereits sehr weit

gedichene Gepriiche diber cine Kooperation mit der Lufthansa abgebrochen wurden,

wenn ja, warum?

Ist cs richtig, daB fir dic Verschmelzung eine 3/4-Mehrheit in der
Hauptversammlung, also jedenfalls cine Zustimmung der institutioncllen Anleger wie
Austria Tabak, Wicner Stidtischc Versicherung, Bank Austria, CA-BYVY, usw.
crforderlich wiirc und wurden dicse Aktiondre bereits iiber die gcplanté Transaktion

informicrt, wenn ja, wann und in welcher Form, wenn nein, wann wird dies erfolgen?

Konnen Sic ausschiicBien, da vor der Hauptversammlung der AUA cine Entscheidung
oder Vorentscheidung fallen bzw. dic Hauptversammlung in diescr Frage durch

faktischc Mafinahmen préjudizicrt wird?

Wic beurteilen Sic dic Auswirkungen auf das Borscklima und damit- auf den
Osterrcichischen Kapitalmarkt, zumal mit den von dicser Fusion betroffenen
Gescllschaften AUA und Wicner Flughafen nach der OMV abermals zwei fiir
Kleinaktionire attraktive, aber noch im mehrheitlichen Bundesbesitz befindliche

Werte durch undurchsichtige Aktionen in Gefahr geraten?

Ist es richtig, daB der Aufsichtsrat bei sciner Entscheidung, das DDSG-Schiff
“Mozart' an den deutschen Reeder Deilmann zu verkaufen, nicht iber die Bereitschaft
des anderen Interessenten, Titjen, scin Angebot, cbenso wic dies scitens Deilmanns

geschehen war, zu verbessern, informicert war, wenn ja, warum?
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Welche Kosten sind der DDSG aufgrund der Anschaffung des Schiffes “Mozart'
insgesamt cntstanden, welche werden - unter Zugrundelegeung der Konditionen des
geplanten: Verkaufs an Deilmann noch entstchen und welche Einnahmen aus dem

Verkauf stchen dem gegeniiber?

Wiirden Sie, cbenso wic Thr Vorgiinger, Bundeskanzler Vranitzky, angesichts cines
Bricfes des verantwortlichen Vorstandes, aus dem  klar hHervorgeht, dal3 cine
Investition nur im allergtinstigsten Fall cin ausgeglichenes Fin‘anzicrungssaldo crgeben
wird, rcalistischerweise aber Defizite in der Hohe von jdhrlich 20-50 Mio.S zu
crwarten sind und dartiberhinaus sclbst dic dafiir erforderlichen Voraussetzungen nicht
erfiillt sind, sich 'mit der dargelegten Vorgangsweise einverstanden' erkléren 'und die

geplante Investition begriifien'?

Uber welche cinschldgigen Erfahrungen verfiigte die mit der Erstellung der Studie
tiber dic Beschaffung der "Mozart' beauftragte Firma EFS, deren Gutachten eine der
wesentlichsten Grundlagen fiir dic (Fehl-) Entscheidung zum Aunkauf der 'Mozart'

war?

Warum wurde der Bau des Schiffs 'Mozart' letztlich an dic Werft Deggendorf

vergeben, obwohl dic Komcuburger Schiffswerft, dic nun aus Auftragsmangel

geschlossen werden muB, bereits damals erhebliche Verluste schrich, die vom

Steuerzahler getragen werden mufiten?

In welchem Umfang und mit welchem Erfolg wurden die diversen

Sanierungskonzepte fiir dic DDSG, beispiclsweise DDSG Kurs 2000 von 1987, in

_jeweils welchem Zeitraum realisiert; ist s richtig, dal 1991 ein Konzept vorlag, aber

nicht umgesetzt wurde, das mit cincm Aufwand von rund 1,3 Mrd.S sowohl dic

Sanicrung séimtlicher finanzicller Altlasten als auch den Anforderungen entsprechende

- Investitionen ermdglicht hitte?

Ist cs richtig, dal} dic DDSG 1987 auf Wunsch des Eigentimers 130 Mio.S an
Finanzreserven auflosen muBte und damit ihre ohnedics diinne Kapitaldecke weiter

verringert wurde, wenn ja, warum crfolgte dics?
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Welche Verluste entstanden im Detail in jewcils welchen Bereichen der DDSG in den
letzten Jahren und welche finanzicllen Folgen werden fiir den Steuerzahler durch
Ubernahme von Pensions — und sonstigen Verpflichtungen in der Zukunft - trotz des

Verkaufs - noch entstchen?

Wic verhielt sich dic Arbeitsproduktivitiit (Nettotonnenkilometer pro Beschiftigter)

der Osterreichischen zur decutschen Binnenschiffahrt in den letzten Jahren?

Ist cs richtig, da} dic Intcressentengruppe Piscc/UDP im Gegensatz zur
unverstindlicherweisc bevorzugten STINNES unter anderem folgende zweifcllos

giinstigere Ubcrnahmekonditionen geboten haben:

Stinnes Piscc
Personalstand 300 (-150) 410  (-40)
Kosten Sozialplan 200-300 Mio.S 60-80 Mio.S
Kollcktivvertrag Vcrschlcchtcruné Gleich
Kapitalaufstockung 160 Mio.S 400 Mio.S
Schiffspark Reduktion starkc Erweiterung
Kaufpreis 0 8,5 Mio.S

Weclche Griinde waren offizicll dafir mageblich, dal trotz dieses gilinstigeren
Angebotes von Pisce scit Dezember nur mehr mit der STINNES~-Gruppe iiber cine

Ubernahme der DDSG-Frachtschiffahrt verhandelt wird?

Ist cs richtig, daf} der Leiter der DDSG-Verkaufsverhandlungen, Generaldircktor
Fuhrmann, vom ncucn Eigentiimer STINNES bereits als Geschéftsfiihrer designiert
wurde, wenn ja, halten Sic dics im Hinblick auf eine klar erkcnnbare
Intcressenskollision zwischen Fuhrmanns verschiedenen Rollen fiir vertretbar und
welche Konsequenzen haben Sie, welche werden Sie beziiglich der durch Fuhrmann

bisher im Zuge der Verkaufsverhandlungen bereits gesctzten Schritte daraus zichen?
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In welchem genauen Umfang wird sich der von STINNES geplante drastische
Personalabbau in jewcils welchen Berufsgruppen der DDSG bewegen und welche
finanziellen Folgen (Sozialplan, Pensions— Abfertigungsanspriiche usw.) werden sich

daraus filir den Stcuerzahler ergeben?

Welche Sicherheiten fiir cinen Weiterbestand der DDSG-Frachtschiffahrt mit Standort
Wicen wurden Threrscits gefordert, welche scitens STINNES zugesagt und gibt
STINNES cine Beschiiftigungsgarantic fir dic verbleibenden zwei Drittel der

Belegschaft, wenn ja, fir wic lange?

Ist cs richtig, daB nach derzeitigem Stand, unter Beriicksichtigung der Tatsache, daB
auch Schenker Osterrrcich zu 80% im STINNES-Besitz stcht, nicht cinmal eine

25%ige Sperrminoritit an der DDSG in ostcrrmf:chcm Besitz gesichert ist?

Wic begriinden Sic , wic beurteilt - aufgrund Ihres Kenntnisstandes - der
Verkehrsminister dic Vorgangsweise, cinerscits die AUA mit ausldndischen Fluglinien
zu fusionicren, andererseits dic DDSG ins Ausland zu verkaufen, im Hinblick auf die
verkehrspolitischen  Gestaltungsmdglichkeiten, insbesondere die  Ziclsetzung  der
Regicrung, den Giiterverkehr auf das Schiff zu bvcrlagcrn, wozu cs jedenfalls

uncrlidflich wiire, dic DDSG im dsterreichischen Einflufbercich zu halten?

Wic beurteilen Sic dic Vorgangsweisc der Verschmelzung der AUA mit der
auslindischen Konkurrenz cinerseits und des Verkaufs der DDSG ins Ausland
andererseits im Hinblick auf Kompatibilitit mit der Festlegung der Koalition im
Arbeitsiibercinkommen, wonach der 'nationale Charakter' der AUA nicht
beeintrichtigt und dic Sanicrung der DDSG mit '0sterreichischen Partnern' realisiert

werden sollte und in welchem Umfang ist dics mit dem Koalitionspartner akkordiert?

In formeller Hinsicht wird verlangt, diese Anfrage im Sinne der Bestimmun-
gen des § 93 GOG dringlich vor Eingang in die Tagesordnung zu behandeln

und dem Erstunterzeichneten Gelegenheit zur Begriindung zu geben.
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