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13 ila : i {
des Nationalrates XVIIL. Gesetzgebungsperiode

1994 -05- 26

der Abgeordneten Rosenstingl, Schweitzer , Mag. Haupt

an den Bundesminister fiir 6ffentlichc Wirtschaft und Vcrkchr

betreffend: Kennzeichnung von Fahrzeugen bei Ozonalarm

AnlaBlich der jiingsten Novelle des Ozongesetzes wurde eine einheitliche Kennzeichnung von
schadstoffarmen Fahrzeugen, dic auch im Alarmfall fahren diirfen, cingefiihrt.

Im Falle cines solchen Alarmes diirften demnach alle anderen Fahrzeuge, zu dcnen
insbesondere auch simtliche auslindischen KFZ, egal ob mit Katalysator ausgestattet oder
nicht, nicht in Betricb genommen werden.

Dem steht die schlechte Erfahrung mit den Bestimmungen des Wiener Ubereinkommens
gegeniiber, das grob besagt, dafl jedes Fahrzeug in dem Zustand, in dem es im Heimatland
zugelassen ist, auch bei uns fahren darf. ' ’

Geht es nach dieser Regel, so miifiten im Extremfall relativ modemne heimische Fahrzeuge
stehenbleiben, wihrend die legendiren 'Trabis' weiterfahren diirften, im umgekehrten Fall
stechen zweifellos emnste Problemc ins Haus, da nicmand cinschen wird, warum cin
ausldndisches Kat-Fahrzcug nicht fahren darf, wenn cs alle Einhcimischen diirfen.

Die unterzeichneten Abgcordnétcn stellen daher.an den Bundesminister fiir 6ffentliche
Wirtschaft und Verkehr nachstehende

Anfrage:

1. Wie interpreticren Sic das Ozongesctz BGBL 210/92 1.V. mit dem KFG hinsichtlich der
Kennzeichnung ausléndischer Fahrzcuge beziiglich des Schadstoffausstofies?

2. Ist Osterreich Threr Ansicht nach aufgrund des Wicner Ubereinkommens oder sonstiger
Regelungen verpflichtet, im Falle cines Ozonalarmes auch nicht im Sinne dieses Gesetzes
gekennzeichnete auslandische KFZ weitcrfahren zu lassen? :

Jpcl06/ozon.doc ' : DVR 0717193

www.parlament.gv.at

“lvon2



2von 2 6722/3 XV111. GP - Anfrage (gescanntes Original)

3. Wenn ja, halten Sic dics — gerade im Hinblick auf dic hohe Zahl technisch mangelhafter
Ost—-KFZ fiir sinnvoll bzw. was werden Sic dagegen unternchmen?

4. Wenn nein, wie wird dann die Unterscheidung zwischen ausléndischen Fahrzeugen, die
fahren diirfen und jencn, dic zu vicle Schadstoffe cmittieren, durchgefiihrt bzw. erwarten
Sie keine Widerstande scitens des betroffencn Auslands gegen eine solche
Ungleichbehandlung? '

5. Wie weit sind die Bestrebungen Osterreichs, endlich cine Losung des Problems, daB
auslindische Fahrzeuge ohne Riicksicht auf ésterreichische Schadstoffnormen in
f)sterrcic_h fahren diirfen, herbeizufithren, gedichen und wann ist IThrer Einschétzung nach
mit einer solchen zu rechnen?
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