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H—‘lf.?f der Beilagen zu den Stenographischen Protokollen
des Nationalrates XVIII. Gesetzgebungspenode

N §£79 1
1991 -04- 1 8

DRINGLTCHE ANFRAGE

der Abgeordneten Dipl.-Ing. Dr. Pawkowicz, Moser

an den Bundesminister fir O6ffentliche Wirtschaft und Verkehr
betreffend wesentliche Versdumnisse in der Verkehfspclitik und
bei den OBB

In der Regierungserkldrung der Bundesregierung vor dem Nationalrat
am 18. Dezember 1990 wird ausgefuhrt, dap die Verkehrspolitik vor
gigantischen HeraUsforderungenAstehe. Die Bundésregierung_werde
daher ein entsprechendes Konzept vorlegen ﬁnd werde in allen
Bundeslandern die Ausarbeitung abgestimmter regionaler Ver-
kehrskonzepte bewirken. Die ésterreichischén Bundesbahnen sollen
von einer Verwaltungseinheit in ein eigenstandlges und ergebnis-
verantwortliches Unternehmen umgewandelt werden.

Bereits fast vier Jahre vorher wurden in der Regierungerklérung‘
vom 28. Jénner 1987 eine offensive Verkehrspolitik sowie eine
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Modernisierung der Eisenbahn versprocheh. Die GBBbsolltén durch

entsprechende Produktivitdtssteigerungen, durch Aktivieren von
Leistungsreserven etc. verbessert werden. ' '

Obwohl in diesen beiden Regierungserklérungen groPfe Ziele fir die
Verkehrspolitik und die OBB angestrebt wurden, wurdeh bisher weder
ausreichende Transitverkehrsentlastungen durchgefihrt, noch die
OBB in ein leistungsfdhiges, effizientes und ergebhisverantwort—
liches‘Unternehmen umgewandelt. Die OBB entwickeln sich immer mehr
zu einen Milliardengrabvfﬁr den Staatsblirger, der Bundesminister
far 6ffentliche‘w1rtschaft und Verkehr sowie das Management der
OBB stehen den Entwicklungen im Transitverkehr nahezu hilflos
gegeniber. Es fehlen auch ernstzunehmende Uberlegungen einer
Anderung des Dienst- und Pensionsrechtes fiir neueintretende
Bedienstete bei den OBB. Eine Stabilisierung der Bundeszuschisse
an die OBB ist nicht elnmal ansatzweise verwirklicht.

Der Bundesminister fir &ffentliche Wirtschaft und Verkehr 1st
aufgrund einer versaumten Novellierung des Bundesministerienge-—
Vsetzes nicht in der Lage, ausreichenden Einflup auf den Bau des
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Bundesstrafennetzes auszullben. Die Zuwendungen an die Schiene uUber
Sonderfinanzierungsformen erfolgen in keinerlei Abstimmung mit dem
Bau des Bundesstrafennetzes.

Es existiert nach wie vor kein von der Bundesregierung be-
schlossenes Gesamtverkehrskonzept. Der auch fur den zunehmenden
Transitverkehr notwendige Bundesverkehrswegeplan wurde von der
Bundesregierung nicht einmal andiskutiert.

Verkehrspolitik kann nur durch eine Abstimmung samtlicher Ver-
kehrssysteme untereinander effizient und fir den Bﬁrger positiv 
und steuersparend betrieben werden. Die in den letzten Jahren
umgesetzte Verkehrspolitik war immer nur punktuell und fihrte zu
keiner Loésung der anstehenden Probleme im Transitverkehr, im
Bereich der stéandig wachsenden Zuschiisse an die OBB und im zu-'
nehmenden Ostverkehr. Obwohl nach wie vor keine abgestimmte
Verkehrspolitik vbrliegt und daher ein sparsamer und effizienter
Einsatz der O0ffentlichen Mittel nicht gewdhrleistet ist, sollen
nach einer jlingsten Presseaussendung 20 - 30 Milliarden Schilling
aus auPerbudgetéren Quellen (ASFINAG) an die OBB flieBen.

Im Hinblick darauf, dap pro Tag rund 70 Mio. Schilling an Bundes-
zuschup an die OBB rechnerisch flieBen und der StraPentransitver-
kehr tdaglich an Marktanteilen gewinnt, stellen die unterfertigten
Abgeordneten daher an den Bundesminister fir &ffentliche Wirt-
schaft und Verkehr folgende

Dringldiche Anfrage

1. Wann ist mit einem wvon der Bundesregierung beschlossenen
Gesamtverkehrskonzept zu rechnen?

2. Warum glauben Sie auf einen Bundesverkehrswegeplan verzichten
zu kdénnen, obwohl Sie selbst den Anspruch erheben, . "Ver-
kehrsstréme nicht einfach dahinfliefen zu lassen, sondern in
neue Bahnen lenken zu wollen" und weiters den "Anspruch"
erheben, "die Verteilung der Strdéme splrbar (!) zu andern"?

3. Wie hoch sind die Gesamtverbindlichkeiten der OBB mit
Stichtag 1.3.1991? | -
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Wie haben sich 1990 und 1991 die Finanzfllisse zwischen den
OBB sowie der ASFINAG und der EUROFIMA verdndert? Welche
welteren Verdnderungen sind geplant und wieViel Prozent der,
der Eisenbahn-Hochleistungsstreckengesellschaft zur Verfiigung
gestellten Mittel wurden bis dato verbaut?

Mit welchen Belastungen aus den Pensionsabgeltungen fir
Bedienstete der OBB rechnen Sie im heurigen Jahr und wie
hoch ist der Eigenbeitrag der Bediensteten?

Wie hoch wé&ren die Belastungen des Steuerzahlers durch

'Pensionsabgeltungen an. Bedienstete der OBB, wenn diese - wie

jeder andere Mitarbeiter eines Verkehrsunternehmens auch-
nach ASVG versichert wéren (allenfalls unter der rech-
nerischen Mafgabe, dap besonders exponiertes Personal, wie
fahrendes Personal oder Verschubpersonal nach den Be-
stimmungen dés Nachtschicht- und Schwerarbeitsgesetzes
behandelt werden sollte)?

Mit welchen Belastungen durch Uberproportionales Anwachsen
des StraPentransites rechnen Sie, wenn Eisenbahnstrecken-
investitionen im Ostverkehr (die sich kurzfristig betriebs-
wirtschaftlich nicht selbst rechnen) nicht getédtigt werden
kénnen? ' ,

Mit welchen volkswirtschaftlichen Effekten rechnen Sie, wenn
Osterreich ein verkehrspolitischer Blindarm Westeuropas
dadurch wird, dap zwar die EG ein Hochleistungsstreckennetz
ausbauen, jedoéh keine. Anbindung an die Staaten‘Ostmittel—
und Osteuropas absehbar ist? _

Wieso sind Sie von dem in der vorletzten Regierungsﬁberein—
kommen festgelegten Ziel, dapP die OBB die Pro-
duktivitatskennzahlen der besten Eisenbahnverwaltungen
Europas erreichen sollen, abgegangen?

Welches kaufmé@nnische Ergebnis prognostizieren Sie fir die
OBB flur das Jahr 1991 und in den folgenden Jahren bis 1995?
Wie vertreten Sie moralisch, dap beispieléweise ein Be-
diensteter in der Buchhaltung der OBB mit 53 Jahren in
Pension gehen kann, wdhrend ¢ffentlich rechtlich Bedienstete
der Buchhaltung in Ihrem eigenen Ressort bis zum 60sten
Lebensjahr arbeiten missen, obwohl sie im Vergleich zu den
OBB-Bediensteten ein schlechteres Besoldungs—- und Pensions-
recht haben?
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Wie begrinden Sie, dapf ein wesentlicher Reformschritt die
Gruindung der Hochleistungsstrecken AG deshalb gewesen sei, da
diese nun Neubauprojekte frei von kameralistischen Mecha-
nismen planen und errichten koénne, gleichzeitig aber die BB
deshalb keine Aktiengesellschaft werden kdnne, da Sie "als
Verkehrsminister und Eigentlimervertreter keinerlei Ein-
flupmdéglichkeiten und der Vorstand dafidr ein angenehmes
Leben" habe? Gleichzeitig berufen Sie sich . im selben Inter-
view darauf, dap die OBB-Reform nach jenen Prinzipien
durchgeflihrt werde, die sich bei der Reform der OIAG bereits
bewdhrt hatten. Bedeute dies, dap sich dort "der Vorstand ein
angenehmes Leben" machen kénne? ,

Bedeutet die von Ihnen entworfene OBB-Gesetznovelle, dap der
Steuerzahler eine BlankohaftungsiUbernahme £fUr zukinftige
Pensionsregelungen und hinkinftige Managementfehler tragen
mup? Wenn ja, mit welchen Belastungen rechnen Sie innerhalb
der ndachsten zehn Jahre?

Wie rechtfertigen Sie, dap Sie in Zukunft als Verkehrs-
minister alleine Uber die Bestellung des Verwaltungsrates
(und somit des Vorstandes) jede EinfluPmdglichkeit auf das
Unternehmen OBB gegenuber einem von Ihnen v6llig abhé&ngigen
Verwaltungsrat und Vorstand haben, und sich dabei gleich-
zeitig sogar der verhdltnismédfig geringfigigen jetzt noch
bestehenden parlamentarischen Kontrolle derart entziehen, daf
Sie dann die Beantwortung parlamentarischer Anfragen zu
Vorkommnissen in den OBB mit der Begrindung ablehnen kénhen,
daB diese ein eigensténdiges Unternehmen sei?

Warum. ist es bisher nicht méglich gewesen, entsprechend den
EG-Vorschldgen den Dienstleistungsbereich der OBB in eine
kaufméannisch eigenverantwortliche Kapitalgesellschaft
einerseits und in den gemeinwirtschaftlichen Bereich der
Infrastruktur andererseits zu unterteilen, obwohl Sie selbst
feststellen, daB die Trennung der OBB in die Bereiche
"Infrastruktur und Absatz festgelegt" sei?

Aus welchen rechtlichen Grinden k&énnen Sozialleistuhgén
(Sozialtarife) oder gemeinwirtschaftliche Leistungen, welche
"die Firma Osterreich" bestellt, nicht durch eine kauf-
mannisch eigenverantwortliche Kapitalgesellschaft OBB
erbracht werden (etwa durch mittelfristige Vertrdge wie
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gegenlber jeder anderen Kapitalgesellschaft auch)?

Bedeutet die beabsichtigte Novelle des OBB-Gesetzes, dap dann
ein von Ihnen abhé&ngiges Unternehmen einen Monopolanspruch
auf Leistungserteilung seitens des Bundes hat, auch wenn
beispielsweise Strafenglitertransportunternehmen , Kraftfahr-
linineunternehmen sowie sonstige Befdrderungsunternehmen
kostenglinstiger anbieten kénnen? Wenn ja, warum? Wenn. nein,
warum nicht? | ' ' o
Bedeutet die von Ihnen vorgesehene Novelle eines OBB-Ge-

setzes, daB es den OBB als Monopolunternehmen Uuberlassen

bleibt, die Kosten flir gemeinwirtschaftliche Leistungen
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beliebig zu bestimmen? Wenn ja, warum? Wenn nein, warum

‘nicht?

Beabsichtigen Sie, daP auch nach der von Ihnen vorgesehenen
Novelle zum OBB-Gesetz die_PerSonalvertretUng'so'wie bisher
Investitionsentscheidungen mittreffen kann, ohne diese
verantworten zu missen? Wenn ja,.warum? Wenn nein, Warum
nicht? ' o N ‘

Uber welche Reserven verfugen die OBB beisplelswelse in Form‘

‘nicht bendtigter Immobilien?
‘Wie beurteilen Sie die Aussage des Verwaltungsratsvor-

sitzenden der OBB, Alfred Weiser, vom 28. J&nner dieses

Jahres, dap "die von den Interessenvertretungen und Kammern

entsandten'Verwaltungsratmitglieder kﬁnftig (!) nicht nur die
Interessen ihrer Interessensgruppen vertreten, sondern primar
jene der OBB"?

Was sind Ihrér Auffassung nach die Uberlegungen dafir, dapB

Mitglieder des Verwaltungsrates nicht denselben Pflichten
unterliegen, wie die Mitglieder von einem Aufsichtsrat einer

' Kapitalgesellschaft?

Warum nehmen Sie an, daB es die kaufménnisch‘gﬂnstigste
Lésung fUr ein modernes Dienstleistungsuntérnehmen (welches
Sie anstreben) ist, wenn Kontrollorgane (Verwaltungsrat) und
Vorstand von Thnen als Verkehrsminister pérsénlich abhdngig
sind und nicht den ordnungsgeméﬁen'Status;einef Kapitalge-
sellschaft haben? Koénnen Sie - falls Sie der,Meinung sind,
daB dies an den handelnder Personen liege - ausschliefen, dap

diese LO&sung spdtestens dann katastrophale Auswirkungen

zeigt, wenn Sie persdnlich nicht mehr Bundesminister fur
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offentllche Wirtschaft und Verkehr sind? .
Wann ist mit einer Anderung des OBB—Ausschreibungsgesetzes zu
rechnen, um eine Kompatibilit&t zu den spater auqh fur

- Osterreich geltenden Ausschreibungsnormen der EG ZU er-
~ reichen? . .
Wie begrunden Sie den Anspruch der OBB auf ASFINAG-Mittel in

der Hohe zwischen 20.000 und 30.000 Mio. Schilling, ohne dap
bisher eine Liste Uber die beabsichtigte Verwendung der
angesprochenen Mittel bei den OBB vorliegt?

Welche Stellungnahme beziehen Sie zu der Aussage des Vor-
sitzenden der Eisenbahnergewerkschaft, wonach nur dann Uber
eine Reform bei den OBB verhandelt wird, wenn‘dievbestehendenbl
Rechte und Privilegien ausgeklammert bleiben? Kdénnen Sie als
Zzustandiger Ressortminister aktzeptieren, daP die Eisen-

bahnergewerkschaft Ihnen die weitere Entwicklung bei den OBB

vorgibt oder werden Sie trotz dieser Aussagen auch das
Personal—- und Pensionsrecht mit jenem, dem Mitarbeiter
anderer Verkehrsbetriebe unterliegen, harmonisieren? Wenn

nein, warum nicht?
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