1082/AB XX. GP - Anfragebeantwortung

1082/AB

ANFRAGEBEANTWORTUNG betreffend die schriftliche
Anfrage der Abg. Rosenstingl und Kollegen vom 10. Juli 1996, Nr. 102 1/J-
NR/ 1996, " Unfallserie bei den OBW

Gemald Art. 52 Abs. 1 B-VG und 8 90 erster Satz des Geschéaftsordnungsgesetzes 1975 ist der
Nationalrat befugt, die Geschaftsfihrung der Bundesregierung zu Uberprifen, deren Mitglieder
uber alle Gegenstande der Vollziehung zu befragen und alle einschldgigen Auskiinfte zu
verlangen. 8§ 90 zweiter Satz des Geschéftsordnungsgesetzes 1975 prézisiert die "Gegenstande
der Vollziehung" - also die Gegensténde des Fragerechtes - unter Verwendung des Wortlautes
des 8 2 Abs. 3 des Bundesministeriengesetzes 1973. Demgemal} sind darunter zu verstehen:
"Regierungsakte, Angelegenheiten der behdrdlichen Verwaltung oder der Verwaltung des
Bundes als Trager von Privatrechten."

Fir den Umfang der Pflicht zur Beantwortung einer parlamentarischen Anfrage ist daher vor
allem von Bedeutung, ob die Frage einen "Gegenstand der Vollziehung™ betrifft.

Das in Art. 52 Abs. 1 B-VG niedergelegte Fragerecht und die ihm korrespondierende
Informationspflicht sollen die VVolksvertretung in die Lage versetzen, sich ein Urteil dartiber zu
bilden, ob die Regierungsgeschafte den von der Volksvertretung beschlossenen Gesetzen
gemal, desgleichen aber, ob sie darliber hinaus auch den politischen Intentionen der
Volksvertretung entsprechend gefuhrt werden. Sie finden daher ihre Grenze in den
Ingerenzmadglichkeiten, Gber die die Bundesregierung und ihre einzelnen Mitglieder in ihrem
jeweiligen Wirkungsbereich verfugen.

Eine parlamentarische Anfrage im Zusammenhang mit einem im Eigentum des Bundes
stehenden Unternehmen ist damit so weit vom Interpellationsrecht geméal B Art. 52 Abs. 1 B-
VG (Vollziehung des Bundes) erfalt, als in den Organen dieser Unternehmen
Verwaltungsorgane tatig werden.  Konsequenterweise unterliegen daher auch nur die
Handlungen von Verwaltungsorganen in den Organen von Unternehmen der parlamentarischen
Interpellation.

Nicht vom Interpellationsrecht umfalt sind jedoch Handlungen, die von geschéftsfiihrenden
Unternehmungsorganen selbst gesetzt werden.

lhre Fragen 6 bis 9 beziehen sich aber ausschlieflich auf Handlungen von
Unternehmensorganen und waren daher auch von diesen zu beantworten.
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Ich habe daher Ihre Anfrage an die OBB weitergeleitet. Die entsprechende Stellungnahme darf ich

Ihnen in der Beilage zur Kenntnis bringen.
Die in meinen Verantwortungsbereich fallenden Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu den Fragen 1 bis 5:

'Wieviele Unfélle ohne Fremdeinwirkung (etwa KFZ) ereigneten sich auf dem Streckennetz der OBB

im ersten Halbjahr 1996, wieviele jeweils in den letzten 10 Jahren?'
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Auf welche technischen Gebrechen bzw. welche Art menschlichen Versagens waren diese Unfalle
jeweils zurtickzufihren?"

"Wie war der genaue Unfallhergang dieser Unfalle des ersten Halbjahres 1996 im einzelnen?'

"Wie groll war jeweils der unmittelbare Sachschaden, wie grof3 der indirekte infolge von
Umleitungen, Ersatzverkehren etc. und wer kommt im einzelnen flr diese Schaden auf?

In welcher Form und welchem Umfang ist Ihr Ministerium als Aufsichtsbehorde in die Aufklarung
dieser Unfalle involviert?'

Die Art und Anzahl der Verkehrsunfalle bei den Osterreichischen Bundesbahnen bis 1993 kann der
vom damaligen Bundesministerium fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr jahrlich herausgegebenen
Amtlichen Eisenbahnstatistik entnommen werden. Seit dem Inkrafttreten des Bundesbahngesetzes
und der damit verbundenen Schaffung eines am Verkehrsmarkt eigenstandig agierenden
Verkehrsunternehmens  6sterreichische Bundesbahnen erfolgte keine weitere Publizierung
unternehmensinterner Daten. Selbstverstandlich liegen in meinem Ressort diese Daten auf und
werden laufend statistisch und sicherheitstechnisch ausgewertet, um bei erkanntem Erfordernis
entsprechende eisenbahnbehdrdliche Aktivitaten zu setzen.

Die Zahl der Zusammenst6Re und der Zugentgleisungen weist folgende Entwicklung auf:

Zugzusammenstolie Zugentgleisungen
1993 8 42
1994 12 28
1995 4 41
1996 (I. Halbjahr) 4 16

Der Rest der Unfélle ohne Fremdeinwirkung betrifft primar Verschubschaden.

Die Unfallursache der 4 ZugzusammenstoRe im ersten Halbjahr 1996 war menschliches Versagen;
bei den 16 Zugentgleisungen war die tUberwiegende Ursache menschliches Versagen und technische
Gebrechen an den Fahrzeugen.

Im Vergleich zu den Stralenverkehrsunféllen dieses Zeitraumes war der Schaden an Mensch
und Anlagen sehr gering; fur die Schdden kamen die OBB selber auf.

Zu Frage 10:

'Sind Sie - im Hinblick auf die Tatsache daR Sie seit der letzten BBG-Novelle alleine fir die
Auswahl der von den OBB durchzufiihrenden Bauprojekte (Verordnung) verantwortlich sind
- bereit dafiir zu sorgen, dal} in Hinkunft die tadellose Erhaltung des bestehenden Netzes
absolute Prioritat vor Neubauinvestitionen erhalt?

Grundsétzlich ist festzustellen, dal jede Verkehrsverlagerung von der Stralle auf die Schiene
einen hoheren Beitrag zur Verkehrssicherheit leistet, als weitere Verbesserungen der
Sicherheit der ohnehin schon sehr sicheren Schiene, die trotzdem geleistet werden, um den
Sicherheitsvorsprung des offentl. VVerkehrs auch in Zukunft sicherzustellen.

Gemal? 8 2 Abs. 2 Bundesbahngesetz 1992 tragt der Bund die Kosten fur die Bereitstellung
und den Ausbau der Infrastruktur fir die Osterreichischen Bundesbahnen. Die
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Osterreichischen Bundesbahnen legen jahrlich einen Wirtschaftsplan tiber die beabsichtigten
Investitionskosten und den Erhaltungsaufwand vor. Dieser Wirtschaftsplan wird durch mein

Ressort selbstverstandlich dahingehend gepruft, ob die vorgesehenen Erhaltungsma3nahmen
im ausreichenden Mal3e datiert sind.
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