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316/AB

Ihre Fragen darf ich wie folgt beantworten:

Zu Frage 1:
"Welcher Betrag ist im aktuellen Investitionsprogramm der OBB fiir den Galgenberg-
tunnel zwischen St. Michael und Leoben vorgesehen?"

Im Investitionsprogramm der OBB war fiir das Baulos Galgenbergtunnel ein Betrag
von 1,757 Mrd. S geplant.

Zu Frage 2:
"Auf welche Summe werden sich die Gesamtinvestitionen belaufen?"

Die Gesamtinvestitionen werden einschliellich notwendiger Umbauarbeiten im Bahn-
hof Leoben (rd. 100 Mio S), welche vor Inbetriebnahme des Galgenbergtunnels aus-
geflihrt werden mussen, mit 1,850 Mrd S geschétzt.

Zu Frage 3:
"Wie ist der aktuelle Baufortschritt und wann ist mit einem Abschluf der Arbeiten zu
rechnen?"

Die Rohbauarbeiten im Galgenbergtunnel werden voraussichtlich im Herbst 1996
abgeschlossen. Die tnbetriebnahme des Tunnels ist im Frihjahr 1998 vorgesehen.

Zu Frage 4:

"Sind seit der Prasentation dieses Projektes Mitte Dezember 1991 Anderungen des
Projektes durchgefiihrt worden bzw. in welchen Punkten sind Projektdnderungen zu
erwarten?"

Seit der Prasentation des Projekts im Dezember 1991 wurden keine wesentlichen
Anderungen des Projekts durchgefiihrt.

Zu Frage 5:

"Wie grof ist die Kapazitét der Strecke im Abschnitt St. Michael - Leoben derzeit und
wie groB ist die Kapazitét (Zige/Tag) nach Errichtung des Galgenbergtunnels in der
geplanten Variante?

Die derzeitige Leistungsfahigkeit im Abschnitt Bruck a.d. Mur - Leoben - St. Michael
betragt (unter Berlicksichtigung einer ausreichenden Betriebsqualitat) 247 Ziige wah-
rend der Betriebszeit von 24 Stunden.

Fir die Tunnelstrecke kann von einer &hnlichen Kapazitat ausgegangen werden.

Zu Frage 6:
"Wie groR ist der minimale und maximale Zeitgewinn im Giter- bzw. Personenver-
kehr nach Fertigstellung des Tunnels?"

Die durch den Galgenbergtunnel mégliche Fahrzeitreduktion liegt bei rd. 5 Minuten,
wobei daruiberhinaus eine Verbesserung der Betriebsqualitét (insbesondere Reduk-
tion des Verspétungspotentials) realisierbar ist.

Zu Frage 7:
"Welche Taktknoten fiir die Intercity- und Eurocity-Zige sind mittelfristig (bis zum
Jahr 2000) in der Steiermark vorgesehen?"

Fir die Steiermark sind von den OBB mittelfristig als Taktknoten vorgesehen:
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Miirzzuschlag, Bruck a.d. Mur, Graz Hbf, Knittelfeld, Zeltweg, Unzmarkt, Selzthal.
Zusétzlich stehen Leoben Hbf und St. Michael als Umsteigemdglichkeiten zur Verfi-

gung.
Zu Frage 8:

"Fur welche OBB-Strecken in der Obersteiermark ergibt sich durch dieses Netz der
Taktknoten mittelfristig die Notwendigkeit von Streckenausbauten?"

Prioritdre Streckenausbauvorhaben in der Obersteiermark sind der Knoten Ober-
steiermark, der LiickenschluR des zweigleisigen Ausbaus der SchoberpaRstrecke,
sowie MafRnahmen im Ennstal.

Zu Frage 9:

"Welche weiteren Varianten flr eine Steigerung der Kapazitat der Sudbahn im Ab-

schnitt St. Michael - Leoben wurden bisher zusatzlich untersucht?"

Zur Steigerung der Kapazitat im Raum Leoben - St. Michael wurde zusétzlich der

Bau des Traidersbergtunnels untersucht.

Zu Frage 10:
"Wie hoch ist der erforderliche Investititonsaufwand bei diesen zusétzlichen Varian-

ten?"

Der Investitionsaufwand fir das Baulos Traidersbergtunnel betrdgt 1,582 Mrd. S.
Zusatzlich ist die Durchbindung von insgesamt 4 Streckengleisen im Bahnhof Leoben

erforderlich. Der Kostenaufwand dieser Umbaumalinahmen betrdgt rd. 490 Mio S.

Zu Frage 11 :

"Wie grof ist die Kapazitétssteigerung bei diesen Varianten?"

Mit der Realisierung der vorgesehenen Infrastrukturmanahmen wird eine ausrei-

chende Leistungsfahigkeit sichergestellt.
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