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4137/AB XX.GP

Anden

Présidenten des Nationalrates

Dr. Heinz Fischer

Parlament

1017 Wien

Wien, 10. Juli 1998

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 4352/J - NR/1998, betreffend L&rmschutzmal -
nahmen der OBB im Gebiet der Stadtgemeinde Baden, die die Abgeordneten Dr. Brauneder und
Kollegen am 12. Mai 1998 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:
Allgemeines:

In Befolgung der Entschliefung des Nationalrates vom 17. Juni 1993, E 110 - NR/XVIII.GP.,
wurden bereits fir das gesamte Bundesgebiet im Einvernehmen mit den Landern Schienen -
verkehrslarmkataster erstellt und unter Beriicksichtigung der Ergebnisse von Objekts - und
Personenstandserhebungen fiir die einzelnen Lander Prioritatenreihungen ausgearbeitet.

Der Schienenverkehrslarmkataster fur das Bundesland Niederdsterreich und die darauf auf -
bauende Prioritatenreihung weisen im Bereich der Stadtgemeinde Baden insgesamt 4 Untersu -
chungsbereiche mit einer Gesamtlange von 5,9 km aus, flir welche im Zusammenhang mit der
schalltechnischen Sanierung der Eisenbahn - Bestandsstrecken LarmschutzmalRnahmen vor -
zusehen sein werden.

Hinsichtlich der Finanzierung derartiger La&rmschutzmaRnahmen ist jedoch auch darauf hin -
zuweisen, dal} der Nationalrat in der o.a. EntschlieBung unter Punkt 8 den Bundesminister fur
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Finanzen, den Bundesminister fur 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr und den Bundesminister
fur wirtschaftliche Angelegenheiten ersucht hat, "mit den L&ndern Verhandlungen unverziiglich
aufzunehmen, um die Finanzierung der MalRnahmen gegen Verkehrslarm sicherzustellen”.

Zu meinem Bedauern war das Land Niederdsterreich - im Gegensatz zu anderen Bundeslandern
- bislang nicht bereit, in konkrete Gespréche tber die Finanzierung der L&rmschutzmalinahmen
an Eisenbahn - Bestandsstrecken einzutreten. Diesbeziigliche, mit anderen Bundeslédndern bereits
abgeschlossene Ubereinkommen sehen vor, daR die Kosten der LarmschutzmalRnahmen an
Eisenbahn - Bestandsstrecken zu 50 % durch den Bund und zu 50 % durch das jeweilige Land
und die jeweils betroffenen Gemeinden gemeinsam getragen werden.

1. Wurden bisher auf der Strecke der Suidbahn durch das Gemeindegebiet von Baden,
insbesondere in der Nahe des Stadtkerns, irgendwelche LarmschutzmaRnahmen

getroffen - sei es durch eine entsprechende Gestaltung des Oberbaus oder durch

zusatzliche Malinahmen wie etwa Larmschutzwande?

Antwort:

Im Gebiet der Stadtgemeinde Baden wurden im Rahmen der schalltechnischen Sanierung der
Eisenbahn - Bestandsstrecken bislang keine LarmschutzmaRnahmen realisiert. Lediglich auf der
Eisenbahnbriicke Uber die Biondekgasse wurde eine Schallschutzwand in einer Lange von 19

m auf Kosten der Stadtgemeinde Baden errichtet.

2. Im Falle der Verneinung von Frage 1: Warum ist dies nicht geschehen?

Der Stadtgemeinde Baden wurde seitens des Bundes bereits im Jahre 1995 angeboten, Larm -
schutzmalnahmen zu realisieren, soferne sie sich bereit erklart, vorerst - d.h. bis zum Zustande -
kommen eines entsprechenden Finanzierungsiibereinkommens mit dem Land Niederdsterreich -
50 % der Kosten zu tibernehmen. Die Stadtgemeinde Baden ist diesem Angebot bislang nicht
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3. Ist es richtig, dal durch die Planung des in Rede stehenden Streckenteils als Hochlei -
stungsstrecke Larmschutzwénde wegen eines zu geringen Abstandes vom Gleiskorper
nicht errichtet werden kénnen?

Antwort:

Nein.

4. und 5. Kénnte nicht zumindest durch Larmschutzwande bis etwa tber Achs - bzw.
Drehgestellhthe ein wesentlicher Teil des Reibungslarmes zwischen Rad

und Schiene weggenommen werden?

Welche konkreten LarmschutzmaRnahmen kénnten in dem in Rede stehen -

den Streckenbereich getroffen werden?

Antwort:

Es konnten Larmschutzwande herkémmlicher Bauart mit einer auf die erforderliche Schutz -
wirkung angepaften Bauhéhe von bis zu 2 m (iber Schienenoberkante errichtet sowie der
Einbau von Larmschutzfenstern vorgesehen werden.

6., 7.

und 8. Zu welchen derartigen LarmschutzmaRnahmen waren die OBB bereit, falls

Land und/oder Stadtgemeinde Baden anteilige Kosten tibernehmen wiir -

den?

In Prozentsatzen ausgedriickt: Wie hoch mii3te eventuell eine derartige

Kostenbeteiligung sein?

Sehen die Ausbauplane fir den Bahnhof Baden auch Larmschutzmal -

nahmen zumindest in unmittelbarer Bahnhofsnahe vor?

Im Rahmen der schalltechnischen Sanierung kénnten fir das gesamte Gemeindegebiet Schall -
schutzmaBnahmen getroffen werden, soferne sich das Land Niederdsterreich und/oder die
Stadtgemeinde Baden bereit erklaren, 50 % der Kosten fiir die Planung und Realisierung zu
tragen.
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9. und 10. Wann kann realistischer Weise mit einem Umbau des Bahnhofes Baden

gerechnet werden?

Welche Griinde stehen einem ehebaldigsten Umbaubeginn im Wege?

Der Umbau des Bahnhofes Baden wurde den Osterreichischen Bundesbahnen im Rahmen der
5. Ubertragungsverordnung zur Planung und Durchfiihrung iibertragen. Nach Mitteilung der
Osterreichischen Bundesbahnen kann mit einem Baubeginn - nach Erlangung der erforderlichen
Genehmigungen - Mitte des Jahres 1999 gerechnet werden.

11. und 12. Wiirde ein Kostenbeteiligungsmodell von Land und/oder Stadtgemeinde

Baden den umbaubeginn beschleunigen?

Wie sollte ein derartiges Kostenbeteiligungsmodell aussehen?

Sollten im Rahmen des Planungsprozesses seitens des Landes Niederdsterreich oder der
Stadtgemeinde Baden auch MaRnahmen gefordert werden, deren Realisierung im besonderen
regionalen Interesse gelegen ist oder welche iiber den tiblichen Ausbaustandard der Oster -
reichischen Bundesbahnen hinausgehen, wéren diese Malthahmen jedenfalls von einer Kosten -
beteiligung dieser Gebietskorperschaften abhéngig zu machen. Der Beginn der UmbaumaR -
nahmen ist jedoch im wesentlichen durch die erforderlichen Vorlaufzeiten furr die Planung und
die Genehmigungsverfahren bestimmt. Unabhéngig von einer Finanzierungsbeteiligung kénnen
allerdings Verzdgerungen im Planungs - und Genehmigungsprozelt dadurch vermieden werden,
daf die beteiligten Gebietskorperschaften in kooperativer Weise die Umsetzung des Projektes
unterstitzen.
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