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435/AB

Zum Motiventeil Ihrer Anfrage darf ich anmerken, dal3 sowohl Angelegenheiten der
Fahrplangestaltung als auch Angelegenheiten des Fahrpreises dem Absatzbereich der
Osterreichischen Bundeshbahnen zuzurechnen sind. Dieser Bereich unterliegt jedoch
der alleinigen Verantwortung der zustandigen Organe der Osterreichischen Bundes-
bahnen. Dem Bundesminister fir Wissenschaft, Verkehr und Kunst kommt dabei
praktisch keine Eingriffsmdglichkeit zu.

Allerdings darf ich der Vollstdndigkeit halber noch darauf hinweisen, daf allen Gebiets-
korperschaften die Mdglichkeit in Befolgung der Verordnungen des Rates 1191/69
i.d.F.1893/91 offen steht, Verkehrsdienste der Osterreichischen Bundesbahnen, die

von diesen wegen mangelnder Kostendeckung nicht oder nicht mehr angeboten
werden, durch den Abschlul von privatwirtschaftlichen Vertrdgen gegen Bezahlung
eines Preises einzukaufen. Das Bundesministerium fiir Wissenschaft, Verkehr und
Kunst bestellt selbst bei den Osterreichischen Bundesbahnen gemeinwirtschaftliche
Leistungen in der Hohe von ca. 8 Mrd. S aus sozialen und 6kologischen Grinden in
Form von TarifermaBigungen z.B. fir Pendler, Schiler, Senioren, Behinderte und fir
geféhrliche Guter, Recyclingguter sowie fir den kombinierten Verkehr, férdert An-
schluBbahnen und tragt daruberhinaus die meisten Kosten der Infrastruktur in der Hohe
von ca. 25 Mrd. S gem. BBG 92.

Darliberhinausgehende Leistungen aus landesplanerischer Sicht kénnen geméal EU-
Verordnung von den regionalen Gebietskorperschaften bestellt werden. Mittel dafiir
werden den Léndern bzw. den Gemeinden im Wege des Finanzausgleichs durch die
zweckgebundenen Mittel der MOST zur Verfiigung gestellt.

Zu lhren Fragen darf ich wie folgt Stellung nehmen:

Zu Frage 1:
"Haben Sie von diesen Zugeinstellungen mit dem Sommerfahrplan 1996 gewufit,?
Vvenn ja, sind Sie sich der Tragweite dieser Entscheidung bewuft,?"

Da die Osterreichischen Bundeshahnen (OBB) aufgrund des Bundesbahngesetzes
1992 zu einer wirtschaftlichen Betriebsflihrung angehalten sind, war es zu erwarten,
daR einzelne besonders schlecht in Anspruch genommene und daher besonders
unwirtschaftliche Zugsverbindungen eingestellt werden missen, falls sich nicht Dritte
als Besteller finden sollten. Diesbeziiglich haben die OBB mit den Bundeslandern
entsprechende Verhandlungen aufgenommen, die noch im Gange sind.

Das AusmaR der von den OBB beabsichtigten Einstellung von Zugsverbindungen
wurde von den OBB der interessierten Offentlichkeit bereits mit Vorlage des Fahrplan-
Vorentwurfes vom 17. 1.1996 bekanntgegeben. Zur Tragweite der beabsichtigten
Einstellungen ist festzuhalten, daB ein Teil der entfallenden Ziige die ausgesprochenen
Schwachlastzeiten am Samstag Nachmittag und am Sonntag betrifft.

Zu Frage 2:
"sind sie der Auffassuno, daB die OBB trotz zugeinstellungen noch ihrer gesetzlichen verpflichtung zur
Betriebsfiihrung in ausreichendem Mal} nachkommen,?"

Die nach dem Eisenbahngesetz vorgesehene Betriebs- und Fahrplanpflicht bedeutet
nur, daf eine Strecke bedient werden muf? und hiebei der veroffentlichte Fahrplan
einzuhalten ist. Das Eisenbahngesetz normiert keine wie auch immer geartete Versor-
gungspflicht. Wie einleitend festgestellt, steht es aber Dritten - insbesonders den
regionalen Gebietskorperschaften - frei, mit den Verkehrsunternehmungen Vertrage
uber Verkehrsdienste abzuschlielen, um so auch schwécher inanspruchgenommene
Verbindungen im regionalen Interesse aufrechtzuerhalten.
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Zu den Frage 3. 4 und 5:
"vVas werden Sie im Rahmen lhrer verkehrspolitischen Kompetenz unternehmen, um eine Verbesserung
des Zugangebotes fir Pendler zu erreichern?

In welcherm AusmaB kormmen die vom Bund den OBB zu zahlenden gemeinwirtschaftlichen Leistungen
dee Pendlern zugute,?

Ist aufgrund dieser gemeinwirtschaftlichen Leistungen die Einstellung von Zugverbindungen durch die OBB
uberhaupt gerechtfertigt,?

Wenn ja, in welchem Ausmal3,?

Wenn nein, was werden Sie daher unternehmen,?"

Im Rahmen des Vertrages Uber gemeinwirtschaftliche Leistungen, der fiir die Jahre
1995 bis 1 998 abgeschlossen wurde, sind in der Anlage 2 fir das Jahr 1996 bis zu
1.150 MioS als Abgeltung fiir die Fiihrung von Regional- und Nahverkehren vereinbart,
wobei es einen fixen und einen leistungsabhéngigen Abgeltungsanteil gibt. Die Vor-
nahme "Ublicher jahrlicher Fahrplananpassungen™ ist dabei zuléssig, solange es zu
keinen ,,wesentlichen Angebotsverschlechterungen™ kommt. Solche wesentlichen
Angebotsverschlechterungen sind - entgegen anderslautenden Meldungen - auch im
Fahrplanjahr 1996/97 nicht vorgesehen, da es sich bei den teilweise vorgenommenen
Fahrplankorrekturen nur um die Herausnahme ohnedies nicht oder kaum in Anspruch
genommener Verbindungen handelt. Es ist die - sehr selektiv vorgenommene - Ein-
stellung von Zugsverbindungen daher gerechtfertigt und es sind daher meinerseits
keine Schritte zu setzen.

Zu Frage 6:
"Welche Mdglichkeiten sehen Sie flr Pendler, um ohne zusétzliche finanzielle Mehraufwendungen und
Belastungen an lhren Arbeitsplat zu zormrmen,?"

Die Pendler werden ber die bis zu 90 % erméaRigten Zeitkarten, wo der Bund ca. 65 %
der Kosten der ErmaRigung tragt und 25 % die Bahn bereits jetzt massiv finanziell
entlastet. Es liegt jedoch in der Natur des &ffentlichen Verkehrs als "' Massen-," im
Gegensatz zum "Individual”,verkehr, nicht flr jedes auch zeitlich noch so untypische
Verkehrshediirfnis ein Verkehrsangebot bereitstellen zu kénnen. Dies war nie der Fall
und kann unter schwierigen budgetdren Rahmenbedingungen noch weniger erwartet
werden.

Zu Frage 7:
"Wann wird nach diesem neuen Fahrplan abends der letzte Zug von Bruck/Mur nach Graz fahren,?"

Die letzte spatabendliche Zugverbindung von Bruck an der Mur nach Graz besteht mit
Regionalzug 4069 (ab Bruck an der Mur 0:51 , an Graz Hbf 1 :38 Uhr).

Dieser Text ist elektronisch textinterpretiert. Abweichungen vom Original sind moglich.





