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Die schrifiliche parlamentarische Anfrage Nr. 4672/J - NR/1998, betreffend die Auflassung des
Logistikcenter Attnang - Puchheim, die die Abgeordneten Dr. Keppelmuller und Genossen am
8.Juli 1998 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:
1.und 2. Wieviel Giiter wurden im Auftrag von der OBB 1997 von Fréchtern auf der
Stralie transportiert?
Wieviele Giiter werden von der OBB auf der StraRe transportiert?
Antwort :

Wie mir die OBB mitteilen wurden im Jahre 1997 465.000 Tonnen Stiickgut im Auftrag der
OBB auf der StraRe durch Fréchter befordert.
Insgesamt wurden von den OBB im Jahre 1997 257.000 Tonnen Stiickgut und 1.121.000
Tonnen Wagenladungssendungen im Vor - und Nachlauf zu Schienentransporten auf der Strale
befordert. Im Vergleich dazu hat die OBB 74,347 Mio Tonnen auf der Schiene transportiert.
Die OBB haben unter allen europaischen Bahnen in den letzten Jahren die starkste Steigerungs -
rate im Guterverkehr.
3. In welchem AusmaR haben 6sterreichweit durch den Transport von Gtern
auf der Stralle im Auftrag der OBB auf der Stral3e die Immissionen gegen-
tiber einem Transport auf der Schiene in den letzten beiden Jahren zu-
genommen?
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Antwort:

Ein Vergleich der durch die Verkehrsleistungen der OBB im StraRengiiterverkehr (eigene
Transporte sowie Auftragsverkehre durch Frachter) verursachten Immissionen mit jenen, die
bei einem Transport dieser Guter auf der Schiene anfallen wiirden, ist weder technisch noch
sinnvoll durchfiihrbar, da viele dieser Transporte auf Strecken ohne Schienenverbindung
durchgeflihrt werden. Im Falle des VVorhandenseins einer Schienenverbindung auf einem kurzen
Abschnitt der Gesamtstrecke wiirde ein unwirtschafilicher Umladeaufwand entstehen, der
infolge der Wettbewerbssituation dazu fliihren wiirde, da diese Transporte tiberhaupt durch das
private StraRengutertransportgewerbe durchgefihrt und die OBB daher auch nicht fir ihren
Kraftwagengtiterverkehr eine Wertschépfung erzielen kénnten. Durch einen Verzicht der OBB
auf kombinierte Schienen - / StraBentransporte wiirde es daher zu einer noch starkeren Belastung
der StraRen und entsprechenden zusatzlichen Immissionen kommen. Es ist fiir die OBB nicht
zuletzt zugunsten der Schienentransporte wichtig, als Gesamtanbieter auf dem Gliterverkehrs -
markt tatig zu sein, weil der Spediteur letztlich entscheidet, ob ein Gut auf der Stral3e oder auf
der Schiene transportiert wird. DaR die OBB dabei so weit wie moglich auf die Schiene setzt,
versteht sich von selbst. Die Konzentration von Stiickgutannahmefallen auf wirtschaftlich
vernunftige Einheiten dient ebenfalls der besseren Wettbewerbsfahigkeit und Servicequalitat
der OBB auf dem Giiterverkehrsmarkt und damit der Verlagerung von Transporten von der
StralRe auf die Schiene.
4. Welche Mdglichkeiten sehen Sie als Verkehrsminister, das von Wirtschaft-

lichkeitsfaktoren gepragte Giiterverkehrskonzept der OBB umweltver-

traglich zu optimieren?
Antwort:

Das vom Palament beschlossene Bundesbahngesetz beschrankt die Eingriffsmdglichkeiten des
Bundesministeriums fiir Wissenschaft und Verkehr auf das selbstandige Unternehmen OBB. Ich
kann daher im dargelegten Einzelfall dem Vorstand der OBB keine Weisung erteilen. Ich habe
jedoch die Mdglichkeit, durch verschiedenste Férderungsmanahmen die Inanspruchnahme der
Schiene zu unterstiitzen. Diese Mallahmen sind im Vertrag Gber gemeinwirtschaftliche Leistun-
gen zwischen dem Bund und der OBB vereinbart und beziehen sich vor allem auf folgende
Tatbesténde:
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* Tarifstltzungen fur den Kombinierten Verkehr um die Inanspruchnahme der Rollenden
Landstrallen sowie der unbegleiteten kombinierten Verkehre zu attralrtivieren.

* Tarifstitzungen fiir umweltpolitisch problematische Beférderungena um diese von der
Stralle wegzubekommen, z.B. RID - Giter, bestimmte Altstoffe sowie wassergefahrdende
Stoffe.

* Fdrderungen fir die Errichtung sowie den Ausbau von AnschluBbahnen, damit Verkehre
von und zu Froduktionsbetrieben moglichst auf der Schiene abgewickelt werden (k6nnen).
* Rickerstattung des StraRenverkehrsbeitrages fur im Vor - und Nachlauf zum kombinierten
Verkehr eingesetzte Stralenfahrzeuge.

Die Begriindung fiir diese Forderungsmanahmen liegt ausschlieBlich darin, den Odterverkehr
auf der Schiene im Sinne der Anfragesteller "umweltvertraglich zu optimieren™.

Dieser Text ist elektronisch textinterpretiert. Abweichungen vom Original sind moglich.





