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961/AB

ANFRAGEBEANTWORTUNG

GemaR Art.52 Abs.1 B-VG un 8 90 erster Satz des Geschéaftsordnungsgesetzes 1975 ist der
Nationalrat befugt , die Geschéftsflihrung der Bundesregierung zu tberprifen, deren
Mitglieder (ber alle Gegenstande der Vollziehung zu befragen und alle einschlagigen
Auskunfte zu verlangen. 890 zweiter Satz Des Geschéftsordungsgesetzes 1975 prazisiert die
Gegensténde der Vollziehung also die Gegenstande des Fragerechtes unter Verwendung des
Wortlautes des § 2 Abs 3 des Bundesministeriengesetzes 1973. DemgemaR sind darunter zu
verstehen: Regierungsakte, Angelegenheiten der behdrdlichen VVerwaltung oder der
Verwaltung des Bundes als Tréger von Privatrechten.

Fir den Umfang der Pflicht zur Beantwortung einer parlamentarischen Anfrage ist daher vor
allem von Bedeutung, ob die Frage einen Gegenstand der Vollziehung betrifft.

Das in Art.52 Abs. 1 B-VG niedergelegte Frachtrecht und die im korrespondierende
Informationspflicht sollen die VVolksvertretung in die Lage versetzen , sich ein Urteil dartber zu
bilden, ob die Regierungsgeschafte den von der VVolksvertretung beschlossenen Gesetzen
gemal desgleichen aber, ob sie dartiberhinaus auch den politischen Intentionen der
Volksvertretung entsprechend geftihrt werden. Sie finden daher ihre Grenze in den
Ingerenzmadglichkeiten, tiber die Bundesregierung und ihre einzelnen Mitglieder in Ihrem
jeweiligen Wirkungsbereich verfugen.

Eine parlamentarische Anfrage im Zusammenhang mit einem im Eigentum des Bundes
stehenden Unternehmen ist damit soweit vom Interpellationsrecht gem.Art.52 Abs.1 B-VG (
Vollziehung des Bundes) erfaf3t, als in den Organen dieser Unternehmen Verwaltungsorgane
tatig werden. Konsequenterweise unterliegen daher auch nur die Handlungen von
Verwaltungsorganen in den Organen von Unternehmen der parlamentarischen Interpellation.

Nicht vom Interpellationsrecht umfal3t sind jedoch Handlungen, die von geschaftsfiilhrenden
Unternehmungsorganen selbst gesetzt werden.

Ihre Fragen beziehen sich aber ausschlief3lich auf Handlungen von Unternehmensorganen und waren daher
auch von diesen zu beantworten.

Ich habe aber Ihre Anfrage an die OBB weitergeleitet. Die entsprechende Stellungnahmedarf ich Ihnen in der
Beilage zur Kenntnis bringen.

Stellungnahme der OBB zur parl Anfrage Nr. 914/J-NR/1996

Zu Frage 1:

Welche Nachfragereduktionen werden durch den NAT96 erwartet?

Da sich die Leistungsricknahmen ausschliel3lich auf schwch in Anspruch genommene Ziige
beschranken- vor allem am Wochenende und zu Tagesrandzeiten - bzw. das Angebot in den
Hauptverkehrszeiten teilweise sogar verdichtet wurde, erwarten die OBB im Regional- und
Nahverkehr grundsétzlich auch weiterhin eine Steigerung der Inanspruchnahme.

Bei Fahrten tber 50 km wird eine Reduktion um 200.000 Reisende erwartet. Dies entspricht
weniger als 1% der gesamten Fernverkehrsreisenden.
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Zu Frage 2:
Warum kam es vor dem Nat96 nicht zu den gewohnten Fahrplankonferenzen und damit einer
demokratischen Willensbildung?

Die Planung des Regional und Nahverkehrs flr das Fahrplanjahr 1996/97 wurde erstmals
dezentral in den jeweiligen Bundeslandern durchgefiihrt, wobei Vertrater der Lander,
Verblinde und Interessensvertretungen laufend tber die Arbeiten informiert bzw. zur Mitarbeit
eingeladen wurden. Durch diesen permanenten Informationsaustausch konnte auf die
traditionellen Fahrplankonferenzen verzichtet werden.

Aufgrund der Vorganben des Bundesbahngesetzes 1992 sind die OBB gezwungen, die
Leistungen an den feststellbaren Verkehrsstromen und dem tatsachlichen Reisnedenaufkommen
betriebswirtschaftlich zu orientieren. Einer demokratischen Willensbildung kann daher auf
Basis des BBG 92 nur dann entsprochen werden, wenn die gewunschten Leistungen entweder
Kostendeckend erbracht werden konnen oder bei den OBB gegen Bezahlung bestellt werden.

Zu Frage 3:
Welche Detailkorrekturen durch welche Zusatzangebote auf welchen Strecken wurden im
Monat Juni nachgebessert? Welche Kosten entstehen dadurch?

Die OBB haben- wie nach jeder Fahrplanumstellung - dem tatsachlich festgestellten
Fahrgastverhalten und der konkreten lokalen Inanspruchnahme Rechnung getragen und das
mit Fahrplanwechsel am 2.Juni 1996 eingefiihrte VVerkehrsangebot in Teilbereichen
nachjustiert:

a) Flhrung zusatzlicher Zlge

Ballungsraum Wien: Westbahn 2 Ziige, Stidbahn 2 Ziige, Ostbahn 1 Zug, Salzburg -
Bischofshofen 2 Ziige,

Bad Ischl - Attnang-Puchheim 1 Zug, Linz Hbh. - Linz Franckstral3e 4 Ziige, Spittal-
Millstattersee - Lienz 1 Zug,

St. Veit an der Glan - Friesach 2 Ziige.

b)Erhdhung des Sitzplatzangebotes bei insgesamt 51 Zligen.

Die erforderlichen Recourcen wurden aus dem vorhandenen Potentiel durch Anderung von
Fahrzeugumlaufen bzw. entsprechender Personaldispositionen gewonnen, sodaR die aus dieser
Kapazitatsanpassung resultierenden Kosten - im GroRenvergleich zum Gesamtangebot nur
geringfugiger Natur sind.

Zu Frage 4:

Warum wurden seitens der Bahn eine Vielzahl von Anderungen gleichzeitig mit dem NAT96
durchgefuhrt?

Die diesbeztiglichen Strukturmanahmen waren insbesondere aus wirtschaftlichen
Uberlegungen zwingend erforderlich.

Zu Frage 5:

Wie grol? ist die geplante Einsparung an Speisewégen? Welche Einsparungen werden dadurch
erwartet?

Mit Fahrplanwechsel am 2. Juni 1996 werden 138 Zlige mit Speisewagen gefiihrt ( Reduktion
um 80 Ziige). Zusétzlich wird aber bei insgesamt 107 Zlgen Platzservice mit Drinks und
Snacks durch OBB-Zugpersonal angeboten.
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Durch diese Malinahmen wird der Zuschul3bedarf fir die Speisewagenbewirtschaftung
drastisch abgesenkt.

Zu Frage 6:

Wie groR ist das Rationalisierungspotential bei Einstellung des Parallelverkehrs von OBB und
bahneigenen KWD Bussen? Welche konkreten MaBnahmen werden in diesem Zusammenhang
in welchen Etappenschnitten ergriffen?

Dem Kraftwagendienst der OBB kommt in Entsprechung des Betriebszweckes der OBB nicht
nur eine Ergénzungs und Ersatzfunktion gegentiber den Eisenbahnbetrieb zu.

Grundsétzlich ist zum Thema Parallelverkehr darauf hinzuweisen , dal} ein aus geographischen
Verhaltnissen abgeleiteter scheinbarer Gleichlauf - aufgrund der unterschiedlichen
Verkehrsaufgaben nicht unbedingt eine Konkurrenzierung darstellt. Selbst bei zeitlicher
Parallelfiihrung wird der Kraftfahrlinienverkehr in manchen Fallen (bessere Bedienung der
Ortszentren, geringere Haltestellenabstdnde) auch in Gleichlaufstrecken kaum substituierbar
sein.

Angesichts der Tatsache, daB auch die dsterreichischen Privatbahnen schienenparallele
Kraftfahrlinien bettreiben, um rasch und ohne Einschrankung auf geénderte
Mobilitatsbedirfnisse der Bevolkerung reagieren zu kénnen, durfte wohl der Nachweis
erbracht sein, daf3 es sich hierbei um ein marktspezifisches Erfordernis handelt.

Aus diesen Griinden ist eine Einstellung des Parallelverkehrs grundsatzlich nicht beabsichtigt.
Um jedoch die gegebenen Maglichkeiten gemeinsam noch besser fiir das Unternehmen OBB
nltzen zu kdnnen, wurde der Kraftwagendienst organisatorisch im Geschaftsbereich
Personenverkehr angesiedelt, so daR kinftig eine noch bessere Angebotsgestaltung zu
erwarten ist.
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