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1021/J
ANFRAGE

der Abgeordneten Rosenstingl, Prinzhorn und Kollegen
an den Bundesnunister fir Wissenschaft,
Verkehr und Kunst

betreffend: Unfallserie bei den OBB
In letzter Zeit ereignete sich eine ungewo6hnlich groBe Zahl von Unfallen auf OBB-Strecken, die
offensichtlich auf technische Gebrechen am Gleis zurtickzufiihren waren.

Besonders beunruhigend ist in diesem Zusammenhang die Tatsache, dal} die Infrastruktur, deren
Erhaltung und Ausbau mit gewaltigen Milliardenbetragen vom Steuerzahler finanziert wird,
dennoch in einem Zustand ist, der eine uneingeschrankte Betriebssicherheit nicht garantiert. Ganz
offensichtlich wurden in den vergangenen Jahren hdufig Erhaltungsmanahmen zurtickgestellt,
wéhrend an zweifelhaften Neubauprojekten zur Beschleunigung (z.B. z.B. Galgenbergtunnel)
unverdrossen weitergebaut wurde.

Dieses Versdumnis manifestiert sich auch in einer groBen Zahl von schadensbedingten
Langsamfahrstellen, die bereits - besonders absurd - zu massiven Fahrzeitverlangerungen auf
einigen Strecken (besonders kraR: Wels-Passau, hier bendtigen die Schnellzlige heute um ein Drittel
langer als vor flnf Jahren!) flhrte.

Nun also stellt sich heraus, daR derartige Erhaltungsmangel in einigen Fallen nicht nur zu
Verschlechterung der Betriebsqualitat, sondern sogar zu Unféllen fuhrten. Jingstes Beispiel :
Gramatneusiedel, hier reichte die verfugte Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h
offenbar nicht aus - dem Vernehmen nach hielten die meisten Lokfuhrer freiwillig eine niedrigere
Tempobeschrankung ein, um Unfélle zu vermeiden!

Besonders bemerkenswert ist der Fall der Semmeringbahn, wo im Janner in Breitenstein ebenfalls
wegen Schienenschéden ein Zug entgleiste: Bereits seit Jahren wurde hier von verschiedenen Seiten
die Besorgnis gedufert, dall - im Hinblick auf den geplanten Tunnelbau die Erhaltung der
Bergstrecke vernachlassigt wird.  Nun, nach einem schweren Unfall, (verursacht durch
Gleiserweiterung, analog dem Unfall bei Gmunden am 14.Mai) ist es plotzlich moglich, das Gleis
im grofRen Umfang zu erneuern, wobei interessanterweise auch die jahrelang offiziell als unmdglich
bezeichnete Verschweiung der Schienen durchgefihrt wird.

Die unterzeichneten Abgeordneten stellen daher an den Bundesminister fiir Wissenschatft,
Verkehr und Kunst nachstehende

ANFRAGE:

1. Wieviele Unfélle ohne Fremdeinwirkung (etwa KFZ) ereigneten sich auf den Streckennetz der
OBB im ersten Halbjahr 1996, wieviele jeweils in den letzten 1 0 Jahren?
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Auf welche technischen Gebrechen bzw. welche Art menschlichen Versagens waren diese
Unfélle jeweils zurtickzufiihren?

Wie war der genaue Unfallhergang dieser Unfalle des ersten Halbjahres 1996 im einzelnen?

Wie grol3 war jeweils der unmittelbare Sachschaden, wie grof der indirekte infolge von
Umleitungen, Ersatzverkehren etc. und wer kommt im einzelnen flr diese Schaden auf?

In welcher Form und welchem Umfang ist Ihr Ministerium als Aufsichtsbehorde in die
Aufklarung dieser Unfalle involviert?

Wieviele Langsamfahrstellen aufgrund von Oberbauschéden bestehen derzeit auf dem Netz der
OBB, wieviele waren es jeweils im Jahresdurchschnitt der vergangenen 1 0 Jahre?

Halten Sie es fir akzeptabel, dal? wichtige internationale Strecken wie etwa die Strecke Wels -
Passau infolge von Oberbauschaden nur mehr so langsam (monatelang waren in Taufkirchen an
der Pram 20 km/h vorgeschrieben!) befahren werden kénnen, dal} die Fahrzeiten in den letzten
Jahren um ein Drittel verlangert werden muf3ten und auch diese Pléne nicht einzuhalten sind?

Welche Griinde sind dafiir maRgeblich, dal? hier ganz offensichtlich notwendige
Erhaltungsarbeiten in den letzten Jahren nicht durchgefihrt wurden?

Halten Sie es angesichts derartiger Entwicklungen fur sinnvoll, Milliardeninvestitionen fur
Fahrzeiteinsparungen im Bereich weniger Minuten (Beispiel Galgenbergtunnel) zu téatigen?

0. Sind Sie - im Hinblick auf die Tatsache, dal3 Sie seit der letzten BBG-Novelle alleine fur die
Auswahl der von den OBB durchzufithrenden Bauprojekte (Verordnung) verantwortlich sind -

bereit, dafir zu sorgen, dal? in hinkunft die tadellose Erhaltung des bestehenden Netzes
absolute Prioritat vor Neubauinvestitionen erhalt?

1 0. Juli 1996
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