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Der Abgeordneten Meischberger und Kollegen
An den Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr
Betreffend Einstellung des Guterverkehrs auf Schmalspurbahnen

Bereits seit einigen Jahren wird von den OBB der Giiterverkehr auf Schmalspurbahnen
zumindest stiefmatterlich behandelt: in vielen Fallen wurden grofRe Zahlen von Waggons
verschrottet, der Gliterverkehr auf der Bergstrecke der Mariazellerbahn trotz guter
Auslastung durch Sagewerke aufgegeben. Im letzteren Fall wurden sogar erfolgreich
verlaufende Versuche, die aufwendigen Umladevorgange durch Verwendung von
Containern wirtschaftlicher zu gestalten, mutwillig unterbunden und so die
Voraussetzung fur die Einstellung geschaffen.

Nunmehr ist es offensichtlich erklartes Ziel der OBB, die verbliebenen Reste des
Guterverkehrs auch noch zu eliminieren, was zweifellos die unmittelbare Vorstufe zur
volligen Einstellung dieser Bahnen darstellt, weil sich die Erhaltung fiir den meist eher
sparlichen Personenverkehr kaum mehr lohnt. Dies ist auch vor dem Hintergrund
interessant, dafl3 die Nahverkehrsvertrage durchwegs die Erhaltung dieser Nebenbahnen
vorsehen, eine Verpflichtung, die die OBB offensichtlich nur widerwillig erfiillen,
betrachtet man etwa die minderwertige Betriebsqualitat im Personenverkehr auf der
Strecke Ober Grafendorf - Wieselburg, die auch schon zu heftigen Protesten des
Vertragspartners NOVOG gefiihrt hat.

Gerade der Guterverkehr, in aller Regel groRe Mengen von Holz oder sonstigen
landwirtschaftlichen Produkten, stellt aber eine wichtige Entlastung der Stral3en vom

LKW - Schwerverkehr dar und ist daher verkehrspolitisch zweifelsfrei wiinschenswert, was
im Ubrigen auch im Gesamtverkehrskonzept festgeschrieben ist.

Ein anderer wichtiger Aspekt ist die Erreichbarkeit der von den Bahnen erschlossenen
Orte, denn das Fehlen von Bahnanschlissen ist ein durchaus entscheidender
Standortnachteil - die Schmalspurbahnen liegen durchwegs in ohnedies benachteiligten
Regionen.

Tatsache ist auch, daR der unbestritten vorhandene Nachteil des erhdhten
Manipulationsaufwandes beim Verladen der Normalspurwaggons mit modernen Mitteln
(Rollbdcke nach dem Stand der Technik) weitgehend ausgeglichen werden kann, wenn
man dies wirklich will.

Nun ist zwar unbestritten, daf es nicht Aufgabe des Verkehrsministers ist, Giterverkehr
im allgemeinen zu subventionieren, was bedeutet, daB die OBB hier auf eigene

Rechnung handeln (missen). Wohl aber stellt sich die Frage, ob die Verkehrspolitik
tatenlos zusehen kann und soll, wenn ganze Regionen wichtiger Infrastruktur beraubt
werden. Nicht zuletzt reduziert sich damit ja auch die Mdglichkeit, Restriktionen im

LKW - Verkehr vorzusehen, wenn die Bahninfrastruktur schlicht nicht mehr vorhanden ist,
ein Problem, das sich im kleinen Grenzverkehr im Osten im Zusammenhang mit der
Kontingentfrage bereits massiv gestellt hat.

Die unterzeichneten Abgeordneten stellen daher folgende
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Anfrage

1) Ist Ihnen bekannt, dafR die oBB beabsichtigen, den Guterverkehr auf den

Schmalspurbahnen in ndchster Zeit aufzugeben?

2) Welche Auswirkungen wird dies auf die Erhaltung der Infrastruktur dieser Bahnen

haben, insbesondere welche Strecken wiirden damit zur Ganze stillgelegt?

3) Ist Ihnen bekannt, dal3 es durchaus moderne Mdglichkeiten gibt,

Normalspurwaggons wirtschaftlich auf Schmaispurstrecken zu transportieren (Neue
Generation von Rollbdcken), sodal das wesentlichste Argument gegen die
Schmalspurbahnen, der erhéhte Manipulationsaufwand beim Umladen, weitgehend
wegfallt?

4) Halten Sie den Verlust dieser umweltfreundlichen Transportmdglichkeiten

verkehrspolitisch im Hinblick auf den dann zwangslaufig ansteigenden LKW - Verkehr
und die dadurch ausgeldste Standortverschlechterung der betroffenen Regionen fir
vertretbar?

a) Wennja,warum?

b) Wenn nein, was beabsichtigen Sie dagegen zu tun?

5) Wie erklaren Sie sich die Tatsache, dal es offensichtlich Félle gibt (z.B. Ober

Grafendorf - Wieselburg), in denen die OBB aufgrund schadhafter Infrastruktur nicht
den laut Nahverkehrsvertrag vom Land gewiinschten Verkehr filhren kann, obwohl
vom Verkehrsminister ausdriicklich versprochen wurde, man werde auf
Bundeskosten die Infrastruktur zur Verfuigung stellen, wenn die Lander Verkehre
bestellen?

6) Wieviel Geld wurde in die Infrastruktur der einzelnen OBB - Schmalspurbahnen in den

letzten 15 Jahren jeweils investiert?
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