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A-1031 Wien, RadetzkystraRe 2
REPUBLIK OSTERREICH Telefax 01 71162 5799
Bundesministerium fur DVR: 0090204
Wissenschaft und Verkehr

Oberste Schifffahrtsbehérde
Sachbearbeiter: Rainer Gaupmann

GZ.: 553.012/34-11/18/98 Tel: 01 71162 DW 5703

An die/das/den

1.

10.

11.

12.

13.

Préasidium des Nationalrates
Dr. Karl Renner-Ring 3, 1010 Wien

Rechnungshof
Dampfschiffstralle 2, 1030 Wien

Bundeskanzleramt - Verfassungsdienst
Ballhausplatz 2, 1010 Wien

Bundeskanzleramt - Bundesministerium fiir Frauenangelegenheiten
Ballhausplatz 2, 1010 Wien

Bundesministerium fiir auswartige Angelegenheiten
Ballhausplatz 2, 1010 Wien

Bundesministerium fur wirtschaftliche Angelegenheiten
Stubenring 1, 1010 Wien

Bundesministerium fur Finanzen
Himmelpfortgasse, 1010 Wien

Bundesministerium fir Umwelt, Jugend und Familie
Stubenbastei 5, 1010 Wien

Bundesministerium flr Inneres
Herrengasse 7, 1010 Wien

Bundesministerium fur Justiz
MuseumstraRe 7, 1070 Wien

Bundesministerium flr Landesverteidigung
Dampfschiffstralle 2, 1030 Wien

Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft
Stubenring 1, 1010 Wien

Bundesministerium fir Arbeit, Gesundheit und Soziales
Stubenring 1, 1010 Wien
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Bundesministerium fir Unterricht und kulturelle Angelegenheiten
Minoritenplatz 5, 1010 Wien

Bundesministerium fur Wissenschaft und Verkehr, Sektion V
Renngasse 5, 1014 Wien

Finanzprokuratur
Singerstralle 17-19, 1010 Wien

Verkehrsarbeitsinspektorat, im Hause

Verbindungsstelle der Bundeslénder
Schenkenstralle 4, 1010 Wien

Amt der Burgenlandischen Landesregierung
Landhaus, 7000 Eisenstadt

Amt der Karntner Landesregierung
Arnulfplatz 1, 9020 Klagenfurt

Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung
Herrengasse 9, 1014 Wien

Amt der Oberosterreichischen Landesregierung
Klosterstrafie 7, 4020 Linz

Amt der Salzburger Landesregierung
Chiemseehof, 5010 Salzburg

Amt der Steiermarkischen Landesregierung
Hofgasse, 8011 Graz

Amt der Tiroler Landesregierung
Landhaus, 6020 Innsbruck

Amt der Vorarlberger Landesregierung
Landhaus, 6900 Bregenz

Amt der Wiener Landesregierung
Rathaus, 1082 Wien

Osterreichischen Stadtebund
Rathaus, 1082 Wien

Osterreichischen Gemeindebund
Johannesgasse 15, 1010 Wien
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30. Wirtschaftskammer Osterreich
Wiedner Hauptstralle 63, 1045 Wien

31. Bundesarbeitskammer
Prinz Eugen-Strafle 20 - 22, 1040 Wien

32. Volksanwaltschaft
Singerstralle 17, 1010 Wien

33. Bundeskammer der Architekten und Ingenieurkonsulenten
Karlsgasse 9, 1040 Wien

34. Osterreichischen Rechtsanwaltskammertag
RotenturmstrafRe 13, 1013 Wien

35. Parlamentsdirektion 25-fach
Dr. Karl Renner-Ring 3, 1010 Wien

Betreff: Entwurf zu einem
Binnenschifffahrtsfondsgesetz,
Begutachtung

Das Bundesministerium fur Wissenschaft und Verkehr beehrt sich, beiliegend den
Entwurf eines Binnenschifffahrtskapazitatsgesetzes samt Erlduterungen mit dem
Ersuchen um allfallige Stellungnahme zu Gbermitteln.

Solite eine schriftliche Stellungnahme binnen vier Wochen ab Zustellung nicht
einlangen, darf angenommen werden, dass aus do. Sicht gegen den Entwurf und
seine Weiterleitung an die Gesetzgebung keine Bedenken bestehen.

Die in den Erldauterungen genannte, den Anlass fir den vorliegenden Gesetzes-
entwurf bildende Verordnung (EG) Nr. 718/1999 des Rates liegt diesem Schreiben

bei, ebenso die bezughabende Richtiinie 96/75/EG des Rates.

Zu den finanziellen Auswirkungen darf auf die Erlduterungen verwiesen werden.
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Es wird ersucht, die do. Stellungnahmen auch dem Prasidium des Nationalrates am
Postweg in 25-facher Ausfertigung sowie per E-mail (Adresse: begutachtungs-

verfahren@parlament.gv.at) zu Gbermittein.

Anlage

Wien, am 20. April 1999
Fir den Bundesminister:
Dr. SIEGL

Fur die Richtigkeit
der Ausfertigung:

L%'M@&'L-
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Vorblatt

Problem:

Die MaBnahmen der Europaischen Union zur Strukturbereinigung in der Binnenschifffahrt, geregelt mit Verordnung
(EWG) Nr. 1101/89 des Rates, werden nach zehn Jahren mit 28. April 1999 beendet. Um ihren Erfolg nicht in Frage
zu stellen, ist es laut Gemeinschaft notwendig, die emeute Bildung von Uberkapazititen auf dem Binnenschifffahrts-
markt zu verhindern, den Markt zu iiberwachen und im Falle einer neuerlichen schweren Marktstérung intervenieren
zu konnen. Die Verordnung (EG) Nr.718/1999 des Rates vom 29. Marz 1999 schreibt den Mitghedstaaten vor,
Ausfithrungsvorschriften zu erlassen bzw. die zur Durchfihrung dieser Verordnung erforderlichen Mafinahmen zu
beschliefen.

Ziel:

Innerstaatliche Umsetzung der oben angefithrten internationalen Vorschrift.

Inhalt:

Festlegung der geforderten Ausfiihrungsvorschriften.

Alternativen:

Keine.

Kosten:

Mehrkosten fir den Verwaltungsaufwand sind auszuschlieen, weil der bereits bestehende “QOsterreichische
Abwrackfonds fiir die Binnenschifffahrt” lediglich als Fonds neuen Namens weitergefihrt wird. Im Ubrigen ist der
Verwaltungsaufwand durch den Beitritt zu den Europiischen Gemeinschaften und die Ubernahme des gemein-
schafilichen Rechtsbesitzstandes bestimmt. Finanzielle Beitrage zu den kapazititsbezogenen Maf3inahmen fiir die
Binnenschifffahrisflotten aus nationalen Haushalten sehen die gemeinschafllichen Regelungen derzeit nicht
ausdriicklich vor.

EU-Konformitit:

Ist gegeben, weil es sich um Durchfihrungsregelungen zu EU-Rechtsvorschriften handelt.
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Entwurf

... Bundesgesetz: Binnenschifffahrtsfondsgesetz
(CELEX-Nr.: 399R0718)

Bundesgesetz, mit dem ein Bundesgesetz zu Bestimmungen der Européischen Union
iiber kapazititsbezogene MaBnahmen fiir die Binnenschifffahrtsflotten der Ge-
meinschaft zur Forderung des Binnenschiffsverkehrs erlassen, das Bundesfinanzie-
rungsgesetz geiindert und das Bundesgesetz iiber die Strukturbereinigung in der
Binnenschifffahrt auBer Kraft gesetzt wird
(Binnenschifffahrtsfondsgesetz)

Der Nationalrat hat beschlossen:

Artikel 1
Binnenschifffahrtsfonds

§ 1. (1) GemaB den Bestimmungen der Européischen Union iiber kapazitiatsbezogene
MafBnahmen fir die Binnenschifffahrtsflotten der Gemeinschaft (nachstehend “EU-Kapazitits-
bestimmungen’) wird der beim Bundesministerium fur Wissenschaft und Verkehr gemiB den
Bestimmungen des Bundesgesetzes uber die Strukturbereinigung in der Binnenschifffahrt,
BGBI. Nr. 386/1996, als Fonds 6ffentlichen Rechts mit eigener Rechtspersonlichkeit einge-
richtete und nach auBen vom Bundesminister firr Wissenschaft und Verkehr vertretene Oster-
reichische Abwrackfonds fur die Binnenschifffahrt mit dem Sitz in Wien unter der Bezeichnung
“Osterreichischer Binnenschifffahrtsfonds” (nachstehend “Fonds™ genannt) weitergefiihrt.

(2) Die Verwaltung des Fonds und die Tragung der damit verbundenen zwingend erforderli-

chen Kosten obliegt dem Bundesministerium i‘ur Wissenschaft und Verkehr.

(3) Der Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr hat im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fur Finanzen Richtlinien fiir die bei der Verwaltung des Fonds zur Anwendung

kommenden Verrechnungsvorschriften zu erstellen.
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Aufgaben des Fonds

§ 2. (1) Aufgaben des Fonds sind die gemaB den EU-Kapazitatsbestimmungen den na-

tionalen Binnenschifffahrtsfonds ausdriicklich zugewiesenen.

(2) Die von den EU-Kapazititsbestimmungen vorgeschriecbenen Konten sind als Sonderver-
rechnungskonten im Bereich des Bundesministeriums fiir Wissenschaft und Verkehr zu fithren.
Zusatzlich ist ein nationales Sonderverrechnungskonto fir finanzielle Mittel des Fonds, die von

den genannten Bestimmungen der Européischen Union nicht erfasst werden, zu fihren.

(3) Der Fonds hat dem Bundesministerium fiir Wissenschaft und Verkehr jahrlich uber

seine Tatigkeit und seine Finanzlage zu berichten.

(4) Der Fonds hat die Wirtschaftskammer Osterreich tber alle Vorhaben betreffend die
Rechtssetzung im Rahmen der Europaischen Union in Angelegenheiten der Verwaltung des
Fonds zu unterrichten; ihr ist binnen angemessener Frist Gelegenheit zur Stellungnahme zu

geben.

(5) Die Wirtschaftskammer Osterreich und der Fachverband der Schifffahrtsunternehmun-
gen unterstiitzen den Fonds im Rahmen ihres Wirkungsbereichs bei der Wahmehmung der ihm

ibertragenen Aufgaben.

Verfahren

§ 3. (1) Antrage und Meldungen gemafl den EU-Kapazitatsbestimmungen sind beim Fonds
einzubringen. Uber Aufforderung des Fonds sind iiber die ordnungsgemiBe Erfiillung von
Verpflichtungen gemifl den EU-Kapazitiatsbestimmungen geeignete Nachweise eines zum
selben Zweck in einem Mitgliedstaat der Europdischen Union eingerichteten Fonds, einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft, eines Ingenieurkonsulenten fiir Maschinenbau
(Schiffstechnik) oder einer sonst geeigneten Einrichtung oder Person 6ffentlichen Glaubens

vorzulegen. Die Kosten fiir diese Nachweise tragt der Antragsteller.
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(2) Die Erledigung von Antragen gemaf Abs. 1 und die Vorschreibung zur Erbringung einer
Leistung gemaB den EU-Kapazititsbestimmungen haben durch Bescheid zu erfolgen.

(3) Das Verfahren vor dem Fonds richtet sich nach den fiir die Behorden der allgemeinen
staatlichen Verwaltung geltenden Bestimmungen und in Angelegenheiten der Verwaltungsvoll-

streckung nach dem Verwaltungsvollstreckungsgesetz.
Gebiihren- und Abgabenbefreiung

§ 4. Der Fonds ist abgabenrechtlich wie eine Korperschaft 6ffentlichen Rechts zu be-
handeln. Die durch dieses Bundesgesetz unmittelbar veranlassten Schriften und Amtshand-

lungen sind von den Stempel- und sonstigen Gebiihren sowie den Verwaltungsabgaben befreit.
Haftung und Kostentragung des Bundes

§ 5. (1) Der Bundesminister fiir Finanzen ist erméchtigt, nach Maf3gabe des § 66 BHG im
Namen des Bundes die Haftung als Biirge und Zahler (§ 1357 ABGB) in einem jeweils im
Bundesfinanzgesetz festgelegten AusmaB fir Kredite von Kreditinstituten zu iibernehmen, die
der Fonds aufnimmt, um seine Verpflichtungen, die sich aus der Durchfithrung der EU-Kapazi-

tatsbestimmungen samt Durchfithrungsbestimmungen ergeben, erfullen zu kénnen.

(2) Der Fonds hat sich fiir Kreditoperationen gemaf3 Abs. 1 der Osterreichischen Bundes-

finanzierungsagentur zu bedienen.
Inbetriebnahme von Donauschiffen

§ 6. Eigentiimer und Verfiigungsberechtigte (§ 2 Z 27 des Schifffahrtsgesetzes, BGBI. I Nr.
62/1997, zuletzt gedndert mit Bundesgesetz BGBI. I Nr. 9/1998) uiber Schiffe, die ausschlieBlich
auf der Donau (und deren Nebenfliissen) bis Kelheim fahren, haben die beabsichtigte erst-
malige Inbetriebahme von Schiffskapazitaten auf dem Gebiet der Europédischen Union zwei

Monate vorher dem Fonds zu melden. Der Fonds hat diese Meldung an die beteiligten Mitglied-
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staaten und die Europaische Kommission weiterzuleiten.

Auskunftspflicht

§ 7. Die Eigentumer der Schiffe, die den EU-Kapazitatsbestimmungen sowie den Be-
stimmungen dieses Bundesgesetzes unterliegen, haben dem Fonds die zur Erfullung seiner
Aufgaben erforderlichen Auskiinfte zu erteilen. Dies gilt auch fir die iber diese Schiffe

Verfligungsberechtigten.

Strafbestimmungen

§ 8. (1) Wer gegen die EU-Kapazititsbestimmungen oder die Bestimmungen dieses Bundes-
gesetzes verstoBt, begeht, wenn die Tat nicht den Tatbestand einer in die Zustandigkeit der
Gerichte fallenden strafbaren Handlung bildet, eine Verwaltungsiibertretung und ist von der
Bezirksverwaltungsbehorde, im ortlichen Wirkungsbereich einer Bundespolizeibehérde von
dieser, mit einer Geldstrafe bis zu 1 000 000 ATS, ab dem 1. Janner 2002 bis zu 75 000 EURO

zu bestrafen.

(2) Eine Verwaltungsiibertretung begeht insbesondere, wer

1. als Eigentiimer ein unter die EU-Kapazitatsbestimmungen fallendes Schiff in Betrieb
nimmt oder nicht dafir sorgt, dass das Schiff nicht in Betrieb genommen wird, ohne
vorher die von den genannten Bestimmungen vorgesehenen Verpflichtungen erfiillt zu
haben;

2. als Verfugungsberechtigter ein Schiff, das wegen seines im Gebiet der Europdischen
Union ausschlieBlich auf der Donau (und deren Nebenfliissen) bis Kelheim vorgesehe-
nen Betriebes nicht unter die EU-Kapazititsbestimmungen falit, auBerhalb der Donau
(und deren Nebenflissen) bis Kelheim im Gebiet der Europaischen Union betreibt;

3. als Verfugungsberechtigter ein Schiff, das wegen seines im Gebiet der Europidischen
Union ausschlieBlich auf der Donau (und deren Nebenfliissen) bis Kelheim vorgesehe-
nen Betriebes nicht unter die EU-Kapazitatsbestimmungen fallt, ohne fristgerechte
Meldung gemiB § 6 auf dem im Gebiet der Europdischen Union liegenden Teil der

9von 21



10von 21 382/ME XX. GP - Entwurf gescannt

-5-

Donau (und deren Nebenflissen) bis Kelheim betreibt,

4. als Eigentumer oder Verfiigungsberechtigter eines unter die EU-Kapazitatsbestimmun-
gen fallenden Schiffs dem Fonds die zur Erfullung seiner Aufgaben erforderlichen
Auskiinfte gemaB § 7 trotz nachweislicher Mahnung nicht erteilt,

5. als Eigentumer die Verpflichtung zur Abwrackung von Schiffen nicht fristgerecht
erfullt.

Ubergangsbestimmungen

§ 9. Nach bisheriger Rechtsordnung gemaf § 1 Abs. 4 des Bundesgesetzes iiber die Struk-
turbereinigung in der Binnenschifffahrt erlassene Richtlinien behalten bis zur Erlassung von
Richtlinien auf der Grundlage dieses Bundesgesetzes ihre Gultigkeit.

Aufldsung des Fonds
§ 10. Die Auflosung des Fonds bedarf einer gesonderten bundesgesetzlichen Regelung.
Voliziehung

§ 11. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir Wissenschaft
und Verkehr, hinsichtlich § 1 Abs. 3 und § 5 Abs. 2 im Einvernechmen mit dem Bundesminister
fur Finanzen, betraut. Mit der Vollziehung des § 4 und des § 5 Abs. 1 ist der Bundesminister fiir
Finanzen betraut.

Artikel II

Anderung bestehender Rechtsvorschriften

Das Bundesfinanzierungsgesetz, BGBL. Nr. 763/1992, zuletzt geéindert durch das Bundesge-
setz BGBI. I Nr. 124/1997, wird wie folgt gedndert:
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§ 2 Abs. 3 lauter:
“(3) Die OBFA hat die Durchfithrung von Kreditoperationen gemafl § 5 Abs. 1 des Binnen-
schifffahrtsfondsgesetzes, BGBI. I Nr. .../1999, zu besorgen.”
Artikel ITI
Schlussbestimmungen
Inkrafttreten

(1) Dieses Bundesgesetz tritt mit dem Tag des Inkrafttretens der Verordnung (EG) Nr.

718/1999 des Rates vom 29. Marz 1999 (ABI. Nr. L 90 vom 2. April 1999, S. 1), somit am 29.

April 1999 in Kraft.

(2) Abweichend von Absatz 1 tritt § 8 mit dem der Kundmachung dieses Bundesgesetzes im
Bundesgesetzblatt folgenden Tag in Kraft.

AuBerkrafttreten bestehender Rechtsvorschriften

Mit Inkraftteten dieses Bundesgesetzes tritt das Bundesgesetz iiber die Strukturbereinigung
in der Binnenschifffahrt, BGBI. Nr. 386/1996, aufler Kraft.
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Erliuterungen

I. Aligemeiner Teil

Mit Verordnung (EWG) Nr. 1101/89 des Rates zur Strukturbereinigung in der Binnenschifffahrt wurden MaBinahmen
eingefihrt, um festgestellte Uberkapazititen an Schiffsraum und -antriebsleistung abzubauen. Osterreich war an
diesen MaBnahmen seit seinem Beitritt zur Europaischen Union mit 1. Janner 1995 beteiligt. Nunmehr lauft die
Regelung nach zehnjahriger Laufzeit mit 28. April 1999 aus. Das Ziel - der Abbau der Uberkapazititen am Binnen-
schifffahrtsmarkt - wurde erreicht, die Aktion kann auf gemeinschaftlicher Ebene als gelungen betrachtet werden.

Um diesen Erfolg nicht zu gefihrden, halt die Gemeinschaft es fiir notwendig, das Entstehen neuer Uberkapazititen,
wie sie bei ganzlicher Marktfreigabe zu befurchten sind, zu verhindem. Sie hat daher die Verordnung (EG) Nr.
718/1999 des Rates vom 29. Mirz 1999 iber kapazititsbezogene Mafinahmen fur die Binnenschifffahrtsflotten der
Gemeinschaft zur Forderung des Binnenschiffsverkehrs erlassen. Fur einen Zeitraum von vier Jahren soll die
sogenannte “Alt-fur-Neu-Regelung”, die eine Inbetriebnahme neuer oder aus Drittstaaten importierter Schiffe nur bei
gleichzeitiger Liquidierung funktionsfahigen alten Schiffsraums oder Entrichtung prohibitiv hoher Ausgleichszah-
lungen erlaubt, beibehalten werden. Die so lukrierten Betrige sollen mit den Restmitteln der bisherigen Struktur-
bereinigungsmaBinahmen und den bei einer schweren Marktsiorung gemaf3 der Richtlinie 96/75/EG bereitgestellten

Mitteln in national verwaltete Fonds als Reservefonds eingebracht werden.

Die Verordnung des Rates schreibt den Vertragsstaaten vor, die erforderlichen Mafinahmen zur Durchfihrung dieser
Verordnung zu beschlieBen, unter anderem eine laufende, wirksame Uberwachung der Einhaltung der gemeinschafts-
rechtlichen Verpflichtungen der Unternehmen und angemessene Sanktionen fur den Fall von VerstdBen. Zur
Erfullung dieser gemeinschafilichen Vorgaben, zur ordnungsgemaBen Uberfiihrung des Osterreichischen Ab-
wrackfonds fur die Binnenschifffahrt in den Binnenschifffahrtsfonds und aufgrund der gegeniiber der Verordnung
(EWG) Nr. 1101/89 des Rates abweichend strukturierten neuen Ratsverordnung muss das Bundesgesetz Gber die
Strukturbereinigung in der Binnenschifffahrt, BGBI. Nr. 386/1996, im Gesamten ersetzt werden.

Die Zustindigkeit des Bundes zur Erlassung eines Bundesgesetzes vorliegenden Entwurfsinhalts ergibt sich aus
Artikel 10 Abs. 1 Z 9 B-VG (Verkehrswesen beziglich der Schifffahrt) und Artikel 10 Abs. 1 Z 4 B-VG (Bundes-
finanzen). Die Notwendigkeit der Erlassung dieser Rechtsvorschrift, die das Gemeinschaftsrecht zu seiner Erganzung
auf nationaler Ebene fordert, in Gesetzesform ergibt sich aus Artikel 18 Abs. 2 B-VG.
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I1. Besonderer Teil

Zu§l:

Jeder betroffene Mitgliedstaat (Osterreich, Belgien, Deutschland, Frankreich und die Niederlande) hat einen
entsprechenden Fonds einzurichten oder nach Méglichkeit den innerstaatlichen Abwrackfonds unter neuer Bezeich-
nung beizubehalten. Der bestehende Osterreichische Abwrackfonds fiir die Binnenschifffahrt wére daher in ver-
waltungsokonomisch sinnvoller Weise unter neuer Bezeichnung als “Osterreichischer Binnenschifffahrtsfonds™ zu
den selben Rahmenbedingungen weiterzufithren. Die unter Beriicksichtigung bindender EU-Bestimmungen gewahlte
Fondskonstruktion hat sich bewahrt.

Zu§2:

Die Aufgaben des Fonds sind in den gemeinschaftlichen Verordnungen formuliert und entziehen sich wegen der
Gefahr des Widerspruchs einer wortgetreuen Wiedergabe in einer nationalen Durchfihrungsvorschrift. Hinzuzufugen
sind lediglich der einer geringfiigigen Neugestaltung zu unterzichende buchhalterische Aufbau der Konten aufgrund
des den Schubschiffen zugewiesenen eigenen Bereichs sowie fiir die erforderliche Kontrolle die vom Gemeinschafts-
recht nicht ausdricklich vorgegebenen Berichtspflichten. Die Wahmehmung der durch Gemeinschaftsrecht in

bestimmtem Rahmen geschaffenen Moglichkeit zu einzelstaatlichen Forderungen ist keine Aufgabe des Fonds.

Zu §§ 3 bis 5:
Die Bestimmungen hinsichtlich Verfahren, Gebiihren- und Abgabenbefreiung sowie Haftung und Kostentragung des

Bundes entsprechen im Wesentlichen den zu ersetzenden.

Zu§§6und 7:

Die Einfithrung einer Meldepflicht auch fiir Schiffe, die ausschlieBlich auf der Donau eingesetzt werden und daher
von den gemeinschaftlichen Regelungen ausgenommen sind, die Ubermittlung dieser Meldungen an alle betroffenen
Mitgliedstaaten sowie die Normierung einer Auskunftspflicht ist im Sinne des Gemeinschaftsrechts fir eine

wirksame Uberwachung der Einhaltung der Verpflichtungen der Schifffahrtsunternehmen erforderlich.

Zu§8:

Der Strafrahmen steht in Relation zu den Leistungsverpflichtungen der Unternehmen und somit zum wirtschaftlichen
Vorteil, der bei Missachtung der Vorschnften Iuknert werden konnte, und ist daher gemaf Artikel 9 Abs. 1 der
Verordnung (EG) Nr. 719/1999 des Rates angemessen. So wire etwa schon fiir ein bereits alteres Schubboot ein
Sonderbeitrag in genannter Strafhche zu entnichten, dessen Motore gegen neue, insgesamt nur etwas Uber 300 kW

starkere - betriebswirtschaftlich sinnvoll - getauscht wurden.

Nach dem bis zur endgiiltigen Wihrungsumstellung verstrichenen Zeitraum ist die geldwertbedingte Anpassung des
Suafrahmens erferderlich.

GATEXT\NLEGISTIK\IFONDSGES WD
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2.4.19%9

Amutsblatt der Europdischen Gemeinschaften

L 90/1

(Versffentlichungsbediirftige Rechtsakte)

VERORDNUNG (EG) Nr. 718/1999 DES RATES
vom 29. Mirz 1999

iber kapazititsbezogene Mafinahmen fiir die Binnenschiffahrtsflotten der
Gemeinschaft zur Forderung des Binnenschiffsverkehrs

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestitzt auf den Vertrag zur Griindung der Europiischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 75,

auf Vorschlag der Kommission (!),

nach Stellungnahme des Wirtschafts- und Sozialaus-
schusses (3),

gemafl dem Verfahren des Artikels 189¢ des Vertrags (%),
in Erwigung nachstehender Griinde:

(1) Mit der Verordnung (EWG) Nr. 1101/89 (‘) wurde eine
Regelung fir die Strukturbereinigung in der Binnen-
schiffahre fir Flotten geschaffen, die das Netz der
untereinander  verbundenen  Binnenwasserstrafen
zwischen Belgien, Deutschland, Frankreich, Luxem-
burg, den Niederlanden und Osterreich befahren. Mit
dieser Verordnung sollte der Kapazititsiiberhang im
Binnenschiffahrtssektor durch koordinierte Abwrack-
aktionen auf Gemeinschaftsebene abgebaut werden.
Diese Verordnung tritt am 28. April 1999 aufler Kraft.

(2) Von den Begleitmainahmen dieses Strukturbereini-
gungssystems, mit dem eine Zunahme der beste-
henden Uberkapazitsten oder die Schaffung neuer
Uberkapazititen vermieden werden soll, hat sich die
»Alt-fiir-neu-Regelung* als unabdingbar fiir ein ausge-
wogenes Funktionieren des Binnenschiffahrtsmarkts
erwiesen. Diese Regelung bleibt auch weiterhin das
wichtigste Interventionsinstrument im Fall einer
schweren MarkistSrung im Sinne des Artikels 1 der
Richtlinie 96/75/EG (). Ferner sollte vermieden

() ABL C 320 vom 17.10.1998, S. 4, und ABL C 15 vom
20.1.1999, S. 15.

() Stellungnahme vom 2 Dezember 1998 (ABl. C 40 vom
15.21999, S. 47).

() Stellungnahme ~ des  Europsischen Parlaments vom 3.
Dezember 1998 (ABL. C 398 vom 21.121998), Gemeinsamer
Standpunkt des Rates vom 21. Dezember 1998 (ABL C S5
vom 252.1999) und Beschiuf des Europiischen Parlaments
vom 25. Februar 1999 (noch nicht im Amtsblant versffent-
lichy).

(V] ABl.)L 116 vom 28.4.1989, S. 25. Verordnung zuletzt geindert
durch die Verordnung (EG) Nr. 742/98 der Kommission (ABL
L 103 vom 34.1998,S. 3).

) Richdinie 96/75/EG des Rates vom 19. November 1996 Gber
dic Einzelheiten der Befrachrung und der Frachrratenbildung
im innersteatlichen und grenziberschreitenden Binnenschiffs-
guterverkehr in  der (&;:mcinschaf( (ABl. L 304 vom
27.11.1996¢, S. 12).

&)

“

werden, dafl die positiven Wirkungen der seit 1990
durchgefihrten Abwrackaktionen durch die Inbetrieb-
nahme neuen Schiffsraums unmittelbar nach Ablauf
dieser Regelung zunichte gemacht werden. Somit
erweist es sich als erforderlich, die »Alt-fiir-neu-Rege-
lung® wahrend eines auf maximal vier Jahre
beschrinkten Zeitraums beizubehalten, wobei das
Verhiltnis Lalt fiir neu* schrittweise auf Null gesenkt
werden sollte, um einen reibungslosen Ubergang
sicherzustellen und die Phase der Intervention der
Gemeinschaft im  Binnenschiffahrtsmarkt  abzu-
schliefen. Es ist ebenso wichtig, die ,Alt-fiir-neu-
Regelung® dber den Zeitraum von vier Jahren hinaus
mit einem Nullsatz als Instrument zur Regelung der
Kapazititen der Gemeinschaftsflotte beizubehalten,
dem jedoch nur eine Uberwachungsfunktion
zukommt und das lediglich bei einer schweren
Markestdrung im Sinne des Artikels 7 der Richtlinie
$6/75/EG emeut eingesetzt werden kann.

Es ist notwendig, in allen Sektoren des Binnen-
schiffahrtsmarkts die Schaffung neuer Uberkapazi-
titen wirksam einzudimmen. Die zu beschliefenden
Mafinahmen miissen daher aligemein ausgerichtet
sein und alle Giiter- und Schubboote erfassen. Davon
auszunehmen sind Schiffe, die ausschlieflich auf
geschlossenen  nationalen oder internationalen
Mirkten eingesetzt werden und die deshalb nicht zum
Kapazitatsiiberhang auf den untereinander verbun-
denen Binnenwasserstraflen beitragen; fermer ist die
Moglichkeit vorzusehen, die Schiffe auszunehmen,
deren Tragfihigkeit weniger als 450 ¢ betragt und die
daher ebenfalls nicht zu solchen Kapazitatsiber-
hangen beitragen. Private Flotten, die Beférderungen
im Werkverkehr durchfiihren, sind dagegen wegen
ihres Einflusses auf die Verkehrsmarkte in das System
einzubeziehen.

Ein gemeinsames Konzept, innerhalb dessen die
Mitgliedstaaten gemeinsamen Mafinahmen zur Errei-
chung des gleichen Ziels ergreifen, ist eine der
Grundvoraussetzungen fiir eine Regulierung des
Schiffsraums. Zu diesem Zweck empfiehlt es sich, die
mit der Verordnung (EWG) Nr. 1101/89 geschaffenen
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Abwrackfonds in den an der Binnenschiffahrt betei-
ligten Mitgliedstaaten beizubehalten, jedoch unter
einer neuen Bezeichnung, und dafl diese die Anwen-
dung der ,Alt-fir-neu-Regelung® sicherstellen. Die
Restmittel aus den Beitrigen des Berufsstands far die
bis zum 28. April 1999 durchgefihrten Strukturberei-
nigungsmafinahmen sollten in einen Reservefonds zu
den vorgenannten Fonds eingebracht werden.

Da zwischen den Trockenladungs-, Tankschiff- und
Schubbootmarkten  grundlegende  Unterschiede
bestehen, ist es wiinschenswert, in jedem Fonds
getrennte Konten fiir Trockenladungs-, Tank- und
Schubboote einzurichten.

Im Rahmen einer dem Vertrag entsprechenden Wirt-
schaftspolitik ist die Regulierung des Schiffsraums in
erster Linie Sache der betreffenden Marktteilnehmer.
Die Kosten der einzufihrenden Mafinahmen missen
daher wvon den  Binnenschiffahrtsunternehmen
getragen werden. Mit dieser Regelung sollen die
Bedingungen fiir die Inbetriecbnahme bestimmter
neuer Kapazititen festgelegt werden, ohne hierdurch
eine vbllige Blockierung des Marktzugang zu
bewirken. Diese Bedingungen kénnen zeitlich und in
ihrer Wirkung begrenzt sein und entsprechend der
Marktentwicklung flexibel gestaltet werden; das
Verhiltnis Halt fiir neu” mufl jedoch in den vier Jahren
nach dem 29. April 1999 schrittweise auf Null gesenkt
werden. Der als ,Alt-fiir-neu-Regelung® bezeichnete
Regulierungsmechanismus ist als Uberwachungsme-
chanismus beizubehalten, sobald das Verhiltnis ,alt
fir neu® den Nullsatz erreicht. Die im Rahmen der
»Alt-fiir-neu-Regelung® entrichteten Sonderbeitrage
werden in den Reservefonds eingebracht und kénnen
zur Gewdhrung von Abwrackprimien verwendet
werden, falls sich ein Eingriff in den Markt als erfor-
derlich erweisen sollte.

Es mufl sichergestellt sein, dal die in dieser Verord-
nung vorgesehenen Mafinahmen und deren Durch-
fihrung den Wettbewerb nicht verfalschen oder zu
verfalschen drohen, insbesondere durch Begiinstigung
bestimmter Unternehmen in einem dem gemein-
samen Interesse entgegenstehenden Mafle. Um daher
die betreffenden Unternehmen gleichen Wettbe-
werbsbedingungen zu unterwerfen, sind fiir die an die
Fonds zu entrichtenden Sonderbeitrige far Schiffs-
neubauten und Abwrackprimien einheitliche Sitze
und Bedingungen festzulegen, wenn sich Abwrackpra-
mien bei einer schweren Marktstdrung und gemif
dem Verfahren des Artkels 8 der Richtlinie 96/75/EG
als erforderlich erweisen sollten.

Da es sich um einen Regulierungsmechanismus fir
die Binnenschiffahrtsflotte der Gemeinschaft handelt,
sind Entscheidungen dber sein Funktionieren auf
Gemeinschaftsebene zu treffen. Die Befugnis zum
Erlafl dieser Entscheidungen sowie zur Uberwachung
von deren Durchfihrung und der Einhaltung der in
dieser Verordnung vorgesehenen Wettbewerbsbedin-
gungen ist der Kommission zu ibertragen. Die
Kommission trifft diese Entscheidungen nach Anhéo-

rung der Mitgliedstaaten und der Binnenschiffahrts-
verbande auf Gemeinschaftsebene.

(%) Im Rahmen einer dem Umweltschutz und der Sicher-
heit férderlichen Modernisierung und Umstrukturie-
rung der Gemeinschaftsflotten ist es wiinschenswert,
soziale Mafinahmen zugunsten von Personen vorzu-
sehen, die aus der Binnenschiffahrt ausscheiden oder
sich einem anderen Tatigkeitsbereich zuwenden
wollen. Es sollten ferner Mafinahmen ergriffen
werden, mit denen der Zusammenschluff von Untre-
nehmen angeregt, die berufliche Qualifikation der
Binnenschiffer verbessert und die technische Anpas-
sung der Schiffe geférdert werden kdnnen —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Binnenschiffe, die zwischen zwei oder mehreren
Punkten Guterbeférderungen auf Binnenwasserstraflen
der Mitgliedstaaten durchfihren, unterliegen den kapazi-
titsbezogenen Mafinahmen fir die Gemeinschaftsflotten
nach Maflgabe dieser Verordnung.

Waihrend eines Zeitraums von vier Jahren ab dem 29.
April 1999 umfassen diese kapazititsbezogenen
Ma@nahmen gemafl dieser Verordnung Bedingungen far
die Inbetriebnahme neuer Kapazitaten.

Artikel 2

(1) Diese Verordnung gilt fir Giiterschiffe und Schub-
boote, die Beforderungen im gewerblichen Verkehr oder
im Werkverkehr vornehmen, in einem Mitgliedstaat
eingetragen sind oder in Ermangelung einer Eintragung
von einem in einem Mitgliedstaat ansassigen Unter-
nehmen betrieben werden.

Als ,Unternehmen® im Sinne dieser Verordnung gilt jede
natlirliche oder juristische Person, die gewerbsmaflig als
Partikulier oder industrieller Unternehmer tatig ist.

(2) Diese Verordnung gilt nicht fir

a) Schiffe, die ausschliellich inlandische Binnenwasser-
straflen befahren, welche mit den Gbrigen Binnenwas-
serstraflen der Gemeinschaft nicht verbunden sind;

b) Schiffe, die wegen ihrer Abmessungen die von ihnen
befahrenen inlandischen Binnenwasserstraflen nicht
verlassen konnen und keinen Zugang zu den ibrigen
Wasserstralen der Gemeinschaft haben, sofern
zwischen diesen Schiffen und den unter diese Verord-
nung fallenden Schiffen kein Wettbewerb entstehen
kann;

c) Schiffe, die ausschlieflich auf der Donau (und deren
Nebenfliissen) bis Kelheim fahren, ohne diese zu
verlassen;

d) Schubboote, deren Antriebsleistung 300 Kilowatt nicht
lbersteigt;
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e) FluB-See-Schiffe und  Tragerschiffsleichter, die
ausschliellich internationale oder inlandische Befor-
derungen auf Fahrstrecken mit einer Seestrecke
ausfithren;

f) Schiffe, die ausschliefilich zur Lagerung von Waren
dienen, d. h. Schiffe, die der Be- und anschlieflenden
Entladung von Waren am gleichen Ort dienen;

g) Baggervorrichtungen  wie Klappnachen  und
Schwimmbriicken sowie schwimmende Gerite von
Bauunternehmen, sofern diese nicht zur Giiterbefrde-
rung im Sinne des Artikels 1 dienen;

h) Fahren;

i) Schiffe der &ffentlichen Verwaltung, soweit sie nicht
zu gewerblichen Zwecken eingesetzt werden.

(3)  Jeder beteiligte Mitgliedstaat im Sinne des Artikels
3 Absatz 1| kann seine Schiffe, deren Tragfahigkeit
weniger als 450 t betrigt, vom Anwendungsbereich dieser
Verordnung ausschlie@en. Nimmt ein Mitgliedstaat diese
Maéglichkeit in Anspruch, so teilt er dies binnen sechs
Monaten der Kommission mit, die die anderen Mitglied-
staaten entsprechend unterrichtet.

Artikel 3

(1) Jeder Mitgliedstaat, dessen Wasserstralen mit
denen eines anderen Mitgliedstaats verbunden sind und
dessen Flotte eine Kapazitit von mehr als 100 000 t
aufweist, nachstehend ,beteiligter Mitgliedstaat® genannt,
errichtet im Rahmen seiner Rechtsvorschriften und mit
eigenen Verwaltungsmitteln einen .Binnenschiffahrts-
fonds“, nachstehend ,Fonds* genannt.

(2)  Jeder Fonds wird von den zustindigen Behorden
des beteiligten Mitgliedstaats verwaltet. Die Binnen-
schiffahrtsverbinde dieses Staates werden an der Verwal-
tung beteiligt.

(3) Jeder Fonds verfigt iiber einen Reservefonds mit
drei getrennten Konten: eines fir Trockenladungsschiffe,
eines fiir Tankschiffe und ein weiteres fiir Schubboote.

In diesen Reservefonds werden die nachstehenden Mittel
eingegeben:

— die Restmittel der bis zum 28. April 1999 durchge-
fihrten Strukturbereinigungsmainahmen, die sich
ausschliefllich aus den finanziellen Beitrigen des
Berufsstands zusammensetzen;

— die Sonderbeitrige gemafl Artikel 4;

— die Mittel, die bei einer schweren Marktstérung im

Sinne des Artikels 7 der Richtlinie 96/75/EG bereitge-
stellt werden kénnen.

(4)  Der Reservefonds kann fiir geeignete Mafinahmen
wie die gemafl Artikel 7 der Richtlinie 96/75/EG, insbe-
sondere  fir  StrukturbereinigungsmaBinahmen  auf
Gemeinschaftsebene, gemaff Absatz 6 und Artikel 6
dieser Verordnung in Anspruch genommen werden.

(5) Der Reservefonds kann fiir Mafinahmen wie die
gemifl Artikel 8 dieser Verordnung in Anspruch
genommen werden, wenn die Binnenschiffahrtsverbande

dies einstimmig beantragen. In diesem Fall miissen diese
Maflnahmen Gegenstand einer Aktion auf Gemein-
schaftsebene sein.

(6) Die Fonds sind untereinander in bezug auf die in
Absatz 3 Unterabsatz 1 genannten getrennten Konten
finanziell solidarisch. Die finanzielle Solidaritit kommt
bei allen Ausgaben und Fondsmitteln nach Absatz 3
Unterabsatz 2 zum Tragen und gewihrleistet so die
Gleichbehandlung fiir alle Verkehrsunternehmen, fiir die
diese Verordnung gilt, unabhingig von dem Fonds, in
dem das betreffende Schiff eingetragen ist

(7) Die beteiligten Mitgliedstaaten verwalten bis zur
Einrichtung des neuen Fonds gemafl Absatz 1 weiterhin
den Fonds gemiafl Artikel 3 der Verordnung (EWG) Nr.
1101/89.

Artikel 4

(1) Unter diese Verordnung fallende Schiffe, die voll-
stindig neu gebaut oder aus Drittlindern eingefithrt
wurden oder die in Artikel 2 Absatz 2 Buchstaben a), b)
oder c) genannten inlindischen Binnenwasserstralen
verlassen, kdnnen nur dann in Betrieb genommen
werden (»Alt-fiir-neu-Regelung®), wenn der Eigentimer
des in Betrieb zu nehmenden Schiffes

-~ entweder ohne Abwrackprimie nach einem von der
Kommission festgelegten ,Verhaltnis® zwischen altem
und neuem Schiffsraum eine Schiffsraumtonnage
abwrackt

— oder an den Fonds, bei dem sein neues Schiff
gemeldet ist oder den er nach Artikel 5§ Absatz 2
gewahlt hat, einen Sonderbeitrag in Abhingigkeit von
diesem Verhiltnis entrichtet oder eine unter diesem
Verhaltnis liegende Schiffsraumtonnage abwrackt und
cinen Betrag entrichtet, der dem Unterschied
zwischen der Tonnage des neuen Schiffs und der
abgewrackten Schiffsraumtonnage entspricht.

(2) Das Verhiltmis kann entsprechend den verschie-
denen Marktsegmenten, d. h. fir Trockenladungsschiffe,
Tankschiffe und Schubboote, unterschiedlich festgelegt
werden.

Das Verhiltnis ist kontinuierlich zu verringem und
mdglichst rasch und in regeimaBligen Schritten und spate-
stens bis zum 29. April 2003 auf Null zu senken.

Sobald das Verhiltnis Null betrigt, wird das System zu
einem Uberwachungsmechanismus und kann nur bei
einer schweren Marktstérung gemafl Artikel 6 erneut in
Anspruch genommen werden.

(3)  Der Eigentimer des Schiffes mufl den Sonderbei-
trag entrichten oder den alten Schiffsraum abwracken,
und zwar

— entweder zum Zeitpunkt der tatsichlichen Inauftrag-
gabe des Schiffsneubaus oder der Beantragung der
Einfuhr, sofern das Schiff wiahrend der darauffol-
genden 12 Monate in Betrieb genommen wird,

— oder zum Zeitpunkt der tatsichlichen Inbetrieb-
nahme des neuen oder eingefiihrten Schiffes.
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Die Wahl des Zeitpunkts ist bei der Auftragsvergabe oder
bei Stellen des Einfuhrantrags fiir das Schiff zu treffen.

Das als Ausgleich fiir den Schiffsraum abzuwrackende
Schiff ist vor Inbetricbnahme des neuen Schiffes abzu-
wracken.

Der Eigentiimer eines in Betrieb zu nehmenden Schiffes,
der eine hohere Schiffsraumtonnage als erforderlich abge-
wrackt hat, erhalt fiir die fiberschiissige Tonnage keinen
finanziellen Ausgleich.

Jeder beteiligte Mitgliedstaat kann gestatten, dafl Schiffe,
dic endgiiltig aus dem Markt genommen wurden, um far
andere Zwecke als fiir die Giterbeforderung eingesetzt zu
werden, als Ausgleichstonnage verwendet werden; dies
bedeutet, dafl sie behandelt werden, als seien sie abge-
wrackt worden; hierzu zahlen Schiffe fir humanitire
Zwecke, Museumsschiffe, Schiffe, die fiir Entwicklungs-
lander auflerhalb des europaischen Kontinents bestimmt
sind oder die gemeinniitzigen Einrichtungen zur Verfii-
gung gestellt werden. Der beteiligte Mitgliedstaat unter-
richtet die Kommission davon, die wiederum die dbrigen
beteiligten Mitgliedstaaten informiert.

(4) Im Fall von Schubbooten tritt an die Stelle des
Begriffs JTonnage” der Begriff ,Antriebsleistung®.

(5) Absatz 1 gilt auch fiir die Erhdhung der Kapazitat
durch die Verlingerung von Schiffen oder durch den
Ersatz von Motoren bei Schubbooten.

(6) Nach Anhdrung der Mitgliedstaaten und der
Binnenschiffahrtsverbande auf Gemeinschaftsebene kann
die Kommission Spezialschiffe vom Anwendungsbereich
des Absatzes 1 ausnehmen.

Spezialschiffe miissen in technischer Hinsicht speziell fur
die Beforderung eines einzigen Giitertyps ausgelegt und
fir die Beforderung anderer Giter technisch ungeeignet
sein; dieser Giitertyp kann nicht von Schiffen befrdert
werden, die nicht Gber besondere technische Ausri-
stungen verflgen, und ihre Eigentimer missen sich
schriftlich dazu verpflichten, wihrend der Geltungsdauer
der ,Alt-fiir-neu-Regelung® mit ihren Schiffen keine
anderen Giiter zu beférdem.

Artikel 5

(1)  Fir Schiffe, die in einem der beteiligten Mitglied-
staaten eingetragen sind, ist der Sonderbeitrag an den
Fonds des Mitgliedstaats zu entrichten, in dem das Schiff
eingetragen ist. Fur Schiffe, die nicht eingetragen sind
und von einem Unternehmen betriecben werden, das

seinen Sitz in einem der beteiligten Mitgliedstaaten hat, |

ist der Sonderbeitrag an den Fonds des Mitgliedstaats zu
entrichten, in dem das Unternehmen seinen Sitz hat

(2) Fir Schiffe, die in einem anderen Mitgliedstaat als
einem beteiligten Mitgliedstaat eingetragen sind, und fiir
nichteingetragene Schiffe, die von einem Unternehmen
mit Sitz in einem anderen Mitgliedstaat als einem betei-
ligten Mitgliedstaat betrieben werden, ist der Sonderbei-
trag nach Wahl des Eigentiimers an einen der in den

beteiligten Mitgliedstaaten eingerichteten Fonds zu
zahlen.

Artikel 6

Bei einer schweren Marktstdrung im Sinne des Artikels 7
der Richtlinie 96/75/EG kann die Kommission auf
Antrag eines Mitgliedstaats, nach Stellungnahme des
Ausschusses gemafl Artikel 8 jener Richtlinie und nach
dem dort vorgesehenen Verfahren die ,Alt-fiir-neu-Rege-
lung® fiir einen begrenzten Zeitraum gemiafl Artikel 7
jener Richtlinie wieder in Kraft setzen und gegebenenfalls
um Strukturbereinigungsmafinahmen erginzen.

Im Rahmen dieser Strukturbereinigungsmafinahmen
kann der Eigentiimer eines Schiffes gemifi Artikel 2
Absatz 1 vom Fonds, in dem das Schiff eingetragen ist,
und im Rahmen der verfiigbaren finanziellen Mittel eine
Abwrackprimie erhalten, deren Hohe von der Kommis-
sion gemafl Artikel 7 festgesetzt wird, falls er dieses Schiff
abwrackt, d. h. dessen Rumpf vollstindig verschrottet oder
im Fall eines Schubboots den Rumpf und den Motor
zerstort.

Diese Primie kann jedoch lediglich fiir ein Schiff gewahrt
werden, fir das der Eigentimer den Nachweis erbringt,
dal es zur ,aktiven Flotte® gehort, war bedeutet, dafl

~—— das Schiff sich in einem guten Betriebszustand
befindet und

— entweder ein giiltiges Schiffsattest und ein goltger
Schiffsmefibrief oder eine von der zustindigen
Behorde eines der beteiligten Mitgliedstaaten erteilte
Genehmigung zur Durchfiihrung inlandischer Befor-
derungen vorgelegt werden kdnnen und

— das Schiff in den 24 Monaten vor Beantragung der
Abwrackprimie mindestens zehn Fahrten durchge-
fihrt hat Unter dem Begriff ,Fahrt" ist eine gewerb-
liche Beforderung iiber eine Entfernung 2u verstehen,
die fir eine Guterbeférderung gleicher Art (mehr als
50 km) als gewdhnlich gilt und deren Beférderungs-
volumen in einem vertretbaren Verhaltnis zur Ladeka-
pazitit des Schiffes steht (mindestens 70 %).

Fir Schiffe, die infolge einer Havarie oder sonstiger
Schiden nicht mehr raparaturfihig sind oder deren Repa-
raturkosten den Betrag der Abwrackprimie iiberschreiten,
wird keine Pramie gewihrt.

Haben die zustindigen Behérden begriindete Zweifel am
guten Betriebszustand eines Schiffes, fiir das eine
Abwrackpramie beantragt wurde, kbnnen sie ein Gutach-
terbiro damit beauftragen, eine Bescheinigung auszu-
stellen, die belegt, da8 sich das betreffende Schiff in
einem technischen Zustand befindet, der ihm die Teil-
nahme am Giiterverkehr erlaubt. Die Abwrackpramie
wird verweigert, wenn das Schiff diese Anforderung nicht
erfille.

Artikel 7

(1) Nach Anhérung der Mitgliedstaaten und der
Binnenschiffahrtsverbinde auf Gemeinschaftsebene legt
die Kommission getrennt fiir Trockenladungsschiffe,
Tankschiffe und Schubboote folgendes fest:
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— das im Rahmen der ,Alt-fiir-neu-Regelung® geltende

Verhiltnis fir die in Artikel 2 aufgefihrten Schiffe; -

— die Hohe der Sonderbeitrige;

— den Zeitraum, in dem die Abwrackprimien gemig
Artikel 6 gezahlt werden, deren Hohe und die Voraus-
setzungen fir ihre Gewahrung;

— die Bewertungskoeffizienten (gleichwertige Tonnagen)
fir die verschiedenen Binnenschiffstypen und
-klassen.

(2) Die Sonderbeitrige und die Abwrackprimien
werden in Euro ausgedriickt Die Satze sind fiir alle Fonds
einheitlich.

(3) Die Sonderbeitige und die Abwrackprimien
werden bei Giiterschiffen nach der Tragfahigkeit und bei
Schubbooten nach der Antriebsleistung berechnet.

(4) Nach Anhérung der Mitgliedstaaten und der
Binnenschiffahrisverbinde auf Gemeinschaftsebene legt
die Kommission die Einzelheiten der finanziellen Solida-
ritat nach Artikel 3 Absatz 6 fest.

(5) Bei ihren Entscheidungen beriicksichtigt die
Kommission auch die Ergebnisse der Beobachtung des
Verkehrsmarkts in der Gemeinschaft und seine voraus-
sichtliche Entwicklung sowie die Notwendigkeit, eine
Wettbewerbsverfilschung zu verhindern, soweit diese
dem gemeinsamen Interesse entgegensteht. Um einen
Beitrag zur Marktbeobachtung zu leisten, missen die
Eigentiimer im Bau befindlicher oder eingefiihrter Schiffe
die Fonds sechs Monate vor der Inbetriebnahme dieser
Schiffe unterrichten. ‘

Artikel 8

Unbeschadet des Artikels 3 Absatz 5 konnen die
Mitgliedstaaten Maflnahmen treffen, die insbesondere
folgendes bezwecken:

— Binnenschiffsunternehmem, die sich aus diesem
Gewerbe zuriickziehen, die Erlangung einer vorgezo-

genen Altersrente oder die Umschulung auf eine
andere Erwerbstitigkeit zu erleichtern;

— fiir Arbeitnehmer, die aus der Binnenschiffahrt
ausscheiden, Berufsbildungs- oder Umschulungsmafi-
nahmen durchzufihren;

— den Zusammenschluf von Partikulieren in Binnen-
schiffahrtsverbinden zu férdern;

— die technischen Anpassung der Schiffe im Hinblick
auf eine Verbesserung der Arbeitsbedingungen und
der sicherheitstechnischen Anforderungen zu férdern;

— die berufliche Qualifikation der Binnenschiffer zu
verbessern, um die Entwicklung und Zukunft des
Berufsstands zu sichern.

Artikel 9

(1) Die Mitgliedstaaten beschlielen die zur Durchfiih-
rung dieser Verordnung erforderlichen Mainahmen und
teilen sie der Kommission mit.

Diese Malnahmen miissen insbesondere eine laufende
und wirksame Uberwachung der Einhaltung der
Verpflichtungen der Unternehmen aus dieser Verordnung
und der einzelstaatlichen Durchfihrungsvorschriften
sowie angemessene Sanktionen fir den Fall von
Verstofen vorsehen.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission jahrlich
alle zweckdienlichen Informationen tber die Ergebnisse
der LAlt-flir-neu-Regelung” sowie die Finanzlage der
Fonds und ihrer Reservefonds mit

(3) Die Kommission erlaflt die ihr nach Artikel 7
obliegenden Beschlisse.

(49 Die Kommission sorgt fur eine einheitliche und
koordinierte Anwendung dieser Verordnung durch die
Fonds.

Artikel 10

Diese Verordnung tritt am 29. April 1999 in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem

Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am 29. Mirz 1999.

Im Namen des Rates
Der Prdsident
F. MUNTEFERING
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RICHTLINIE 96/75/EG DES RATES .
vom 19. November 1956

iber die Einzelheiten der Befrachrung und der Frachtratenbildung im inner-
staatlichen wund grenziiberschreitenden  Binnenschitfsgiitcrverkehe in  der
Gemeinschaft -

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

pestutzt auf den Vertrag 2ur Griindung der Europlischen
Gemeinschaft, insbesondere auf Artikel 75,

aul Vorschlag der Kommission (*)

nach Stellungnahme des Wirtschafes- und  Sozialaus-
schusses (%,

gemiB dem Verfahren des Artikels 189¢ des Vertrags (),
in Erwigung nachsieheader Grinde:

Dic zunehmenden Probleme im Zusammenhang ‘mit der
Uberlastung des StraBen- und Schienenneszes, der Sicher-
heit im Verkehr, der Umnweit, dem Einsparen von Energie
und der Lebensqualitit des Birgers erfordern im Interesse
der Allgemeinheit einen forcieneren Ausbau und cine
bessere Nuwzung des Potentiale der Binnenschiffahr,
indem insbesondere deren Wettbewerbsfihipkeit verbes-
sert wird.

Die Unterschiede zwischen den einzelstaatlichen Rege-

lungen hinsichtlich der gewerblichen Nutzung der
Binrcnschiffahrt sind einem reibungslosen Funktonicren

des Binnenmarktes in dicsem Bereich nicht farderlich. .

Dahec scllten entsprechend der Entschliefung des Ratss
vom 24. Oktober 1596 zur Strukturbereinigung in der
Binnenschiffahrt () suf Gemeinschaftsebene gemeinsame
Bestimmungen fGr den gesamten Binnenschiffahwtsmarkt
erlassen wezden.

Das reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes egfor-
dert im Binnenschiffsgiterverkehr eine kemmerziell
flexiblere Gestaltung der Rotations-Befrachtungssysteme,
die spiter einem System weichen sollen, bei dem die
Befrachtung und die Bildung der Frachuraten vellig frei
sind.

Zy diesem Zweck ist ein Ubergangszeitraum vorzusehen,
in dem der Anwendungsbercich des Rotations-Befeach-
tungssystems schrittweise eingeschrinkt wird, damit sich
die Veckehrsuntemehmer an die Bedingungen des freien
Marktes anpassen uad sich gegebenenfalls zu kommet-
z2icllen Gruppierungen zusammenschlielen kénner, dic
dem logistischen Bedarf der Verlader besser entsprechen.

" Uater Beachtung des Subsidiarititsprinzips ist es erfor-

declich und ausreichend, auf Gemeinschaftsebene einen
cinheitlichen Zeitplan hir die schrittweise Liberalisierung
des Markies festzulegen, den Mitgliedstaaten jedoch die

(') ABl. Ne. C 318 vom 29. 11, 1995, S. 8.

‘) ABl. Nr. € 3% vom 12. 2. 1996, S. 96. .

() Stellungnshme des Europlischen Parlaments vom 13. Februar
{1996 (ABl. Nr. C 65 vom 4. 3. 1596, 5. 32), gemeinsamer
Scandpunkt des Rates vom 27, Juni 1996 (ABL. Nr. C 264 vom
11.9.159€) und BeschiuB des Europliischen Parlamenws vomn
17. Scptember [936 (ABIL. Nr. C 320 vom 28. €. 1996).

(Y ABL. Nr, C 303 vorn 5. }1. 1994, 5. 5.

Verantwortung fir die Durchfahrung dieser Liberalisie-
ring zu dberlassen.

Es sind Vorschiiften zv erlassen, die im Fall von schweren
Stérungen eln Eingrelfen in den betroffenen Verkehss-
market ermdglichen. Dazu muB dic Kommission ermich-
tigt werden, nach dem Verfahren des Beratenden
Ausschusses geeignete Mafnahmen zu treffen —

HAT FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel !
Im Sinne dieser Richtlinic bezeichnet der Ausdruck

1) .Rotstions-Befrachtungssystem® cin System, bei dem
die Transportsuftrige der Kunden zn ciner Frachibarse
@ im voraus festgesctzten Preisen und nach bekannt-
gegebenen Bedingungen vergeben werden, und zwar in
der Reihenfolge, in der die Schiffe nach dem Léschen
verfigbar werden. Die Verkehrsuntemmehmen werden
in der Reihenfolge ihrer Eintragung in das Rourions-
Vewzeichnis aufgefordert, unter den angebotenzn
Ladungen eine Lladung 2zu wihlen. Verkehrsunter-
aehmen, die kelne Wshl treffen, bewahren dennoch
ihren Rang in dec Reihenfolge der Eintsgung:

b) .Verkehrsunternchmen® einen  Schiffseigner oder
Ausrtster einesy oder mehrerer Binnenschiffe;

}

) »zustindige Beh&rde® die von dem Mitgliedstaat mit

der Verwaltung und Organisation des Rotations-
Befrachrungssystems betrmke Hchérde;

«schwere Marktstdrung™ das Auftreten von Problemen
auf dem Markt des Binnenschiffsgliterverkchrs. die
diesern Macke eigen sind und zu cinem méglicherveise
anhaltenden deutichen Angebotsdbechang FKihren
kénnen, der das finanziellt Gleichgewicht und das
Uberleben  zahlreicher Binnnenschibfsgterverkehns-
unternehmen emstlich gefihrden kénnts, sofsin die
kurz- und mittelfristigen Prognosen fGr dea bstrz!-
fenden Marke keine deutliche und dauerhafte Bessc-
rung erwarten lassen.

d

~=

Artikel 2

Im innerstastlichen und grenziberschreitenden Binnern-
schiffsgitcrverkehr in der Gemeinschaft werden die
Vertrige zwischen den  beuoffenen Parteien frei
geschlossen und die Frachtraten feei susgehandelr

Artikel 3

Abweichend von Artikel 2 kdnnen die Mitgliedstasten
wihrend einer Ubergangszeit bis 2um 1. Januar 2000 ein
System fester Mindestlanife sowie Rotstions-Befrachtungs-

- systeme beibehalten, wenn
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— dic in den Artikeln 4. 5 und € aulgefihrien ‘Bestirn-
mungen eingehalten werden,

-~ gewihrleistct wird, daf die Routions-Belnchrungs.
systeme sowic die Festpreiszegelung allen Veckehrsun.
terachmen der Mitgliedstaaten zu den gleichen Bedin-
gungen offensteher.

Artikel 4

Wihmend der in Artikel 3 vorgesehenen Ubergangszeit
sind von diesen Rotations-Befrchtungssystemen die
felgenden Befoiderungslzistungen ausgenommen:

3) der Transpoct von Kohlenwasserstoffen, flussigen und
pulvedddrmigen Massengltem, Spezialtranspore z B.
von greflea und unteilbaren Ladungen. Centainer-
tansporte, UberfOhrungsfahrten  im  Hafengebict,
Werkverkehe jeder At sowie der gesamte Verkehr, des
beceits jetzt auBerhalb des Rotations-Befrachruags-
systems abgewickelt wird;

b} Treansporte, deren Abwicklung dber solche Systeme
nicht effirient erfolgen kann, insbesordere

— Transporte, die den Einsatz voa Fahrzeugen mit
eigenen Lade. und Loschvorrichtungen erfordern;

— Transpore im kombinjerten Verkehr, nimlich die
intecmodalen Transporte, die hauptsichlich auf
Binnenwasserstn@en  abgewickelt werden und
deren mdglichst kurzer Vors und Nachlauf
entweder auf der Strafle oder auf der Schienc
edolgt. ’

Areikel 3
Wihrend der Ubcrgangszeit nach Antikel 3 weffen die

Mitgliedstaaten alle notwendigen Mafnahmen, um die

Rotstions-Befrachtungssysteme $o flexibel wie méglich zu
gesaalten, insbesondere indem

— die Verlader die Maglichkeit crhalten, Vertrige fir
mchrfache Reisen 2zu schlicBen, d.h. fir mchrere
aufeinandeifolgende Reiscn mit demselben Schiff

— einfache oder mehrfsche Reisen, die nscheinander
zweimal im Rowtions-Befrachtungssystem angeboren
wurden, ohne dafl sich cin Abnehmer gemeldet hag,
aus diesem System hcrausgenommen und frei ausge-
handelt werden.

Artikel €

Ianerhalb von zwei Jahren sb Inkrafutreten dieser Richt-

linie wreffen die von Rotations-Befrachtungssystemen

betroffencn Mitgliedstaaten  die  erforderlichen
MaBlnahmen, dsmit die Veclader die freie Wahl zwischen
drei verschiedenen Vertragstypen haben:

— Zeit- einschliefllich Chartervertrige, bei denen das
Verkehrsunternchmen ein oder mchrere Schiffe mit
Besatzung  far  cinen festgelegten  Zeitraum
susschlie@lich einem Auftraggeber zur Verfigung
stellt, um dic ithm von tetzterem Gbesgebenen Guter
gegen ein in Tagessitzen festgelegtes Entgelr zu trans-
portieren. Der Vertrag wird von den Parsien frej
ausgehandelt;

~— Tonnageveririge, bei dencn sich das Verkchrsunier.
nehmen verpflichter, wiheend eines im Verteag festge-
legten Zeitraums cine bestimmte Mengs gepen Bezah-
lung éines Entgelts pro Tonne zu befrdern. Der
Vertrsg wird von den Partcien frei ausgehandelt;
Vearagsgegensand mul cin grofles Gutervolumen
s¢im;

— Vertrige fic einfache oder mehrfache Reisen,

Ariikel 7

(1) Bei einer schweren Markistdrung  kann  die
Kommissien unbeschsdet der Verocdnung (EWG)
Nr. 1101/85 des Rates vem 27. April 1989 Gber die Struk-
turbeccinigung in der Binnenschiffahrt (') auf Antcag
sines Mirgliedstaats geeignets MaBnahmen treffen, insbe-
sond=re Mafinahmen, mit denen jede weitere Erh3hung
der Transportkapazitit auf dem berreffendza  Marke
verhindert wird. Dic Entscheidung wird nach dem
Verfahren des Artikels 8 Absatz 2 getroffen.

(2} ~ Liegt cin Antrag eines Mitgliedstaats auf geeignete
MaBnakmen vor, so witd daniber inncrhalb von drei
Monaten nach Antragseingzng entschieden.

(3} Dem Antrag eincs Mitgliedstssts auf gerignete
Mafinahmen sind alle fir eine Bewertung der winschaft-
lichen Lage des betreffenden Bereichs erforderlichen
Angaben beizufigen, insbesondere:

— durchschaittliche Kosten  und Frachtraten 'fﬁr die
cinzelnen Transportanen;

— Auslastungsgrad der Laderiume;
— Prognosen zur Nac}}fngecnwicklung.

Diese Angaben darfen aur zu statistischen Zwecken
verwendet werden. Es ist nicht gesuauet, sie zu steuer.
lichen Zwecken zu verwenden und an Dritte weiterzu-
geben.

(4) Die gemil diesem Anike! gewoffencn Enuschei-
dungen, deren Gelwngsdaver die Dausr der Markistdrung
nicht Gberscheeiten darf. werden den Mitglicdstazaten
unverzdglich mitgeteilt.

s Artikel B

(1) Die Kommission wird von dem mir der Richtlinie
S1/672/EWG (%) eingesctzten Ausschufl unterstlicz.

{2)  Der Vertreter der Kommission unterbreitet dem
Ausschug einen Encwurf der zu treffenden MaBinahmen.
Der Ausschull gibt — gegebenenfalls nach Abstimmung
— scine Stellungnahme zu diesem Encwurf innerhalb
einer Frist ab, die der Vorsitzende unter Benicksichtigung
der Deinglichkeit der betrelfenden Frage festsetzen kann.

() ABL Nr. L 116 vom 28. 4. 1989.S. 25. Vtrordnuns zulerzr ge-
¥ndert durch die Verordnung (EG) Ne. 2254796 (siehe Seite |
dicses Amubiatts).

() ABL Nr. L 373 vom 31.12. 1591. S. 29. Richtlinie geindent
durch die Beitrttsakie von 1994,
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Die Stellungnahme wird in das Protokoll des Ausschusses
sufgenommen; dariiber hinaus hat jeder Mitgliedstaat das
Recht zu beantrsgen. daB sein Standpunkt im Protwkoll
tesigehalien wird, .

Die Kommission berlicksichtigt soweit wie mdglich die
Stellungnahme des Ausschusses. - Sie unterrichtet den
Ausschufl darilber, inwicweit sie seine Stellungnahme
beraeksichtigt hat. -

Arsikel 9

(1) Die Mitgliedsuaten erlassen die erforderlichen
Rechts- und Verwaltungsvorschriften, um dieser Richt.
linie vor dem 1. Jasruar 1997 nachzukommen. Sic setzen
die Kommission unverziiglich davon in Kennenis.

Wenn die Mitgliedstaaten Vorschriften nach Unterabsaz
t erlassen, nchmen sie in den Vorschriften sclbst oder
durch e¢inen Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung
auf diese Richtlinie Bezug. Dic Mitglicdstaaten regeln die
Binzelheiten dieser Bexugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen dec Kommission unver.
zlglich den Wortlaut der inncrtaatichen Rechtsvor-
schriften mit, die sie aul dem uanter diese Richtlinic
fallenden Gebiet eclassen.

Artikel (0

Diesc Richtlinie tritt am dritten Tag nach iheer Verdffent-
lichung im Amesblast der Europdischen Gemeinschafren

in Kopft

Artikel 11
Dicse Richdinie ist an die Mitgliedstasaten gerichtet,
Geschehen zu Brissel am 19, Novembes 19895,

Im Namen des Rates
Der Prdsidens
H. COVENEY
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