9/SN-357/ME XX. GP - Stellungnahme zum @@}@WS’& //t/&* lvon4

A-1033 Wien, Postfach 240

RECHNUNGSHOF Tel. (01) 711 71/0 oder

3, DAMPFSCHIFFSTRASSE 2
Klappe Durchwahi

Fernschreib-Nr. 135383 rh a

l—— __‘ DVR: 0064025

Telefax 712 94 25
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Prasidium des Bitte in der Antwort die Geschaftszahl i
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finanzierungsgesetz 1996, zum ASFINAG-Er-

Betrifft: Entwurf einer Novelle zum Bundesstrafen- {
machtigungsgesetz und zum ASFINAG-Geset} ;

oo iRe

Begutachtung:

Schrelben des BMwA vom 16. Mérz 1999, 5&’7 Lol cel§ .
71 808.100/13-V1/11-99 L

In der Anlage beehrt sich der Rechnungshof, 25 Ausfertigungen seiner Stellungnahme zum

J ggstl Gesetzesentwurf zu abermitteln.
Anlage 21. April 1999
Der Prasident: -
Fiedler

- Far Richtigkeit
der A gung:
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Tel. (01) 711 71/0 oder
Klappe Durchwabhl
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DVR: 0064025
Telefax 712 94 25

An das
Bundesministerium far wirtschaftliche Bitte in der Antwort die Geschéftszahl
Angelegenheiten dieses Schreibens anfuhren.

Stubenring 1
1011 Wien Z1 300.065/001-Pr/1/99

Betrifft: Entwurf einer Novelle zum Bundesstrafien-
finanzierungsgesetz 1996, zum ASFINAG-Er-
machtigungsgesetz und zum ASFINAG-Gesetz -

Begutachtung

Der Rechnungshof (RH) bestatigt den Erhalt des mit Schreiben vom 16. Marz 1999,
Z1 808.100/13-VI/11-99, Gibermittelten Entwurfes einer Novelle zum Bundesstrafenfinan-
zierungsgesetz 1996, zum ASFINAG-Ermachtigungsgesetz und zum ASFINAG-Gesetz und

erlaubt sich, hiezu wie folgt Stellung zu nehmen:

1. Probl t ng und Inh 1

Die Feststellung im Vorblatt, 2. Absatz, wonach die technischen Voraussetzungen fur eine
fahrleistungsabhingige Bemautung von Kfz bis zu einem hochstzulassigen Gesamtgewicht
von 3.5 t in absehbarer Zeit nicht zu erfallen sind, trifft nach Ansicht des RH in gleicher
Weise auch auf Kfz mit einem héchstzulissigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t zu.
Weiters wird in den Erlauterungen zum Entwurf (S 6 ff) von einer "angemessenen Infra-
struktur firr die Mauteinhebung” gesprochen, ohne zu prazisieren, wie diese auszusehen
hat und mit welchem finanziellen Aufwand sie zu schaffen ist. Unter Berticksichtigung des
Hinweises auf die voraussichtlich benétigten 1 050 "Mautner” (Erlauterungen, S 9) geht der
RH davon aus, daf die Mauteinhebung - zumindest anfinglich - uberwiegend im Inkasso-
weg erfolgen soll, was den wirtschaftlichen Effekt des Vorhabens jedoch entscheidend

schmalert.
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Generell erweckt der Entwurf den Eindruck, daf die Losung bisher noch nicht geklarter
Fragen (Form der Mauteinhebung, Festlegung der mautpflichtigen Strecken, Kaufpreis-
Rickerstattung fur geléste Vignetten, zeitlich befristetes Aussetzen der Maut udgl) durch
Schaffung diesbezuiglicher Verordnungserméchtigungen auf den Bundesminister far wirt-
schaftliche Angelegenheiten Uibertragen werden soll. Wie dadurch einer "effizienten Einhal-
tung der Mautpflicht" (Vorblatt, S 1, vorletzter Absatz) entsprochen werden soll, bleibt somit

weiterhin im Unklaren.

e Der auf S 3, zweiter Absatz angesprochene Beschaftigungseffekt durch einen anfangli-
chen Personalbedarf von 1 050 Mautnern ist weder nachvollziehbar, noch hat er Ein-
gang in eine Gesamtdarstellung der Kosten-Nutzen-Relation gefunden. Unter der An-
nahme, daf die erwdhnten Mautner nach den Gehiltern fur L2/L3-Bedienstete bezahlt

werden, hétte dies allein jahrliche Personalausgaben von knapp 390 Mill S zur Folge.

* Der gesamtwirtschaftliche Preiseffekt (Vorblatt S 3, dritte Aufzdhlung) wird als "minimal”
bezeichnet. Die Erlauterungen (S 9 f) sprechen unter Anwendung eines durchschnitt-
lichen Transportkostenanteils am Giter-Produktionswert von einer "voraussichtlichen
Erhéhung der Produktpreise um durchschnittlich 0,35 bis 0,4 %". Daraus wird ein An-
stieg der Verbraucherpreise um 0,1 bis 0,17 % abgeleitet. Ohne an der Richtigkeit der
fur die Berechnung herangezogenen Studien zu zweifeln, folgt daraus bei einer Infla-
tionsrate von 0,5 % (Februar 1999; VPI im Jahresabstand) ein nicht unbetrachtlicher in-

flationdrer Impuls, flir den der Bund verantwortlich zeichnen wiirde.

e AufS 10, TZ 10 der Erliauterungen werden die finanziellen Auswirkungen des Entwurfs
unter fiskalischem Blickwinkel dargestellt und ausgefiihrt, daf3 mit der geplanten Maf3-
nahme ein Einnahmenentfall aus der Strafenbentitzungsabgabe sowie der Umsatz-
steuer aus dem bisherigen Vignettenverkauf fir Schwerfahrzeuge von zusammen
650 Mill S zu erwarten ist. Diesem werden voraussichtliche USt-Mehreinnahmen aus
der fahrleistungsabhangigen Bemautung in Héhe von 700 Mill S gegentibergestellt,
woraus ein - duflerst bescheidener - fiskalischer Nettoeffekt in Hohe von 50 Mill S resul-

tiert.

3von4



4yon4

9/SN-357/ME X X. GP - Stellungnahme zum Entwurf gescannt

RECHNUNGSHOF, Z1 300.065/001-Pr/1/99 -3-

Zusatzliche Unsicherheitsfaktoren und wirtschaftliche Einschrinkungen ergeben sich darti-
ber hinaus aus der UngewiBheit tiber den Zeitpunkt der stufenweisen Einftihrung der fahr-
leistungsabhéingigen Maut, der Riickerstattung des Kaufpreises fiir die Jahresvignetten bei
unterjahrigem Ubergang auf die neue Bemautung (§ 2) sowie aus der Moglichkeit, "zeitweise
von der Einhebung der Maut abzusehen” (§ 3 Abs 3). Eine aussagekriftige Ertragskalku-
lation wird dadurch mit zuséatzlichen Unsicherheitsfaktoren belastet bzw zum gegenwértigen

Zeitpunkt Giberhaupt vereitelt.

Von dieser Stellungnahme werden ue 25 Ausfertigungen dem Prasidium des Nationalrates
und je zwei Ausfertigungen dem Bundesministerium fiir Finanzen sowie Herrn Staatssekre-

tar im Bundesministerium fiir Finanzen, Dr Wolfgang Ruttenstorfer, ibermittelt.
21. April 1999

Der Prisident:
Fiedler

Fur djg Richtigkeit
der fiséfrgigung:





