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Eingelangt am: 16. 05. 2001

Bundesministerium
Verkehr, Innovation und Technologie

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 2148/J - NR/2001, betreffend Hebung der
B 310 in den Rang der TEN, die die Abgeordneten am Dr. Moser und Freundinnen am
19. Mérz 2001 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Frage 1:
Wann erging die Mitteilung iiber die gewiinschte Hebung der B 310 in den Rang der
TEN seitens Thres Ministeriums an die Kommission?

Antwort:

Die Mitteilung an die Kommission, wonach mein Ressort eine Ergdnzung der TEN
unter anderem die Aufnahme der B 310 Miihlviertler Stral3e in das transeuropdische
Straflennetz befiirwortet, erfolgte auf Beamtenebene im Oktober 2000 unter meinem
Vorginger Bundesminister Michael Schmid.

Fragen 2 und 4:

Wie lauft das damit in Gang gesetzte Verfahren ab und welche weiteren Schritte im
Verfahrensablauf sind bereits erfolgt?

Wann ist die Entscheidung der Kommission, des Rats und des Europiischen
Parlaments zu erwarten?

Antwort:

Mit dieser Mitteilung wurde kein formelles Verfahren in Gang gesetzt. Wie Thnen
bekannt ist, liegt das Vorschlagsrecht fiir Gemeinschaftsrechtsakte bei der
Europiischen Kommission. Die Europdische Kommission ist aufgrund der
Entscheidung Nr. 1692/96/EG vom 23. Juli1996 (TEN - Leitlinien) verpflichtet alle fiinf
Jahre einen sogenannten TEN - Revisionsbericht vorzulegen. Mit der Vorlage dieses
Berichts ist die Kommission bereits seit Juli 1999 in Verzug und wird diesen
voraussichtlich noch in diesem Halbjahr vorlegen. Parallel dazu hatte die
Europiische Kommission seit jeher vor, einen Kommissionsvorschlag zur Anderung
der Entscheidung Nr. 1692/96/EG auszuarbeiten. Diesen Vorschlag, der unter
anderem voraussichtlich auch die Ergidnzung des transeuropdischen Stralennetzes
um die B 310 enthalten wird, wird sie gemeinsam mit dem TEN - Revisionsbericht
vorlegen.
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Nach der kommissionsinternen Beschlussfassung dieses Anderungsvorschlages der
Entscheidung Nr. 1692/96/EG (TEN - Leitlinien) wird der Vorschlag dem Rat und dem
Europiischen Parlament zugeleitet werden. Da Rat und Europiisches Parlament im
Mitentscheidungsverfahren titig werden, ist damit zu rechnen, dass es bis zur
endgiiltigen Verabschiedung durch den Rat und das Européische Parlament

ungeféhr 2 Jahre dauern wird.

Fragen 3, 5 und 9:

Welche finanziellen, verkehrsrechtlichen und verkehrstechnischen Konsequenzen

hitte eine positive Behandlung des Antrags?

Ab wann konnten finanzielle Zuschiisse erwartet werden?

Welche finanziellen Vorteile bietet die Hebung in den TEN - Status fiir den Ausbau der
B 310? Koénnen bereits Zuschiisse fiir die Planung lukriert werden?

Antwort:

Eine Aufnahme der B 310 als Vorhaben von gemeinsamem Interesse in die TEN -
Leitlinien hétte zur Folge, dass entsprechende die B 310 betreffende Vorhaben fiir
TEN - Zuschiisse forderfahig waren. Dies ergibt sich aus der Verordnung Nr.2236/95
gedndert durch die Verordnung Nr.1655/1999 ("TEN -Finanzierungsverordnung®), die
auf die TEN - Leitlinien verweist.

Finanzielle Zuschiisse kénnen nach Verabschiedung der Anderung der TEN -
Leitlinien durch den Rat und das Européische Parlament, somit in ungefahr 2 Jahren
erwartet werden. Aufgrund der TEN - Finanzierungsverordnung sind sowohl
Zuschiisse zu Planungsstudien als auch direkte Zuschiisse fiir den Bau moglich.

Im Zusammenhang mit verkehrsrechtlichen und verkehrstechnischen Konsequenzen
ist zu sagen, dass die Aufnahme einer Stral3e in das transeuropéische Straf3ennetz
nach gegenwirtigem Gemeinschaftsrechtsstand derzeit noch keine diesbeziiglichen
Folgen nach sich zieht.

Es darf in diesem Zusammenhang aber auch darauf hingewiesen werden, dass
derzeit ein Richtlinienentwurf betreffend die Harmonisierung von Fahrverboten fiir
schwere Lastkraftwagen im grenziiberschreitenden Giiterverkehr im Rat verhandelt
wird, der an das TEN - Stralennetz ankniipft.

Fragen 6 und 8.

Welche weiteren Strecken aus dem Bundesstra3ennetz wurden dariiberhinaus der
EU - Kommission zur Hebung in TEN - Netz mitgeteilt?

Aus welchen Griinden gingen Sie von der Strategie [hres Vorvorgéngers
Bundesminister Einem ab, moglichst wenig TEN - Strecken in Straenbereich zu
beantragen, damit mehr Spielraum fiir nationale verkehrspolitische
Gestaltungsmdglichkeiten (Fahrverbote etc.) erhalten bleibt?

Antwort:

Wie bekannt ist, hatte der Nationalrat bereits am 16. Juni 1999 in einer
EntschlieBung den damaligen Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr und
den damaligen Bundesminister fiir wirtschaftliche Angelegenheiten mit der
Durchfiihrung von weiterfithrenden Arbeiten betreffend die Zusammenfiihrung von
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Masterplan und GSD - Studie sowie mit der Festlegung von TEN -
Verkehrsverbindungen im Hinblick auf die EU - Osterweiterung beauftragt.

Nach Inkrafttreten des Bundesministeriengesetzes 2000 fiel diese Angelegenheit zur
Ginze in ho. Ressort.

Bei der Entscheidung iiber neue TEN - Stralen waren eine Reihe von Faktoren zu
beriicksichtigen und abzuwigen, so unter anderem die Interessen der
Wohnbevolkerung und des Umweltschutzes, der Verkehrssicherheit und eine
nachhaltige Mobilitdt einerseits sowie die Interessen der Wirtschaft und der Auto
fahrenden Bevolkerung andererseits.

Insbesondere musste in diesem Zusammenhang auch der Richtlinienentwurf
betreffend die Harmonisierung von Fahrverboten fiir schwere Lastkraftwagen im
grenziiberschreitenden Giiterverkehr beriicksichtigt werden, der an das TEN -
Straennetz ankniipft. Im Hinblick auf diesen Richtlinienentwurf mussten beziiglich
der Erginzung des TEN - Straennetzes zum Schutz der Bevolkerung entsprechende
Vorkehrungen getroffen werden.

Im Zusammenhang mit der Relation Wien - Bratislava war die Europiische
Kommission bereits im April 2000 gebeten worden, in den neuen Vorschlag zur
Anderung der TEN - Leitlinien die B 307 Parndorfer StraBe als geplante hochrangige
Verbindung zwischen der A 4 und dem neuen Grenziibergang Jarovce - Kittsee
aufzunehmen. Eine neue hochrangige Verbindung zwischen der A 4 und dem neuen
Grenziibergang Jarovce - Kittsee war bereits von Bundesminister Einem in dessen
Masterplan aufgenommen und auch bereits im Zusammenhang mit dem
Paneuropéischen Korridor I'V forciert worden.

Fiir die iibrigen in Diskussion stehenden Verbindungen in der Relation Linz - Prag und
Wien - Briinn/Prag wurden von meinem Vorgédnger Herrn Bundesminister Schmid im
Zusammenhang mit dem Bundesverkehrswegeplan weitere Untersuchungen
angeordnet.

Erst nachdem der in meinem Ressort eingerichteten Beamtenarbeitsgruppe
Bundesverkehrswegeplan im letzten Jahr Bestdtigungen von Gutachtern vorlagen,
daB die neuen TEN - Straenverbindungen anbaufrei sein werden, hat sie die
Aufnahme dieser Straflenziige in das TEN empfohlen.

In der Folge wurde daher von meinem Ressort der Europdischen Kommission im
Oktober 2000 mitgeteilt, dass folgende Stra3enziige in das neue TEN aufgenommen
werden sollen:

» Relation Linz - Prag: A 7 Miihlkreis Autobahn als bestehende TEN - Verbindung
B 310 Miihlviertler Stral3e als geplante TEN - Verbindung
» Relation Wien - Briinn/Prag: A 5 Nord Autobahn als geplante TEN - Verbindung
*  Nord - Ost - Umfahrung Wien: B 305 Wiener Nordostrand Stral3e als geplante
TEN - Verbindung
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Frage 7:

Wann und in welcher Form wurde die Hebung der B 310 in den Rang der TEN durch
das Land Oberosterreich gefordert bzw. unterstiitzt? Welche Korrespondenz
zwischen Threm Haus und dem Land bzw. Landesvertretern gab es in dieser
Angelegenheit?

Antwort:

Die Diskussion iiber das zukiinftige TEN - Stralennetz zwischen Bund und Landern
erfolgte bereits im Rahmen der von Wirtschaftsminister Farnleitner 1998
eingeleiteten GSD - Studie. In der GSD - Studie wurde unter anderem festgelegt, dass
der die Relation Linz - Prag bedienende Miihlkreiskorridor (damals B 125 und A 7) Teil
des hochstrangigen StraBennetzes und somit des TEN - Netzes sein soll. Dies wurde
in der entsprechenden GSD - Arbeitsgruppe vom Vertreter des Landes Oberdsterreich
befiirwortet. Im Endbericht der GSD - Studie, der vom Land Oberdsterreich ebenfalls
unterstiitzt wurde, wurde klar dargelegt, dass die Entscheidung iiber den Typ (und
damit tiber die TEN - Eigenschaft) einiger Verbindungen - hierzu zdhlte auch der
Miihlkreiskorridor - bereits getroffen wurde. Dartiber hinaus wurden noch
weiterfiihrende Uberpriifungen in Form von Netz - und Korridoruntersuchungen
empfohlen, die inzwischen weitgehend abgeschlossen sind. Dem Vorschlag des
damaligen Bundesministeriums fiir wirtschaftliche Angelegenheiten fiir das GSD -
Netz, der alle der Europdischen Kommission inzwischen mitgeteilten neuen TEN -
Stralenverbindungen enthélt, stimmten mit Ausnahme Vorarlbergs alle
Bundesléndervertreter zu.

Herr Landesrat Fill von der Oberésterreichischen Landesregierung richtete im
Oktober 2000 ein Schreiben an Bundesminister Schmid in welchem er sich dafiir
aussprach, die Verbindung Linz - Budweis in das transeuropdische Verkehrsnetz
(TEN) aufzunechmen.

Ich habe Herrn Landesrat Fill hierzu inzwischen mitgeteilt, dass bereits unter
Bundesminister Schmid gegeniiber der Europédischen Kommission angeregt wurde,
die A 7 Miihlkreis Autobahn sowie die B 310 in das TEN - Straennetz aufzunehmen.

Frage 10:
Ist eine Zuriickzichung des Antrags auf TEN - Aufnahme moglich und in welcher
Weise miisste eine solche erfolgen?

Antwort:

Da der Kommissionsvorschlag dem Rat zugeleitet wird, wird Osterreich im Rat dazu
Position beziehen. Osterreich kénnte zwar seine Haltung im Rat gegeniiber jener
Position, die seit Oktober 2000 im Zusammenhang mit der Vorbereitung des
Vorschlages durch die Europdische Kommission vertreten wird, &ndern. Ich sehe
derzeit aber keinerlei Grund von der Haltung meines Vorgéngers Bundesminister
Schmid abzugehen.

Frage 11:

Welche Absichten oder konkreten Pline bestehen auf EU - Ebene zur weiteren
Liberalisierung des Verkehrsgeschehens bzw. des Verkehrsrechts auf TEN -
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StraBenstrecken und welche Haltung nimmt Thr Ressort bzw. die Republik Osterreich
zu diesen Absichten und Pldnen ein?

Antwort:

Wie ich bereits zu Frage 3 betreffend verkehrsrechtliche und verkehrstechnische
Konsequenzen des TEN - Status von Strallen ausgefiihrt habe, sieht das geltende
Gemeinschaftsrecht derzeit noch keine besonderen Rechtsfolgen hinsichtlich
Verkehrsgeschehen und Verkehrsrecht vor.

Die Européische Kommission hat aber grundsétzlich die Moglichkeit, im Rahmen
ihres generellen Vorschlagsrechts Rechtsetzungsvorschldage zu machen, die auf die
transeuropdischen Verkehrsnetze Bezug nehmen und die an TEN - Verbindungen
bestimmte Rechtsfolgen kniipfen.

Bisher wurden gemeinschaftsrechtlich auch noch keine konkreten Verpflichtungen
der Mitgliedstaaten im Hinblick auf Ausbau oder Ausstattung von Straflen, die zum
transeuropéischen Verkehrsnetz gehoren, festgelegt.

Derzeit wird im Rat ein Richtlinienentwurf betreffend die Harmonisierung von
Fahrverboten fiir schwere Lastkraftwagen im grenziiberschreitenden Giiterverkehr im
Rat verhandelt, der an das TEN - Stralennetz ankniipft.

In diesem Zusammenhang konnte es eine Strategie der EU sein, dass auf TEN -
Strecken die zukiinftigen Verkehrsregelungen zunehmend von der EU festgelegt
werden sollen Auch kénnte damit zu rechnen sein, dass die EU fiir TEN - Strecken
Leistungsparameter festsetzen mochte (u. U. auch Dimensionierungsverpflichtungen
fiir bestimmte Ausbaugeschwindigkeiten, Gewichtsbeschrankungen,
Geschwindigkeitslimite etc.). Mein Ressort steht solchen Bestrebungen der
Europiischen Kommission sehr zuriickhaltend gegentiber.
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