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Eingelangt am: 19.07.2002

BM fur Finanzen

auf die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 3938/J vom 23. Mai 2002
der Abgeordneten Dr. Evelin Lichtenberger und Kollegen, betreffend Zustim-
mung Osterreichs zu wettbewerbsverzerrenden und verkehrssteigernden
Steuerbegunstigungen fur LKW-Diesel in Transit-Quellstaaten, beehre ich

mich Folgendes mitzuteilen:

Eingangs mochte ich festhalten, dass sich in einem Vergleich der Hohe der
Mineraldlsteuer auf Treibstoffe in den EU-Mitgliedstaaten die
Osterreichischen Mineraldlsteuersatze wie jene Spaniens, Portugals,
Griechenlands und Luxemburgs im unteren Drittel finden. Nach den von der
Europaischen Kommmission verlautbarten Steuersatztabellen liegen die
Dieselsteuersatze Frankreichs (373,5 €/1.000 I), Italiens (381,7 €/1.000 [)
und der Niederlande (325,5 €1.000 |) maRgeblich Uber jenen Osterreichs
(282 €1.000 I). Den aktuellst vorliegenden Daten zufolge liegt die Mineralol-
steuerbelastung fur den gewerblichen Guterkraftverkehr in den drei Staaten
auch nach Anwendung der Begunstigung Uuber dem &sterreichischen

Steuersatz. Laut den Angaben der drei Mitgliedstaaten im Beihilfenverfahren
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wurden die Steuerbegunstigungen im Jahre 2001 jeweils wesentlich

reduziert.

Durch Ratsentscheidung 2001/224/EG vom 12. Marz 2001 wurde eine
Vielzahl von MineralGlsteuersonderregelungen samtlicher EU-Mitgliedstaaten
vom Rat der Europaischen Union angenommen. In diesem Junktim enthalten
waren neben Osterreichischen Sonderregelungen, wie beispielsweise jener fur
Flussiggas im offentlichen Nahverkehr, auch die Verlangerung der
Sonderregelungen zur Steuersatzdifferenzierung zugunsten des gewerblichen
Verkehrs fur Italien, Frankreich und die Niederlande. Hintergrund der
Sonderregelungen war, dass diese drei Mitgliedstaaten ihre Mineraldlsteuersatze
auf Dieseldl angehoben hatten und von dieser Anhebung den gewerblichen

Glterverkehr ausnehmen wollten.

Laut der genannten Entscheidung durfen lItalien, Frankreich und die
Niederlande im Falle der Gewahrung der Begunstigung den Mindestsatz in
Hohe von 245 €/1.000 | keinesfalls unterschreiten. Zusatzliche Begrenzungen
der Begunstigungsmaoglichkeiten wurden politisch fixiert. Eine der wesentlichen
Voraussetzungen fur die Gewahrung der Beglnstigungsmaoglichkeit war, dass
sich Italien, Frankreich und die Niederlande verpflichteten, auslandische
und inlandische Unternehmen gleich zu behandeln. Sollte auslandischen
Frachtern oder Transportunternehmern der Zugang zur Begunstigung

erschwert werden, ware dies EG-rechtlich nicht zulassig.

Im Lichte dieser Situation kann daher die von lhnen vorgenommene
Beurteilung der Sonderregelungen als grob wetttbewerbsverzerrend nicht
geteilt werden. Dies gilt umso mehr, als Frankreich und die Niederlande
keine Nachbarstaaten Osterreichs sind. Weiters wird bemerkt, dass sich
auch im Falle einer Aufhebung der Beglinstigung fir Osterreich in
wettbewerblicher Hinsicht faktisch keine Auswirkungen ergeben durften, da
eher nicht davon ausgegangen werden kann, dass die auslandischen
Frachter und Transportunternehmer ihr Tankverhalten gegenuber

Osterreich andern wiirden.
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Bei den gegenstandlichen Steuerbeglinstigungen handelt es sich um
auslandische Rechtsnormen auf der Basis einer EG-rechtlichen
Ermachtigung, nicht um innerdsterreichisches Recht. Zu welchen
verfassungsrechtlichen Bedenken diese Anlass geben sollen, ist daher nicht

nachvollziehbar.

Zu1.und 2.:

Die Republik Osterreich hat keinen "grob wettbewerbsverzerrenden und
verfassungsrechtlich bedenklichen Steuerbegunstigungen auf Diesel fur
italienische, franzésiche und niederlandische Frachter und Transport-
unternehmer" zugestimmt. Osterreich hat jedoch die Ratsentscheidung
2001/224/EG vom 12. Marz 2001 mit angenommen, in der eine Vielzahl von
Mineraldlsteuersonderregelungen samtlicher EU-Mitgliedstaaten, auch
Osterreichs, enthalten sind, auch die Sonderregelungen zur Steuersatz-
differenzierung zugunsten gewerblich genutzter Fahrzeuge fur Italien,

Frankreich und die Niederlande.

Zu 3.und 4.:
Die Annahme der erwahnten Entscheidung 2001/224/EG erfolgte im Rat

der Finanzminister vom 12. Marz 2001. Die diesbezugliche Federfuhrung

oblag dem Bundesministerium fur Finanzen.

Zu5.und 6.:

Zur Frage der Wettbewerbsverzerrung ist einerseits zu bertcksichtigen, dass
das Gemeinschaftsrecht bei der Besteuerung von Diesel nur Mindeststeuer-
satze vorschreibt und Mitgliedstaaten somit hdhere Steuersatze anwenden
konnen und dies auch tun. Diese Mindeststeuersatze werden nach den mir
vorliegenden Informationen in den drei Mitgliedstaaten auch eingehalten.
Andererseits liegen - soweit mir bekannt ist - die Steuersatze, die sich nach
den Vegutungen an das Transportgewerbe in den drei Mitgliedstaaten
ergeben, in der Regel signifikant Uber dem 0Osterreichische Steuersatz fur
Diesel. Ein Wettbewerbsnachteil fur die dsterreichischen Transportwirtschaft

ist daher fur mich nicht ersichtlich und es waren schon aus diesem Grund
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ahnliche Steuerbegunstigungen oder Kompensationserleichterungen

sachlich nicht gerechtfertigt.

Da nicht anzunehmen ist, dass im Falle der Nichtgewahrung der
Begunstigungen samtliche derzeit begunstigten Transporte per Bahn
vorgenommen worden wurden, ist der schwere wirtschaftliche und

wettbewerbsmalige Schaden fur die Eisenbahn nicht ersichtlich.

Zu 8. und 9.:

Die Einfuhrung der Steuerbegunstigung war eine Entscheidung Frankreichs,

Italiens und der Niederlande. Osterreich gewahrt dem Transportgewerbe
keine derartige Steuerbegunstigung. Auch eine Benachteiligung
Osterreichischer Pendler ist fur mich nicht erkennbar. Ich mochte in diesem
Zusammenhang auch auf den im europaischen Vergleich niedrigen
Minieraldlsteuersatz fur Diesel hinweisen, von dem auch 6sterreichische

Pendler profitieren.

Zu 10. bis 13.:

Ich mochte hier nochmals darauf hinweisen, dass die Entscheidung uUber die

Gewahrung derartiger Steuerbegiinstigungen nicht von Osterreich getroffen

wurde, sondern von Frankreich, Italien und den Niederlanden.

Zul4.:

Selbstverstandlich muss auch im Bereich der fir Osterreich so wichtigen
Okopunkteregelung versucht werden, auf politischer Ebene mit den anderen
Mitglied Staaten der EU eine Losung zu finden. Da aber gerade in dieser
Frage vitale wirtschaftliche Interessen anderer Mitgliedstaaten angesprochen

sind, ist es fur Osterreich sehr schwer eine Zustimmung zu erlangen.
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Zu 15.:
Durch Ratsentscheidung 2001/224/EG vom 12. Marz 2001 wurden auch
die dsterreichischen Sonderregelungen, wie beispielsweise jene fur Flissiggas

im offentlichen Nahverkehr, verlangert.

Zu 16.:

Laut den Entscheidungen des Rates gemal} Artikel 88 Abs. 2 Unterabsatz 3
EG-Vertrag betreffend die Niederlande, Frankreich und ltalien liegen die
"aullergewohnlichen Umstande" darin, dass diese Mitgliedstaaten die - weit
uber dem EG-Mindestniveau liegenden - Dieseldlsteuersatze angehoben
hatten. Die Steuererhéhung sowie die bedeutende Kostensteigerung
aufgrund der Verteuerung des internationalen Roholpreises wirkten sich
stark negativ auf die Tatigkeiten des Stral3enguterverkehrs aus. Zur
Abwendung schwerwiegender wirtschaftlicher und sozialer Schwierigkeiten
im Strallenverkehrssektor erwies sich die Einfuhrung von Ausgleichs-

malnahmen als erforderlich.

Zu Frage 17.:

Fragen im Zusammenhang mit dem Stral3enguterverkehr fallen primar in

den Zustandigkeitsbereich des Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation

und Technologie.

Zu 18. und 19.:

Kompensationsleistungen an die Transportunternehmer fiur die LKW-Maut

kann ich nicht erkennen. Aus der LKW-Maut folgt, dass die Benutzungs-
gebuhr (Strallenbenutzungsabgabe) abgeschafft wird. Weiters wurde bereits
im Zuge der Erhdhung der Kraftfahrzeugsteuer (BGBI | 2000/142) gesetzlich
normiert, dass die temporare Erhohung der Kraftfahrzeugsteuer dann auf
das vorherige Niveau zuruckgefuhrt wird, wenn eine fahrleistungsabhangige

Maut eingefuhrt wird.

www.parlament.gv.at



6von6

3920/AB XXI. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Zu 20.:

Die Annahme der Ratsentscheidung 2001/224/EG vom 12. Marz 2001
erfolgte auf Basis einer politischen Einigung, die in Form von Schluss-
folgerungen vom Rat (Wirtschaft und Finanzen) vom 12. Februar 2001
angenommen wurden. Teil dieser politischen Einigung ist eine vom Rat zur
Kenntnis genommene Erklarung der Kommission, keine weiteren
Verlangerungen der gegenstandlichen Sonderregelungen vorzuschlagen. Eine
Ratsentscheidung ist ohne Kommissionsvorschlag EG-rechtlich nicht

moglich.
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