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Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 773/J - NR/2000, betreffend
Ausbaupline fiir die Verkehrsinfrastruktur Tschechiens, die die Abgeordneten Moser,
Freundinnen und Freunde am 12. Mai 2000 an mich gerichtet haben, beehre ich

mich wie folgt zu beantworten.

Allgemeines:

Auf Ebene der Verkehrsressorts fanden bereits seit 1991 mit der Tschechoslowakei
sowie mit der Bundesrepublik Deutschland regelmaéssig intensive Gesprache iiber
den Ausbau der Eisenbahnverbindung Berlin - Prag - Wien statt, der in einer
Machbarkeitsstudie gemeinsam untersucht wurde. Im Juni 1995 wurde eine
diesbeziigliche Vereinbarung zwischen den Verkehrsministern Deutschlands, der
Tschechischen Republik und Osterreichs unterzeichnet.

Zugleich wurde ein bilaterales Abkommen zwischen den Verkehrsministerien
Tschechiens und Osterreichs abgeschlossen mit den grundlegenden Zielen einer
Abstimmung des Ausbaus der Eisenbahninfrastruktur, der Interoperabilitit und der
Zusammenarbeit der Eisenbahnindustrien. Auf Grundlage dieses Abkommens wurde
eine ,,gemeinsame Arbeitsgruppe" eingerichtet, in deren Rahmen regelmifige
Abstimmungsgesprache stattfinden.

www.parlament.gv.at



2von6

819/AB XXI. GP - Anfragebeantwortung (gescanntes Original)

Zu Thren Fragen im Einzelnen:
Zu Frage 1:

Die Tschechische Republik fiihrt den Ausbau ihrer wichtigsten Strecken bereits durch
und wendet dabei internationale Standards an.

Zu Frage 2:

Die Eisenbahnverbindung Wien - Hohenau - Briinn - Prag - Dresden - Berlin stellt fiir
Osterreich die wichtigste Verbindung mit Tschechien dar und schlieBt zugleich die
bedeutendste Eisenbahnachse Tschechiens ein. Der Ausbau ist derzeit bereits auf
mehr als der Hélfte der Streckenlénge auf tschechischem Gebiet abgeschlossen.

Seit Sommerfahrplan 2000 verkehren EuroCity - Ziige zwischen Briinn und Prag
bereits auf der ausgebauten Strecke (nunmehr iiber C. Trebova) mit
Geschwindigkeiten von bis zu 160 km/h. Die Fahrzeiten wurden auf 2 Stunden
43/bzw. 42 Minuten zwischen Briinn und Prag bzw. 4 Stunden 26/24 Minuten
zwischen Wien und Prag gekiirzt. Der Ausbau der Gesamtstrecke soll Ende 2002
fertig gestellt sein.

Ahnlich hohe Prioritit kommt sowohl aus tschechischer als auch aus dsterreichischer
Sicht der Eisenbahnverbindung von Wien iiber Hohenau und Ostrau zur polnischen
Grenze zu. Der Ausbau ist von Breclav ausgehend in mehreren Abschnitten bereits
im Gange und soll bis Prerov und Hranice bereits 2002/2003 fertig gestellt sein, die
restlichen Abschnitte bis zur polnischen Grenze sollen bis zum Jahre 2005

ausgebaut werden.

Weiters wurde im Rahmen der bilateralen Eisenbahnkooperation eine gemeinsame
Machbarkeitsstudie iiber die Eisenbahnverbindungen Prag - Linz/ - Gmiind - Wien
durchgefiihrt, deren Umsetzung durch eine kiirzlich konstituierte bilaterale
Arbeitsgruppe gesteuert wird. Der prioritdre Ausbau der tschechischen Strecke
Budweis - Staatsgrenze bei Summerau (mit Elektrifizierung) soll bis Ende 2002 fertig
gestellt sein; fiir weitere AusbaumafBinahmen soll die Finanzierung noch nicht
gesichert sein. Nach einer kiirzlich von der tschechischen Regierung gebilligten
,Konzeption fiir die Entwicklung des Verkehrsnetzes der Tschechischen Republik*
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soll der weitere Ausbau der Strecke Prag - Budweis in den Jahren 2003 bis 2008
erfolgen.

Zu Frage 3:

Die gemeinsame Arbeitsgruppe zum Eisenbahnkooperationsabkommen wurde 1995
eingerichtet und tritt jahrlich zu Abstimmungsgesprachen zusammen.

Zu Frage 4:

Ich darf darauf hinweisen, dass auf Grund der verkehrsgeographischen Lage
Osterreichs und Tschechiens vornehmlich Verkehr in Nord - Siid - Relationen nach und
durch Osterreich (als "Ost - West - Verkehr") zu betrachten ist.

Die Verlagerung von bilateralen und Osterreich transitierenden Verkehren auf die
Schiene ist gerade unter diesem Aspekt von grofiter Bedeutung fiir die
osterreichische Verkehrspolitik.

Zu Frage 5:

Am 7. Dezember 1999 hat der Rat in seinem Gemeinsamen Standpunkt der EU zum
Verhandlungskapitel 9 "Verkehrspolitik" mit der Tschechischen Republik in Bezug auf
den Infrastrukturausbau festgehalten, dass die Tschechische Republik im Lichte der
Ergebnisse des TINA - Prozesses im Hinblick auf die Ausdehnung des
Transeuropdischen Verkehrsnetzes auf die Tschechische Republik Projekte von
Gemeinschaftsinteresse identifizieren wird miissen, die fiir Gemeinschaftszuschiisse

in Frage kommen.

Auf Basis der hierzu von seiten der Republik Tschechien einlangenden konkreten
Vorschldge und der hierzu von seiten der Gemeinschaft - insbesondere von Seiten

der betroffenen Nachbarstaaten der Republik Tschechien - vertretenen Positionen
werden die entsprechenden Gemeinschaftsvorschriften (TEN - Leitlinien) mit Wirkung
des Beitritts der Republik Tschechien zur EU anzupassen sein.

Das BMVIT hat im Zusammenhang mit dem Transeuropdischen Verkehrsnetz stets

die Auffassung vertreten, dass der Ausbau der TEN fortgesetzt werden muss, um
eine nachhaltige Entwicklung sowie den Zusammenhalt innerhalb der Union zu
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fordern und bessere Verbindungen mit den neu beitretenden Léndern Mittel - und
Osteuropas herzustellen. Dies jedoch unter der Voraussetzung, dass hierbei eine
grundlegende Bedachtnahme auf eine auf Dauer tragbare Mobilitét erfolgt und in
diesem Sinne den umweltfreundlichen Verkehrstrigern Schiene, Schiff und
kombinierter Verkehr eine klare Prioritit eingerdumt wird.

Diese Haltung wird vom Verkehrsressort auch im Hinblick auf die kiinftigen
Verhandlungen der EU mit Tschechien weiterhin entsprechend vertreten werden.

Zu Frage 6:

Die federfiihrende Zusténdigkeit fiir die Beitrittsverhandlungen der EU mit den
Kandidatenlédndern liegt beim Bundesministerium fiir auswiértige Angelegenheiten.
Inwieweit diese Verhandlungen von den Mafinahmen der 14 EU - Mitgliedstaaten
betroffen sind, wire daher von diesem zu beurteilen.

Zu Frage 7:

Mein Ressort geht davon aus, dass eine sofortige vollstédndige Liberalisierung der
bilateralen Verkehre bzw. der Kabotage mit dem Beitritt der Kandidatenlédnder ein
starkes Ansteigen des Straflengiiterverkehrs zu Lasten der umweltfreundlichen
Verkehrstrager nach sich ziehen wiirde, sodass entsprechende MaBinahmen (z.B.
Ubergangsfristen bis nach dem Beitritt der neuen EU - Mitgliedstaaten) vorzusehen
sind, um eine geeignete Verkehrstragerentwicklung sicherzustellen.

In Bezug auf den Transitverkehr ist eine Einbeziehung der Beitrittskandidaten in das
Okopunktesystem, das in Prot. Nr.9 des sterreichischen Beitrittsvertrags mit der EU
verhandelt wurde, unerlédsslich. Dariiber hinaus muss im Zusammenhang mit dem
Okopunktesystem fiir den Transitverkehr durch Osterreich durch entsprechende
MaBnahmen sichergestellt werden, dass die primérrechtlich verankerte Zielsetzung
einer dauerhaften Schadstoffreduktion in Osterreich und damit die Erreichung eines
dauerhaft vertrdaglichen Modal Splits jedenfalls auch dann gewéhrleistet ist, wenn
weitere Staaten der EU beitreten.
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Die am 7. Dezember 1999 zum Protokoll des Rates abgegebenen gemeinsame
Erklirung der Kommission und des Rates, wonach die vollstindige Offnung des
Stralenverkehrsmarktes voraussichtlich einschneidende Auswirkungen auf den
Verkehrssektor, die Sicherheit und die Umwelt in der EU haben wird und daher vor
diesem Hintergrund vor dem Beitritt geeignete Mainahmen fiir eine reibungslose
Marktintegration im Bereich des Stralenverkehrs zu priifen sein werden, wére in
diesem Sinne ebenso umzusetzen wie die ebenfalls am 7. Dezember 1999 von
Osterreich abgegebene einseitige Erklirung. In dieser Erklirung betont Osterreich
nachdriicklich, im Kontext einer erweiterten Union dem Ziel der nachhaltigen
Senkung der von Lastkraftwagen verursachten Schadstoffemissionen verpflichtet zu
sein. Aus diesem Grund miisse auch eine Losung hinsichtlich der nachhaltigen
Reduktion der Schadstoffemissionen im StraBenverkehr in und durch Osterreich
gefunden werden. Osterreichs Zustimmung zu den endgiiltigen Ergebnissen der
Erweiterungsverhandlungen werde von einer zufriedenstellenden Lésung in Bezug
auf die Erreichung des oben erwdhnten Ziels abhéngen.

Zu den Fragen 8 und 10:

Seitens Tschechien besteht die Absicht, die Straenverbindung von Znojmo
Richtung Grenziibergang Klein Haugsdorf, beziehungsweise von Brno Richtung
Drasenhofen in Abstimmung mit Osterreich 4- s purig auszubauen.

Fiir die Verbindung Ces. Budejovice Richtung Staatsgrenze bei Wullowitz bestehen
ebenfalls Uberlegungen fiir einen 4 - spurigen Ausbau.

Uber den zeitlichen Horizont dieser Ausbaupline lassen sich jedoch gegenwiirtig
keine seridsen Aussagen treffen.

Derzeit ist laut Regierungsbeschluss der tschechischen Regierung fiir die
Verbindung Prag - Wullowitz ein autobahnméfiger Ausbau vorgesehen, wobei in
einer ersten Phase ein Halbausbau angestrebt wird.

Zu den Fragen 9, 11 und 12:
Gegenwirtig wird eine Untersuchung fiir den Korridor entlang der B 310 zwischen

Unterweitersdorf und dem Grenziibergang Wullowitz auch unter Beriicksichtigung
der diesbeziiglichen grofiraumigen Verkehrsstrome durchgefiihrt. Hauptaufgabe
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dieser Korridoruntersuchung ist die Priifung der Notwendigkeit von Verkehrs -
mafBnahmen. Dabei wird u.a. gepriift, ob bzw. welche Verlagerungsmoglichkeiten auf
die Schiene bestehen.

Dartiiber hinaus wird das Ausbauniveau, die Dimensionierung und die Kldrung der
Finanzierbarkeit festgelegt, sowie eine Einschrinkung des weiter zu beriick -
sichtigenden Planungsraumes im Straenbereich durchgefiihrt. Erst dann lassen

sich erste Aussagen iiber den weiteren zeitlichen Ablauf treffen.
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