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9/AB XXI.GP

Die schriftliche parlamentarische Anfrage Nr. 5/J - NR/1999, betreffend Ausbau der
Westbahnstrecke, die die Abgeordneten DI Hofmann und Kollegen am 29. Oktober
1999 an mich gerichtet haben, beehre ich mich wie folgt zu beantworten:

Vorweg ist festzuhalten:

Das Projekt (Schwanenstadt - Salzburg) befindet sich derzeit im Planungsstadium. In
ndchster Zeit ist mit einem Abschluf3 der Planungen nicht zu rechnen. Auch darf weiters
bemerkt werden, dass im Bundesministerium fiir Wissenschaft und Verkehr derzeit kein
Verfahren betreffend das gegenstindliche Projekt anhédngig ist.

Aus Sicht des Bundesministeriums fiir Wissenschaft und Verkehr, wird fiir das
gegenstindliche Projekt jedenfalls eine Umweltvertrdglichkeitspriifung gemafl UVP -
Gesetz durchzufiihren sein, bei der auf die hohe Sensibilitdt des Raumes im Detail
eingegangen werden wird. Die Erfahrungen aus bereits durchgefiihrten
Umweltvertrdglichkeitspriifungen zeigen, dass die Sensibilitdt des Raumes einen
entscheidenden Faktor bei der Beurteilung des Projektes und der Formulierung von
Auflagen darstellt, wobei in den vorzulegenden Unterlagen der HL - AG fiir das UVP -
Verfahren auch darzulegen sein wird, wie die Baudurchfiihrung erfolgen soll.
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Letztendlich wird die Zumutbarkeit des Baues der HL - Strecke sowie der Betriebsfithrung
und die davon ausgehenden Umweltauswirkungen im Rahmen des UVP - Verfahrens von
der UVP - Behorde des Bundesministeriums fiir Wissenschaft und Verkehr und ihren
Fachgutachtern in einer Gesamtbetrachtung aller Fachbereiche zu beurteilen sein.

Im Rahmen dieses UVP - Verfahrens ist eine wiederholte Einbindung der Offentlichkeit
vorgesehen, so dal} davon auszugehen ist, dass auch der betroffenen Bevdlkerung die
Maoglichkeit offenstehen wird, ihre Bedenken vorzubringen.

Somit ergibt sich zusammenfassend, dass nach derzeitigem Stand der Angelegenheit
weder das Trassenverordnungsverfahren eingeleitet noch um die Durchfiihrung eines
Umweltvertraglichkeitsverfahrens angesucht wurde, wobei jedoch auch die derzeitige
Planung unter stindiger Einbindung bzw. Information der betroffenen Bevolkerung
erfolgt.

Zu Thren Fragen habe ich eine Stellungnahme der HL - AG eingeholt die ich Thnen im
Folgenden zur Kenntnis bringen darf.

Zu Frage 1:

Das Projekt wurde am 23. Feb. 1990 mit der 107. Verordnung des Verkehrsministers der
HL - AG zur Planung iibertragen.

In den Jahren 1990 - 1993 wurde die Planung mit folgenden Schritten eingeleitet:

- Konfliktzonenerfassung

- Trassenvorauswahl

Danach gab es unterschiedliche Auffassungen der Bundesldnder Oberésterreich und
Salzburg: Wahrend Salzburg weiter auf den Westbahnausbau dringte, wurde von
Oberosterreich die Strecke Neumarkt - Ried - Braunau als Alternative zum
Westbahnausbau forciert. So kam es 1993 zu einem teilweisen Widerruf der von den
OBB iibergebenen Zielsetzungsdaten.

Darauthin wurde unter Einbeziehung der Bahnen und der betroffenen Bundeslidnder eine
Studie iiber die langfristige Entwicklung des Gtiterverkehrs zwischen
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Deutschland und Osterreich in Auftrag gegeben. Diese Arbeit endete im Herbst 1998 mit
der Empfehlung, im 6sterreichischen Netz die Planungen fiir den Ausbau zur
viergleisigen Westbahn im Abschnitt Attnang - Salzburg unverziiglich fortzusetzen.

In weiterer Folge wurden von der HL - AG aus ihrer Sicht mogliche Trassenvarianten

aufgrund der ihr vorliegenden Vorgaben (HL - Richtlinie, OBB - Vorgaben,

Trassierungsparameter etc. grob geplant und im Sommer 1999 den betroffenen

Gemeinden vorgestellt. Das Projekt befindet sich somit in einer sehr frithen

Planungsphase, noch vor der Trassenauswahl und der Trassenfestlegung.

Folgende Schritte sind noch zu bearbeiten:

a) Diskussion der Planungs - und Trassierungsgrundlagen

b) Diskussion der Trassen, Erarbeitung weiterer Vorschldge und Bewertung der
Trassen

¢) Trassenauswahl

d) Umweltvertréglichkeitspriifung und Trassenverordnung

e) Eisenbahnrechtliche Einreichplanung

f) Eisenbahnrechtliches Genehmigungsverfahren

g) Feststellung des gesamtwirtschaftlichen Interesses durch die Bundesregierung

h) Bautibertragung durch den Bundesminister fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen

i) Ausschreibung der Baulose

j) Bau

Mit der Gesamtfertigstellung ist (je nach Planungsfortschritt, Dauer der
Behordenverfahren und der notwendigen Genehmigungen) zwischen 2015 und 2020 zu
rechnen. Ein frithester Baubeginn wird mit 2006 abgeschétzt.

Zu Frage 2:

Die Planung erfolgt gemdf3 den geltenden Gesetzen (HL - Gesetz, SCHIV),
Verordnungen (z.B. 107. VO) bzw. Vorschriften und liegt im Verantwortungsbereich
der HL - AG (als Konsenswerberin in den Behdrdenverfahren). Dariiber hinausgehende
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Anforderungen und Auftrage seitens des Ministeriums wurden nicht erteilt.

Zu Frage 3:

1991 bis 1993 wurde der Fortgang der Planungen in einer projektbegleitenden
Arbeitsgruppe (mit Vertretern der Lénder, der Interessensvertretungen, der
Gemeindeverbiande und der OBB) sowie in 2 Veranstaltungen (fiir Blirgermeister,
politische Vertreter auf Landesebene, Beamtenschaft) erortert.

Am 15.12.1998 erfolgte ein Beschluf3 der Salzburger Landesregierung mit dem
dringenden Ersuchen, an die HL - AG heranzutreten, das Vorhaben im Zeitraum 2003 -
2010 umzusetzen.

Die Information tiber die Wiederaufnahme der Planungen erfolgte mit Abschluf3 der
erwéhnten Donaukorridorstudie an die zustandigen Verkehrskoordinatoren in den
Landern Oberdsterreich und Salzburg. Seither fanden mehrfach Gespriche des
Vorstandes und der zustidndigen Projektleitung der HL - AG mit Politikern und Beamten
der Lander Oberosterreich und Salzburg statt bzw. sind terminisiert. Die beiden
Bundeslander sind sowohl in den Regionalforen als auch in den ,,Arbeitsgruppen
Planungsvorgaben‘ vertreten.

Zu Frage 4:

In der Phase der Konfliktzonenerfassung und der Trassenvorauswahl (1991 - 1993)
erfolgte die Information der Biirgermeister der betroffenen Gemeinden in zwei
Veranstaltungen. Nach der Wiederaufnahme der Planungen (Ende 1998) wurden die
moglicherweise betroffenen Gemeinden in Informationsveranstaltungen am 18.12.1998
(Salzburg) bzw. am 14.1.1999 (Oberdsterreich) informiert.

Zwischen 4. und 23. August 1999 wurden die betroffenen Gemeinden dahingehend
informiert, da3 die weitere Planung unter Einbindung der betroffenen Region und ihrer
Biirger erfolgen soll und weiters wurde iiber die erarbeiteten Trassenvorschldge
informiert. Die Einbindung wurde mit der ersten Runde der Gemeindeforen zwischen
23.9.1999 und 15.11.1999 begonnen. In diesen Foren wurde das Projekt in groBteils
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sachlich - konstruktiver Atmosphére diskutiert. In einigen Gemeinden wird die
Trassenfiihrung allerdings grundsétzlich abgelehnt; teilweise wurden bereits
Abinderungen und zusétzliche Trassenvarianten in die Diskussion eingebracht.

Diese Form der Einbindung der Gemeinden wird selbstverstindlich weitergefiihrt. Die
néchste Runde der Gemeindeforen soll im Februar / Mérz 2000 stattfinden. Es war und

ist das Bestreben der HL - AG, lange vor dem offiziellen UVP - Verfahren Kontakt mit den
kiinftigen ,,Nachbarn* aufzunehmen und Kritik bzw. Anregungen entgegenzunehmen, um
daraus mogliche Trassendnderungen bzw. - verbesserungen - nach Mdoglichkeit

gemeinsam - erarbeiten zu kénnen.

Zu Frage 5:

Bisher wurden die Anrainer einerseits iiber Medieninformationen bzw. iiber die
Einbindung in den Gemeindeforen informiert.

Ende November 1999 erfolgte eine schriftliche Anrainerinformation an alle Haushalte in
allen von den Trassenvarianten betroffenen Gemeinden. Ab Dezember 1999 stehen
Informationsbiiros in Vécklabruck und Stra3walchen fiir die Betroffenen (Anrainer,
Grundeigentiimer, ...) zur Verfiigung: Es wird dort die Moglichkeit geboten, mit den
Vertretern der HL - AG und ihren Planern zu diskutieren sowie Anliegen in die Planung
einzubringen.

Zu Frage 6:

Am 14. Oktober 1998 wurde ein gemeinsames Resumée von Vertretern des BMWV,
der Linder Oberdsterreich und Salzburg, der OBB und der HL - AG mit dem Ergebnis
einer unverziiglichen Fortsetzung der Planung fiir den viergleisigen Ausbau
Attnang/Puchheim - Salzburg erstellt.

Von Seiten der Lander Oberdsterreich und Salzburg gab es 1999 eine Reihe von
Anfragen um Information, die schriftlich beantwortet wurden.

In Salzburg fand am 8.11.1999 ein Hearing zur geplanten Hochleistungsstrecke durch
den Flachgau statt, zu dem von Herrn LH Dr. Franz Schausberger die Mitglieder der
Salzburger Landesregierung, die Landtagsfraktionen, HL - AG, OBB, die von der
Trassenfiihrung betroffenen Biirgermeister sowie Experten des Amtes
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der Landesregierung eingeladen waren. LH Schausberger formulierte in der

Presseerklarung u.a. folgendes Resiimee:

* "Das Land Salzburg hélt an der Anbindung an das europiische Hochleistungsnetz
fest. Es ist eine Losung zu finden, die von den Gemeinden und der Bevolkerung
bestmdglich mitgetragen werden kann.

* Anstelle der konkreten Trassendiskussion soll eine Diskussion tiber die
grundsitzlichen Planungsgrundlagen in den Bereichen Raumordnung und Umwelt
erfolgen.

* Der kiinftige Zeitplan orientiert sich am Fortschritt der einzeln vereinbarten
Arbeitsschritte."

In Oberdsterreich sind von Herrn LH Dr. Piihringer und anderen
Regierungsmitgliedern Gespriachstermine mit der HL - AG vereinbart.

Zu Frage 7:

Die Position der betroffenen Gemeinden wurde und wird in den Gemeindeforen mit
der HL - AG diskutiert. Die erste Runde fand vom 23.9.1999 bis 15.11.1999 statt, eine
weitere Runde soll im Februar / Mérz 2000 stattfinden.

Zu Frage 8:

Bei der HL - AG sind diverse Stellungnahmen eingelangt, die entweder im Rahmen der
Gemeindeforen in direktem personlichen Kontakt oder schriftlich beantwortet wurden.
Antworten wurden auch bei den beiden Fernsehsendungen ,, Treffpunkt Salzburg® am
7.10.1999 und ,,Konflikte®“ am 11.11.1999 erteilt.

Zu Frage 9:

1991 bis 1993 wurde die Planung mit den Teilschritten ,,Konfliktzonenerlassung® und

,, Trassenvorauswahl* eingeleitet. Bereits in dieser Phase wurden mehrere Korridore und
verschiedene Variantenentwiirfe untersucht.

Nach der Wiederaufnahme der Planungen 1998 wurden erste Trassenvarianten
entwickelt. Diese Trassenvarianten wurden u.a. auf Basis von Luftbildaufnahmen
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(Stand Sommer 1998), von Raumordnungsplénen (Stand Friithjahr 1999) und sonstiger
Unterlagen erstellt. Varianten, die aufgrund der ersten Beurteilung gravierende
Konfliktpunkte aufwiesen, wurden bereits vorweg von der HL - AG ausgeschieden. Auf
dieser Basis konnten erst die voraussichtlich betroffenen Gemeinden ermittelt werden.

Die nunmehr in den Gemeinden vorgestellten Trassenentwiirfe sollen nunmehr (nach

der Diskussion der Planungs - und Trassierungsgrundlagen) weiter untersucht werden,
wobei auch die von Gemeinden bzw. Betroffenen bereits jetzt aufgezeigten
Trassenvarianten (und eventuell noch weitere Trassenvarianten aufgrund der
Diskussionen in den Foren) in den Trassenvergleich einbezogen werden. Die weitere
Aufgabe der HL - AG wird es dann sein, diese Trassenentwiirfe weiter zu optimieren und
dann im Rahmen eines Auswahlverfahrens, bei dem nicht nur verkehrs -,
betriebstechnische und wirtschaftliche Kriterien beriicksichtigt werden, sondern vor allem
auch die Belange der Menschen und der Umwelt, eine gesamthaft beste Trasse zu

finden. Das Ergebnis dieses Auswahlverfahrens kann zum heutigen Zeitpunkt nicht
vorausgesagt werden und wird (wenn eine entsprechend ziigige Diskussion
vorausgesetzt wird und eine Vertiefung der Planungsgrundlagen ermoglicht wird,)
frithestens in einem Jahr vorliegen.

Zu Frage 10:

Es besteht nicht nur die Mdglichkeit, sondern es ist erklértes Interesse der HL - AG,
Anregungen und Vorstellungen zu den Trassenentwiirfen entgegenzunehmen und sich
damit auseinanderzusetzen.

Fiir aufwendige Vorschldge (wie z.B. Trassenvarianten) wurde von der HL - AG bereits
bei den ersten Prasentationen im August 1999 folgende Vorgehensweise zugesagt:

® [m Falle einer grundsétzlichen Eignung wird der Vorschlag (soweit erforderlich und
mdglich) zunichst planlich dargestellt und dann einer Beurteilung in den Bereichen
Verkehr und Technik und Raum und Umwelt zugefiihrt, wobei auch
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die Ubereinstimmung mit den Vorgaben der HL - AG (u.a. auch die
Wirtschaftlichkeit) untersucht wird. Die planliche Darstellung selbst bedeutet
allerdings noch keine Zusage fiir die Verwirklichung.

® Diec Ergebnisse der Beurteilung ergeben eine Zustimmung oder begriindete
Ablehnung des Vorschlages. Bei Zustimmung wird der Vorschlag in den
Variantenvergleich aufgenommen, bei Ablehnung wird dies im jeweiligen Forum
begriindet und die Beurteilungsergebnisse den Mitgliedern des Forums zur
Verfiigung gestellt. Diese haben dann die Mdglichkeit, diese Unterlagen in den
Behdordenverfahren zu verwenden.

® Eine Ablehnung eines Vorschlages wird auf jeden Fall im jeweiligen Forum
schriftlich begriindet und somit dokumentiert.

Es ist das Bestreben der HL - AG, einen moglichst hohen Grad an Zustimmung zu
erreichen, wobei bewuft ist, dal aufgrund von Interessensgegensétzen (auch z.B.
zwischen den Gemeinden) und unterschiedlicher Betroffenheit eine hundertprozentige
Zustimmung nicht erwartet werden kann.

Zu Frage 11:

Die gesetzlichen Vorgaben (HL - Gesetz, Ubertragungsverordnung, UVP - Gesetz)
verpflichten die HL - AG, Schiaden nach Mdglichkeit von vornherein hintanzuhalten und
nur, wenn dies nicht mdglich ist, ErsatzmaBBnahmen zu treffen. Nach der
Ubertragungsverordnung hat die HL - AG bei der Erfiillung ihrer Aufgaben ihre
Planungen so zu gestalten, "dal eine umweltvertragliche, wirtschaftliche und ziigige
Baudurchfithrung nach modernstem technischen Standard sowie ein sicherer und
kostengiinstiger Betrieb mit moglichst geringen Beeintrachtigungen der Umwelt
gewihrleistet ist.*

Die konkreten Maflnahmen konnen allerdings erst nach dem Auswahlverfahren (zur
Suche einer gesamthaft besten Trasse) im Zuge der Erstellung der
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Umweltvertrdglichkeitserklarung sowie in den Projekten fiir die weiteren
Genehmigungsverfahren (eisenbahnrechtliches Bewilligungsverfahren etc.) geplant
werden. Eine Abstimmung mit den Betroffenen (Gemeinden, Anrainern,
Grundeigentiimern, Parteien nach den Materiegesetzen) ist dabei vorgesehen.

Zu Frage 12:

In der Umweltvertraglichkeitspriifung ist gefordert, die Auswirkungen des geplanten
Vorhabens auf die Umwelt und die Menschen genau darzulegen und iiberall dort, wo
Beeintrichtigungen stattfinden, Ersatzmainahmen zu treffen. Es wird - wie auch bei den
bisherigen Verfahren - von der Behdrde sorgsam gepriift werden, ob die vom
Konsenswerber eingereichte Trasse (gegebenenfalls mit Auflagen) umweltvertréglich ist.
Erst zu diesem Zeitpunkt kann dann definitiv angegeben werden, ob ein Wohnen in der
Nachbarschaft der Bahn mit den entsprechenden Schutzmafnahmen zumutbar ist oder
nicht. Wenn eine Unzumutbarkeit festgestellt wird, die auch mit Ausgleichsmafinahmen
nicht beseitigbar ist, ist die Rechtsgrundlage fiir eine Ablose gegeben. Gemal3 den
Bestimmungen der Bundesverfassung ist der Vollzug der staatlichen Verwaltung auf der
Basis der gesetzlichen Bestimmungen vorzunehmen. In Entsprechung dieser
gesetzlichen Bestimmungen wird dieser Grundsatz auch bei allen Grundeinldsungen der
HL - AG beriicksichtigt.

Entschidigungen fiir eine allfillige Wertminderung aufgrund der Nachbarschaft (ohne
Grundinanspruchnahme) eines Projekts (Strafle, Schiene) zur Eisenbahn sind nach der
osterreichischen Rechtsordnung nicht vorgesehen.

Die Bestimmungen des Eisenbahnenteignungsgesetzes sehen einen entsprechenden
Rechtsanspruch der durch die Enteignung betroffenen Grundeigentiimer hinsichtlich der
der Enteignung unterliegenden Grundstiicke in Bezug auf eine allenfalls im Einzelfall
entstehende Entwertung der Restliegenschaft (Restwertentschdadigung) vor Dies ist in
eindeutiger Weise in § 6 Eisenbahnenteignungsgesetz 1954 in der derzeit geltenden
Fassung geregelt.
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