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1006 der Beilagen

1. TEIL

Sondervorschriften fur die Beférderung geféhrlicher Guter der Klassen 2, 3, 4.1, 6.1, 8
und 9, durch die die Vorschriften des I. Teils erganzt oder geandert werden

KLASSE 2.
GASE

ABSCHNITT 1.

Beforderungsart
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des 1. Teils)

ABSCHNITT 2.

Anforderungen an die Schiffe

Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen

Beim Laden oder Loschen der Ladung muss an zwei Stellen auf dem Schiff (vorne und hinten) und
an zwei Stellen an Land (direkt am Zugang zum Schiff und in ausreichender Entfernung) durch einen
Schalter der Lade-/Loschvorgang unterbrochen werden konnen, dh. das Schnellschlussventil direkt an der
beweglichen Verbindungsleitung zwischen Schiff und Land muss geschlossen werden konnen.

Die Abschaltung muss im Ruhestromprinzip ausgefiihrt sein.

Besondere Ausriistung

(1) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 2 befordert, muss die in Rn. 210 260 (1) a) ge-
nannte Schutzausriistung an Bord und fiir das zu beférdernde Gut geeignet sein.

(2) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 2 befordert, miissen die in Rn. 210 260 (1) b) ge-
nannten Fluchtgeréte an Bord sein und zum sofortigen Einsatz bereitgehalten werden.

(3) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 2 befordert hat und leere Ladetanks oder Auf-
stellungsrdume betreten werden sollen, in denen Sauerstoffmangel besteht oder noch messbare Schadstof-
fe in gefahrlichen Konzentrationen vorhanden sind, miissen die in Rn. 210 260 (1) c¢) und d) genannten
Ausriistungsgegenstinde an Bord sein.

(4) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 2 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiirge-
rit gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) f) genannte Gerét sowie eine Gebrauchsanweisung fiir
dieses Gerét an Bord sein.

(5) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 2 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter
gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) g) genannte Gerit sowie eine Gebrauchsanweisung fiir
dieses Gerét an Bord sein.
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221
261-
221299
ABSCHNITT 3.
Allgemeine Betriebsvorschriften
221300

221 301 Zugang zu Ladetanks, Pumpenraumen unter Deck, Kofferdammen, Wallgdngen, Doppelbdden und
Aufstellungsraumen; Kontrollen

(1) Bevor Personen Ladetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferdimme, Wallgéinge, Doppelbdden
und Aufstellungsrdume betreten, muss:

a) wenn das Schiff geféhrliche Giiter der Klasse 2 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiirge-
rat gefordert wird, mit Hilfe des in Rn. 221 260 (4) genannten Gerétes festgestellt sein, dass die
Gaskonzentration in diesen Ladetanks, Pumpenraumen unter Deck, Kofferddmmen, Wallgéngen,
Doppelbdden oder Aufstellungsraumen die Hélfte der Gaskonzentration der unteren Explosions-
grenze der Ladung nicht iibersteigt. In Pumpen-rdumen unter Deck darf dies mit Hilfe der fest
eingebauten Gasspiiranlage festgestellt werden;

b) wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 2 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter
gefordert wird, mit Hilfe des in Rn. 221 260 (5) genannten Gerites festgestellt sein, dass in die-
sen Ladetanks, Pumpenrdumen unter Deck, Kofferdimmen, Wallgéngen, Doppelbdden oder Auf-
stellungsrdumen keine bedeutsame Konzentration von giftigen Gasen enthalten ist.

Die zu priifenden Rédume diirfen zur Messung nicht betreten werden.
(2) Das Betreten leerer Ladetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferdimme, Wallgénge, Doppelbo-
den und Aufstellungsrdume ist nur zugelassen, wenn:
— kein Sauerstoffmangel besteht und keine messbaren Schadstoffe in geféhrlichen Konzentrationen
vorhanden sind, oder

— die Person, welche den Raum betritt, ein umluftunabhédngiges Atemschutzgerit und andere erfor-
derliche Schutz- und Rettungsausriistung trégt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das Betreten
dieser Rdume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person erfolgen, fiir welche die gleiche Aus-
ristung bereitgelegt ist. Zwei zusétzliche Personen, die im Notfall Hilfe leisten konnen, miissen
sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

Falls ein Bergegerit bereitsteht, geniigt schon eine zusitzliche Person.
221 302 Pumpenraume unter Deck

Beim Ansprechen der Gasspiiranlage ist der Lade- oder Loschvorgang sofort einzustellen. Alle Ab-
sperrorgane sind zu schlieBen und der Pumpenraum ist sofort zu verlassen. Alle Zugangséffnungen miis-
sen geschlossen werden. Das Laden oder Loschen darf erst nach der Schadens- oder Stérungsbeseitigung
fortgesetzt werden.

221
303-
221399

ABSCHNITT 4.

Zusatzliche Vorschriften fur das Laden, Befordern, Léschen und sonstige Handhaben der Ladung

221

400-
221413
221414 Handhaben der Ladung

Wenn bei Giitern der Klasse 2 in der Stoffliste (Anhang 4) eine Aufsicht gefordert wird, muss das
Laden oder Loschen unter der Aufsicht einer hierfiir vom Absender oder Empfanger bevollméchtigten
Person, die nicht zur Besatzung gehort, vorgenommen werden.

221
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Lade- und Léschleitungen

Die Bedingung der Rn. 210 425 (4) gilt als erfiillt, wenn die Lade- oder Loschleitungen mit Eigengas
oder Stickstoff nachgedriickt worden sind.

Berieselungsanlage

Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) eine Berieselungsanlage gefordert wird, muss diese beim Laden
und Loschen von Giitern der Klasse 2 betriebsbereit sein.

ABSCHNITT 5.
Zusatzliche Vorschriften fir den Verkehr der Schiffe
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)

KLASSE 3.

ENTZUNDBARE FLUSSIGE STOFFE
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des 1. Teils)

ABSCHNITT 1.

Beforderungsart
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des 1. Teils)

ABSCHNITT 2.

Anforderungen an die Schiffe

Offnungen der Ladetanks

Wenn bei der Beforderung von Giitern der Klasse 3 in der Stoffliste ein Typ-C-Schiff gefordert wird,
miissen die Hochgeschwindigkeitsventile so eingestellt sein, dass sie wiahrend der Reise normalerweise
nicht ansprechen.

Besondere Ausriistung

(1) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 3 befordert, muss die in Rn. 210 260 (1) a) ge-
nannte Schutzausriistung, mit Ausnahme der Vollmaske mit geeignetem Atemfilter bei der Beforderung
von Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein Typ N offen gefordert wird, an Bord und fiir das zu
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befoérdernde Gut geeignet sein.

(2) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 3 befordert, miissen die in Rn. 210 260 (1) b) ge-
nannten Fluchtgerdte an Bord sein und zum sofortigen Einsatz bereitgehalten werden, mit Ausnahme bei
der Beforderung von Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein Typ N offen gefordert wird.

(3) Wenn das Schiff gefdhrliche Giiter der Klasse 3 befordert hat und leere Ladetanks oder Aufstel-
lungsrdume betreten werden sollen, in denen Sauerstoffmangel besteht oder noch messbare Schadstoffe in
gefahrlichen Konzentrationen vorhanden sind, miissen die in Rn. 210 260 (1) ¢) und d) genannten Ausriis-
tungsgegenstinde an Bord sein.

(4) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 3 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiirge-
rit gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) f) genannte Gerét sowie eine Gebrauchsanweisung fiir
dieses Gerét an Bord sein.

(5) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 3 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter
gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) g) genannte Gerit sowie eine Gebrauchsanweisung fiir
dieses Gerét an Bord sein.

231
261-
231299
ABSCHNITT 3.
Allgemeine Betriebsvorschriften
231300

231301 Zugang zu Ladetanks, Restetanks, Pumpenraumen unter Deck, Kofferdammen, Wallgangen, Dop-
pelbéden und Aufstellungsraumen; Kontrollen

(1) Bevor Personen Ladetanks, Restetanks, Pumpenraume unter Deck, Kofferdimme, Wallgidnge,
Doppelbdden und Aufstellungsrdume betreten, muss:

a) wenn das Schiff geféhrliche Giiter der Klasse 3 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiirge-
rat gefordert wird, mit Hilfe des in Rn. 231 260 (4) genannten Gerétes festgestellt sein, dass die
Gaskonzentration in diesen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdumen unter Deck, Kofferddmmen,
Wallgidngen, Doppelbdden oder Aufstellungsrdumen die Hélfte der Gaskonzentration der unteren
Explosionsgrenze der Ladung nicht {ibersteigt. In Pumpenrdumen unter Deck darf dies mit Hilfe
der fest eingebauten Gasspiiranlage festgestellt werden;

b) wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 3 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter
gefordert wird, mit Hilfe des in Rn. 231 260 (5) genannten Gerites festgestellt sein, dass in die-
sen Ladetanks, Restetanks, Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdden oder Aufstellungsraumen
keine bedeutsame Konzentration von giftigen Gasen enthalten ist.

Die zu priifenden Rdume diirfen zur Messung nicht betreten werden.

(2) Das Betreten leerer Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferdimme, Wallginge,
Doppelbdden und Aufstellungsraume ist nur zugelassen, wenn:

— kein Sauerstoffimangel besteht und keine messbaren Schadstoffe in gefihrlichen Konzentrationen
vorhanden sind, oder

— die Person, welche den Raum betritt, ein umluftunabhéngiges Atemschutzgerét und andere erfor-
derliche Schutz- und Rettungsausriistung triagt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das Betreten
dieser Rdume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person erfolgen, fiir welche die gleiche Aus-
riistung bereitgelegt ist. Zwei zusétzliche Personen, die im Notfall Hilfe leisten kénnen, miissen
sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

Falls ein Bergegerit bereitsteht, geniigt schon eine zusitzliche Person.
231 302 Pumpenréume unter Deck

(1) Bei Ansprechen der Gasspiiranlage ist der Lade- oder Loschvorgang sofort einzustellen. Alle Ab-
sperrorgane sind zu schlieBen und der Pumpenraum ist sofort zu verlassen. Alle Zugangséffnungen miis-
sen geschlossen werden. Das Laden oder Loschen darf erst nach der Schadens- oder Stérungsbeseitigung
fortgesetzt werden.
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(2) Pumpenrdume miissen tiglich einmal auf Leckagen gepriift werden. Die Bilge und die Auffang-
wannen miissen in sauberem und produktfreiem Zustand gehalten werden.

ABSCHNITT 4.

Zusatzliche Vorschriften fur das Laden, Befordern, Léschen und sonstige Handhaben der Ladung

Berieselungsanlage

(1) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) eine Berieselungsanlage gefordert wird, muss diese auch beim
Laden und Loschen und wéhrend der Fahrt betriebsbereit sein.

(2) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird, muss der Schiffsfithrer, wenn der
Tankinneniiberdruck 80% des Offnungsdruckes des Hochgeschwindigkeitsventils zu erreichen droht, alle
mit der Sicherheit zu vereinbarenden erforderlichen Maflnahmen treffen, um zu verhindern, dass dieser
Tankinneniiberdruck erreicht wird. Er muss insbesondere die Berieselungsanlage in Betrieb nehmen.

(3) Wenn bei Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird und in der Spal-
te 20 die Position 23 eingetragen ist, ein Tankinneniiberdruck von 40 kPa erreicht wird, muss die Einrich-
tung zum Messen des Tankinneniiberdrucks den Alarm auslosen. Die Berieselungsanlage muss sofort in
Betrieb genommen werden und solange in Betrieb bleiben, bis der Tankinneniiberdruck auf unter 30 kPa
gefallen ist.

ABSCHNITT 5.
Zusétzliche Vorschriften fur den Verkehr der Schiffe
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des 1. Teils)

KLASSE 4.1

ENTZUNDBARE FESTE STOFFE
Allgemein

Diese Vorschriften gelten nur fiir die Beforderung von Schwefel, geschmolzen, UN-Nr. 2448 in
Tankschiffen.

ABSCHNITT 1.
Beférderungsart
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)

ABSCHNITT 2.
Anforderungen an die Schiffe
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Aufstellungsraume und Ladetanks

Die Ladetanks miissen auflen mit einer schwer entflammbaren Isolierung versehen sein. Diese Isolie-
rung muss ausreichend widerstandsfahig gegen Stofe und Erschiitterungen sein. Uber Deck muss die
Isolierung durch eine Abdeckung geschiitzt sein.

Die Temperatur darf an der AuBenseite der Isolierung 70 °C nicht iiberschreiten.
Liftung

(1) Die Aufstellungsrdume miissen an den Liiftungséffnungen mit Anschliisse fiir eine Zwangs-
beliiftung versehen sein.

(2) Die Ladetanks miissen mit einer Zwangsbeliiftungseinrichtung versehen sein, die wéhrend aller
Beforderungsbedingungen die Konzentration von Schwefelwasserstoff oberhalb des Fliissigkeitsspiegels
unter 1,85 Vol-% hilt.

(3) Die Einrichtungen zum Liiften miissen so beschaffen sein, dass eine Ablagerung von den zu be-
forderenden Stoffen verhindert wird.

(4) Die Entliiftungsleitung muss so angeordnet sein, dass keine Gefédhrdung von Personen verhindert
wird.

Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen

Die Ladetanks und die Aufstellungsriume miissen mit Offnungen und Leitungen zur Entnahme von
Gasproben versehen sein.

Offnungen der Ladetanks

(1) Die Offnungen der Ladetanks miissen bei der Beforderung von Schwefel in geschmolzenem Zu-
stand so hoch angeordnet sein, dass bei einem Trimm des Schiffes von 2° und einer Krangung von 10°
Schwefel nicht ausflieBen kann.

(2) Fiir jede Offnung der Ladetanks muss eine Verschlusseinrichtung vorhanden sein, die in dauer-
hafter Weise befestigt ist.

Eine dieser Verschlusseinrichtung muss sich bei geringem Uberdruck im Ladetank 6ffnen.

Pumpen und Leitungen

Die Lade- und Loschleitungen miissen ausreichend isoliert werden. Sie miissen beheizt werden kon-
nen.

Ladungsheizungsanlage

Das Wirmetibertragungsmittel muss bei der Beforderung von Schwefel in geschmolzenem Zustand
so beschaffen sein, dass bei dessen Auslaufen in einen Ladetank eine gefahrliche Reaktion mit dem
Schwefel nicht zu erwarten ist.

Die Temperatur der Fliissigkeit muss wirksam geregelt werden konnen.

Besondere Ausristung

(1) Wenn das Schiff gefdhrliche Giiter der Klasse 4.1 befordert, muss die in Rn. 210 260 (1) a) ge-
nannte Schutzausriistung an Bord und fiir das zu beférdernde Gut geeignet sein.

200-
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(2) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 4.1 befordert, miissen die in Rn. 210 260 (1) b)
genannten Fluchtgeréte an Bord sein und zum sofortigen Einsatz bereitgehalten werden.

(3) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 4.1 befordert hat und leere Ladetanks oder Aufstel-
lungsrdume betreten werden sollen, in denen Sauerstoffmangel besteht oder noch messbare Schadstoffe in
gefahrlichen Konzentrationen vorhanden sind, miissen die in Rn. 210 260 (1) ¢) und d) genannten Ausriis-
tungsgegenstinde an Bord sein.

(4) Wenn das Schiff gefihrliche Giiter der Klasse 4.1 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiir-
gerit gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) f) genannte Gerit sowie eine Gebrauchsanweisung fiir
dieses Gerét an Bord sein.

(5) Wenn das Schiff gefihrliche Giter der Klasse 4.1 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toxime-
ter gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) g) genannte Gerdt sowie eine Gebrauchsanweisung fiir
dieses Gerét an Bord sein.

(6) Wihrend des Ladens, Loschens und der Beforderung muss jedes Besatzungsmitglied im Bereich
der Ladung mit einem kontinuierlich messenden Schwefelwasserstoffmessgerit ausgeriistet sein, welches
bei Erreichen des MAK *)-Wertes (10 ppm = 0,001 Vol-%) alarmiert.

241
261-
241299
ABSCHNITT 3.
Allgemeine Betriebsvorschriften

Zugang zu Ladetanks, Restetanks, Pumpenraumen unter Deck, Kofferddmmen, Wallgéngen, Dop-
pelbdden und Aufstellungsraumen; Kontrollen

(1) Bevor Personen Ladetanks, Restetanks, Pumpenraume unter Deck, Kofferdimme, Wallgidnge,
Doppelbdden und Aufstellungsrdume betreten, muss:

a) wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 4.1 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiir-
gerét gefordert wird, mit Hilfe des in Rn. 241 260 (4) genannten Gerétes festgestellt sein, dass die
Gaskonzentration in diesen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdumen unter Deck, Kofferddmmen,
Wallgéngen, Doppelbdden oder Aufstellungsraumen die Hilfte der Gaskonzentration der unteren
Explosionsgrenze der Ladung nicht iibersteigt. In Pumpenrdumen unter Deck darf dies mit Hilfe
der fest eingebauten Gasspiiranlage festgestellt werden;

b) wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 4.1 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter
gefordert wird, mit Hilfe des in Rn. 241 260 (5) genannten Gerites festgestellt sein, dass in die-
sen Ladetanks, Restetanks, Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdden oder Aufstellungsraumen
keine bedeutsame Konzentration von giftigen Gasen enthalten ist.

Die zu priifenden Rdume diirfen zur Messung nicht betreten werden.
(2) Das Betreten leerer Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferdimme, Wallginge,
Doppelbdden und Aufstellungsrdume ist nur zugelassen, wenn:

— kein Sauerstoffmangel besteht und keine messbaren Schadstoffe in geféhrlichen Konzentrationen
vorhanden sind, oder

— die Person, welche den Raum betritt, ein umluftunabhédngiges Atemschutzgerit und andere erfor-
derliche Schutz- und Rettungsausriistung trégt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das Betreten
dieser Rdume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person erfolgen, fiir welche die gleiche Aus-
ristung bereitgelegt ist. Zwei zusétzliche Personen, die im Notfall Hilfe leisten konnen, miissen
sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

Falls ein Bergegerit bereitsteht, geniigt schon eine zusitzliche Person.
Pumpenraume unter Deck

Bei Ansprechen der Gasspiiranlage ist der Lade- oder Loschvorgang sofort einzustellen. Alle Ab-
sperrorgane sind zu schlieBen und der Pumpenraum ist sofort zu verlassen. Alle Zugangséffnungen miis-
sen geschlossen werden. Das Laden oder Loschen darf erst nach der Schadens- oder Stérungsbeseitigung

*) Maximal zuldssige Konzentration
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fortgesetzt werden.

ABSCHNITT 4.
Zusétzliche Vorschriften fur das Laden, Befordern, Léschen und sonstige Handhaben der Ladung

Luftung

(1) Bei der Beforderung von Schwefel in geschmolzenem Zustand muss die Zwangsbeliiftung spétes-
tens bei einer Schwefelwasserstoffkonzentration von 1,0 Vol-% in Betrieb genommen werden.

(2) Wenn bei der Beforderung von Schwefel in geschmolzenem Zustand die Konzentration von
Schwefelwasserstoff in den Ladetanks iiber 1,85% ansteigt, muss der Schiffsfiihrer unverziiglich die
néchste zustédndige Behdrde unterrichten.

Wenn ein bedeutsamer Anstieg der Konzentration von Schwefelwasserstoff in einem Aufstellungs-
raum ein Entweichen von Schwefel vermuten l4sst, miissen die Ladetanks innerhalb kiirzester Frist ge-
16scht werden. Neue Ladung darf erst nach erneuter Untersuchung durch die Behorde, die das Zulas-
sungszeugnis ausgestellt hat, an Bord genommen werden.

(3) Durch Messung muss bei der Beforderung von Schwefel in geschmolzenem Zustand die Kon-
zentration von Schwefelwasserstoff im freien Raum der Ladetanks und die Konzentration von Schwefel-
dioxid und Schwefelwasserstoff in den Aufstellungsrdumen festgestellt werden.

(4) Die in Absatz (3) geforderte Messung ist alle acht Stunden einmal durchzufiihren. Diese Messer-
gebnisse miissen schriftlich fesgehalten werden.

Ladungsheizungsanlage

Die in der Stoffliste (Anhang 4) angegebene hochstzuldssige Beforderungstemperatur der Ladung
darf nicht iiberschritten werden.

ABSCHNITT 5.
Zusatzliche Vorschriften fur den Verkehr der Schiffe
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)

KLASSE 6.1.

GIFTIGE STOFFE
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des 1. Teils)

ABSCHNITT 1.
Beforderungsart
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)
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ABSCHNITT 2.
Anforderungen an die Schiffe
261
200~
261221
261 222 Offnungen der Ladetanks
Bei der Beforderung von Giitern der Klasse 6.1 miissen die Hochgeschwindigkeitsventile so einge-
stellt sein, dass sie wihrend der Reise normalerweise nicht ansprechen.
261
223-
261259
261 260 Besondere Ausristung

(1) Wenn das Schiff gefihrliche Giiter der Klasse 6.1 befordert, muss die in Rn. 210 260 (1) a) ge-
nannte Schutzausriistung an Bord und fiir das zu beférdernde Gut geeignet sein.

(2) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 6.1 befordert, miissen die in Rn. 210 260 (1) b)
genannten Fluchtgeréte an Bord sein und zum sofortigen Einsatz bereitgehalten werden.

(3) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 6.1 befordert hat und leere Ladetanks oder Aufstel-
lungsrdume betreten werden sollen, in denen Sauerstoffmangel besteht oder noch messbare Schadstoffe in
gefahrlichen Konzentrationen vorhanden sind, miissen die in Rn. 210 260 (1) c¢) und d) genannten Ausriis-
tungsgegenstinde an Bord sein.

(4) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 6.1 befordert, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4)
ein Gassplirgerit gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) f) genannte Gerét sowie eine Gebrauchs-
anweisung flir dieses Gerédt an Bord sein.

(5) Wenn das Schiff gefdhrliche Giiter der Klasse 6.1 befordert, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4)
ein Toximeter gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) g) genannte Gerdt sowie eine Gebrauchsan-
weisung fiir dieses Gerét an Bord sein.

261
261-
261299

ABSCHNITT 3.
Allgemeine Betriebsvorschriften

Zugang zu Ladetanks, Restetanks, Kofferdammen, Wallgangen, Doppelbdden und Aufstellungs-
rdumen; Kontrollen

(1) Bevor Personen Ladetanks, Restetanks, Kofferdimme, Wallgénge, Doppelbdden und Aufstel-
lungsrdume betreten, muss:

a) wenn das Schiff Stoffe der Klasse 6.1 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiirgerit gefor-
dert wird, mit Hilfe des in Rn. 261 260 (4) genannten Gerites festgestellt sein, dass die Gaskon-
zentration in diesen Ladetanks, Restetanks, Kofferdimmen, Wallgéngen, Doppelbdden oder Auf-
stellungsrdumen die Halfte der Gaskonzentration der unteren Explosionsgrenze der Ladung nicht
iibersteigt;

b) wenn das Schiff Stoffe der Klasse 6.1 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter gefordert
wird, mit Hilfe des in Rn. 261 260 (5) genannten Gerites festgestellt sein, dass in diesen Lade-
tanks, Restetanks, Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdden oder Aufstellungsraumen keine be-
deutsame Konzentration von giftigen Gasen enthalten ist.

Die zu priifenden Rédume diirfen zur Messung nicht betreten werden.
(2) Das Betreten leerer Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdaume unter Deck, Kofferdimme, Wallginge,
Doppelbdden und Aufstellungsraume ist nur zugelassen, wenn:

— kein Sauerstoffmangel besteht und keine messbaren Schadstoffe in geféhrlichen Konzentrationen

vorhanden sind, oder

— die Person, welche den Raum betritt, ein umluftunabhéngiges Atemschutzgerét und andere erfor-
derliche Schutz- und Rettungsausriistung triagt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das Betreten
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dieser Rdume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person erfolgen, fiir welche die gleiche Aus-
ristung bereitgelegt ist. Zwei zusétzliche Personen, die im Notfall Hilfe leisten konnen, miissen
sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

Falls ein Bergegerit bereitsteht, geniigt schon eine zusitzliche Person.

ABSCHNITT 4.
Zusatzliche Vorschriften fur das Laden, Befordern, Léschen und onstige Handhaben der Ladung

Handhaben der Ladung

Wenn bei Giitern der Klasse 6.1 in der Stoffliste (Anhang 4) eine Aufsicht gefordert wird, muss das
Laden und Loschen unter der Aufsicht einer hierfiir vom Absender oder Empfanger bevollméchtigten
Person, die nicht zur Besatzung gehort, vorgenommen werden.

Berieselungsanlage

(1) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) eine Berieselungsanlage gefordert wird, muss diese auch beim
Laden und Ldschen und wihrend der Fahrt betriebsbereit sein.

(2) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird, muss der Schiffsfiihrer, wenn der
Tankinneniiberdruck 80% des Offnungsdruckes des Hochgeschwindigkeitsventils zu erreichen droht, alle
mit der Sicherheit zu vereinbarenden erforderlichen Mafinahmen treffen, um zu verhindern, dass dieser
Tankinneniiberdruck erreicht wird. Er muss insbesondere die Berieselungsanlage in Betrieb nehmen.

(3) Wenn bei Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird und in der Spal-
te 20 die Position 23 eingetragen ist, ein Tankinneniiberdruck von 40 kPa erreicht wird, muss die Einrich-
tung zum Messen des Tankinneniiberdrucks den Alarm auslosen. Die Berieselungsanlage muss sofort in
Betrieb genommen werden und solange in Betrieb bleiben, bis der Tankinneniiberdruck auf unter 30 kPa
gefallen ist.

ABSCHNITT 5.
Zusétzliche Vorschriften fiir den Verkehr der Schiffe

KLASSE 8.

ATZENDE STOFFE
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)

ABSCHNITT 1.
Beforderungsart
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)
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ABSCHNITT 2.
Anforderungen an die Schiffe
281
200~
281221
281222 Offnungen der Ladetanks
Wenn bei der Beforderung von Giitern der Klasse 8 in der Stoffliste ein Typ C-Schiff gefordert wird,

miissen die Hochgeschwindigkeitsventile so eingestellt sein, dass sie wihrend der Reise normalerweise

nicht ansprechen.
281
223-
281259
281 260 Besondere Ausriistung

(1) Wenn das Schiff gefihrliche Giiter der Klasse 8 befordert, muss die in Rn. 210 260 (1) a)
genannte Schutzausriistung an Bord und fiir das zu beférdernde Gut geeignet sein.

(2) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 8 befordert, miissen die in Rn. 210 260(1) b) ge-
nannten Fluchtgerdte an Bord sein und zum sofortigen Einsatz bereitgehalten werden, mit Ausnahme bei
der Beforderung von Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein Typ N offen gefordert wird.

(3) Wenn das Schiff gefdhrliche Giiter der Klasse 8 befordert hat und leere Ladetanks oder Aufstel-
lungsrdume betreten werden sollen, in denen Sauerstoffmangel besteht oder noch messbare Schadstoffe in
gefahrlichen Konzentrationen vorhanden sind, miissen die in Rn. 210 260 (1) c¢) und d) genannten Ausriis-
tungsgegenstinde an Bord sein.

(4) Wenn das Schiff gefihrliche Giiter der Klasse 8 befordert, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein
Gasspiirgerit gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) f) genannte Gerit sowie eine Gebrauchsan-
weisung fiir dieses Gerét an Bord sein.

(5) Wenn das Schiff geféhrliche Giiter der Klasse 8 befordert, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein
Toximeter gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) g) genannte Gerédt sowie eine Gebrauchsanwei-
sung flir dieses Geridt an Bord sein.

281
261-
281299
ABSCHNITT 3.
Allgemeine Betriebsvorschriften
281300

Zugang zu Ladetanks, Restetanks, Pumpenraumen unter Deck, Kofferdammen, Wallgangen, Dop- 281 301
pelbéden und Aufstellungsraumen; Kontrollen

(1) Bevor Personen Ladetanks, Restetanks, Pumpenraume unter Deck, Kofferdimme, Wallginge,
Doppelbdden und Aufstellungsraumen betreten, muss:

a) wenn das Schiff Stoffe der Klasse 8 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiirgerit gefordert
wird, mit Hilfe des in Rn. 281 260 (4) genannten Gerites festgestellt sein dass die Gaskonzentra-
tion in diesen Ladetanks, Restetanks, Pumpenraumen unter Deck, Kofferdimmen, Wallgéngen,
Doppelbdden oder Aufstellungsrdumen die Hélfte der Gaskonzentration der unteren Explosions-
grenze der Ladung nicht iibersteigt. In Pumpenrdumen unter Deck darf dies mit Hilfe der fest ein-
gebauten Gasspliranlage festgestellt werden;

b) wenn das Schiff Stoffe der Klasse 8 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter gefordert
wird, mit Hilfe des in Rn. 281 260 (5) genannten Gerites festgestellt sein, dass in diesen Lade-
tanks, Restetanks, Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdden oder Aufstellungsraumen keine be-
deutsame Konzentration von giftigen oder dtzenden Gasen enthalten ist.
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Die zu priifenden Rdume diirfen zur Messung nicht betreten werden.

(2) Das Betreten leerer Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferdimme, Wallginge,
Doppelbdden und Aufstellungsrdume ist nur zugelassen, wenn:

— kein Sauerstoffmangel besteht und keine messbaren Schadstoffe in geféhrlichen Konzentrationen
vorhanden sind, oder

— die Person, welche den Raum betritt, ein umluftunabhédngiges Atemschutzgerit und andere erfor-
derliche Schutz- und Rettungsausriistung trégt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das Betreten
dieser Rdume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person erfolgen, fiir welche die gleiche Aus-
ristung bereitgelegt ist. Zwei zusétzliche Personen, die im Notfall Hilfe leisten konnen, miissen
sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

Falls ein Bergegerit bereitsteht, geniigt schon eine zusitzliche Person.

Pumpenrdaume unter Deck

(1) Beim Ansprechen der Gasspiiranlage ist der Lade- oder Loschvorgang sofort einzustellen. Alle
Absperrorgane sind zu schlieBen und der Pumpenraum ist sofort zu verlassen. Alle Zugangséffnungen
miissen geschlossen werden. Das Laden oder Loschen darf erst nach der Schadens- oder Stérungsbeseiti-
gung fortgesetzt werden.

(2) Pumpenrdume miissen tiglich einmal auf Leckagen gepriift werden. Die Bilge und die Auffang-
wannen miissen in sauberem und produktfreiem Zustand gehalten werden.

ABSCHNITT 4.
Zusatzliche Vorschriften fur das Laden, Befordern, Léschen und sonstige Handhaben der Ladung

Berieselungsanlage

(1) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) eine Berieselungsanlage gefordert wird, muss diese auch beim
Laden und Loschen und wéhrend der Fahrt betriebsbereit sein.

(2) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird, muss der Schiffsfithrer, wenn der
Tankinneniiberdruck 80% des Offnungsdruckes des Hochgeschwindigkeitsventils zu erreichen droht, alle
mit der Sicherheit zu vereinbarenden erforderlichen Maflnahmen treffen, um zu verhindern, dass dieser
Tankinneniiberdruck erreicht wird. Er muss insbesondere die Berieselungsanlage in Betrieb nehmen.

(3) Wenn bei Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird und in der Spal-
te 20 die Position 23 eingetragen ist, ein Tankinneniiberdruck von 40 kPa erreicht wird, muss die Einrich-
tung zum Messen des Tankinneniiberdrucks den Alarm ausldsen. Die Berieselungsanlage muss sofort in
Betrieb genommen werden und solange in Betrieb bleiben, bis der Tankinneniiberdruck auf unter 30 kPa

gefallen ist.
ABSCHNITT 5.
Zusatzliche Vorschriften fir den Verkehr der Schiffe
281 (Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)
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VERSCHIEDENE GEFAHRLICHE STOFFE UND GEGENSTANDE
(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des 1. Teils)

ABSCHNITT 1.
Beférderungsart

(Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des I. Teils)

ABSCHNITT 2.
Anforderungen an die Schiffe

Offnungen der Ladetanks
Wenn bei der Beforderung von Giitern der Klasse 9 in der Stoffliste (Anhang 4) ein Typ-C-Schiff ge-

fordert wird, miissen die Hochgeschwindigkeitsventile so eingestellt sein, dass sie wihrend der Reise
normalerweise nicht ansprechen.

Besondere Ausristung
(1) Wenn das Schiff gefihrliche Giiter der Klasse 9 befordert, muss die in Rn. 210 260 (1) a)

genannte Schutzausriistung, mit Ausnahme der Vollmaske mit geeignetem Atemfilter bei der Beforderung
von Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein Typ N offen gefordert wird, an Bord und fiir das zu
befoérdernde Gut geeignet sein.

(2) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 9 befordert, miissen die in Rn. 210 260 (1) b) ge-

nannten Fluchtgerdte an Bord sein und zum sofortigen Einsatz bereitgehalten werden, mit Ausnahme bei
der Beforderung von Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein Typ N offen gefordert wird.

(3) Wenn das Schiff gefdhrliche Giiter der Klasse 9 befordert hat und leere Ladetanks oder Aufstel-

lungsrdume betreten werden sollen, in denen Sauerstoffmangel besteht oder noch messbare Schadstoffe in
gefahrlichen Konzentrationen vorhanden sind, miissen die in Rn. 210 260 (1) ¢) und d) genannten Ausriis-
tungsgegenstinde an Bord sein.

(4) Wenn das Schiff gefahrliche Giiter der Klasse 9 befordert, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein

Gasspiirgerit gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) f) genannte Gerit sowie eine Gebrauchsan-
weisung fiir dieses Gerét an Bord sein.

(5) Wenn das Schiff gefihrliche Giiter der Klasse 9 befordert, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) ein

Toximeter gefordert wird, miissen das in Rn. 210 260 (1) g) genannte Gerit sowie eine Gebrauchsanwei-
sung fiir dieses Gerit an Bord sein.

ABSCHNITT 3.
Allgemeine Betriebsvorschriften

Zugang zu Ladetanks, Restetanks, Pumpenraumen unter Deck, Kofferddmmen, Wallgéngen, Dop-

pelbdden und Aufstellungsraumen; Kontrollen

(1) Bevor Personen Ladetanks, Restetanks, Pumpenraume unter Deck, Kofferdimme, Wallginge,

Doppelbdden und Aufstellungsraume betreten, muss:

13 von 85

443

291301



14 von 85 1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ...

444 1006 der Beilagen

a) wenn das Schiff Stoffe der Klasse 9 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Gasspiirgerét gefordert
wird, mit Hilfe des in Rn. 291 260 (4) genannten Gerites festgestellt sein dass die Gaskonzentra-
tion in diesen Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdumen unter Deck, Kofferdimmen, Wallgédngen,
Doppelbdden oder Aufstellungsraumen die Hélfte der Gaskonzentration der unteren Explosions-
grenze der Ladung nicht {ibersteigt. In Pumpenrdumen unter Deck darf dies mit Hilfe der fest ein-
gebauten Gasspiiranlage festgestellt werden;

b) wenn das Schiff Stoffe der Klasse 9 befordert, fiir die in der Stoffliste ein Toximeter gefordert
wird, mit Hilfe des in Rn. 291 260 (5) genannten Gerétes festgestellt sein, dass in diesen Lade-
tanks, Restetanks, Kofferdimmen, Wallgéngen, Doppelbdden oder Aufstellungsrdumen keine be-
deutsame Konzentration von giftigen oder dtzenden Gasen enthalten ist.

Die zu priifenden Rédume diirfen zur Messung nicht betreten werden.

(2) Das Betreten leerer Ladetanks, Restetanks, Pumpenrdume unter Deck, Kofferdimme, Wallginge,
Doppelbdden und Aufstellungsrdume ist nur zugelassen, wenn:

— kein Sauerstoffmangel besteht und keine messbaren Schadstoffe in geféhrlichen Konzentrationen
vorhanden sind, oder

— die Person, welche den Raum betritt, ein umluftunabhédngiges Atemschutzgerit und andere erfor-
derliche Schutz- und Rettungsausriistung trégt sowie durch eine Leine gesichert ist. Das Betreten
dieser Rdume darf nur unter Aufsicht einer zweiten Person erfolgen, fiir welche die gleiche Aus-
ristung bereitgelegt ist. Zwei zusétzliche Personen, die im Notfall Hilfe leisten konnen, miissen
sich in Rufweite auf dem Schiff befinden.

Falls ein Bergegerit bereitsteht, geniigt schon eine zusitzliche Person.

Pumpenraume unter Deck

(1) Beim Ansprechen der Gasspiiranlage ist der Lade- oder Loschvorgang sofort einzustellen. Alle
Absperrorgane sind zu schlieBen und der Pumpenraum ist sofort zu verlassen. Alle Zugangséffnungen
miissen geschlossen werden. Das Laden oder Loschen darf erst nach der Schadens- oder Stdrungsbeseiti-
gung fortgesetzt werden.

(2) Pumpenrdume miissen tiglich einmal auf Leckagen gepriift werden. Die Bilge und die Auffang-
wannen miissen in sauberem und produktfreiem Zustand gehalten werden.

ABSCHNITT 4.

Zusatzliche Vorschriften fur das Laden, Befordern, Léschen und sonstige Handhaben der Ladung

Berieselungsanlage

(1) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) eine Berieselungsanlage gefordert wird, muss diese auch beim
Laden und Ldschen und wihrend der Fahrt betriebsbereit sein.

(2) Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird, muss der Schiffsfithrer, wenn der
Tankinneniiberdruck 80% des Offnungsdruckes des Hochgeschwindigkeitsventils zu erreichen droht, alle
mit der Sicherheit zu vereinbarenden erforderlichen Maflnahmen treffen, um zu verhindern, dass dieser
Tankinneniiberdruck erreicht wird. Er muss insbesondere die Berieselungsanlage in Betrieb nehmen.

(3) Wenn bei Stoffen, fiir die in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert wird und in der Spal-
te 20 die Position 23 eingetragen ist, ein Tankinneniiberdruck von 40 kPa erreicht wird, muss die Einrich-
tung zum Messen des Tankinneniiberdrucks den Alarm auslosen. Die Berieselungsanlage muss sofort in
Betrieb genommen werden und solange in Betrieb bleiben, bis der Tankinneniiberdruck auf unter 30 kPa
gefallen ist.

291 302

291
303-
291 399

291

400-
291427

291428



1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ... 15 von 85

1006 der Beilagen 445
291
429-
291499
ABSCHNITT 5.
Zusétzliche Vorschriften fur den Verkehr der Schiffe
291 (Es gelten nur die allgemeinen Vorschriften des 1. Teils)

310999



16 von 85 1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ...

446 1006 der Beilagen

1. TEIL

Bauvorschriften

KAPITEL 1

Bauvorschriften fir Tankschiffe des Typs G

Allgemeines
Die Bauvorschriften des Kapitels 1 des III. Teils gelten fiir Tankschiffe des Typs G.

Baustoffe
(1) a) Der Schiffskorper und die Ladetanks miissen aus Schiffbaustahl oder aus einem anderen min-
destens gleichwertigen Metall gebaut sein.

Fir die Ladetanks diirfen auch andere, gleichwertige Materialien verwendet werden. Die
Gleichwertigkeit muss sich auf die mechanischen Eigenschaften sowie auf Bestindigkeit gegen
Temperatur- und Feuereinwirkung beziehen.

b) Alle Teile des Schiffes einschlieBlich Einrichtung und Ausriistung, welche mit der Ladung in
Beriihrung kommen kénnen, miissen aus Baustoffen bestehen, die weder durch die Ladung an-
gegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen noch mit ihr schddliche oder
gefahrliche Verbindungen eingehen kénnen.

(2) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist
verboten, sofern dies nicht in Absatz (3) oder im Zulassungszeugnis ausdriicklich zugelassen ist.

(3) a) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung
ist nur zuldssig fiir:
— Landstege und Aullenbordtreppen;
— lose Ausriistungsgegenstinde;

— die Lagerung der vom Schiffskérper unabhéngigen Tanks, sowie fiir die Lagerung von
Einrichtungen und Ausriistungen;

— Masten und dhnliche Rundholzer;
— Maschinenteile;
— Teile der elektrischen Anlage;
— Deckel von Kisten an Deck.
b) Die Verwendung von Holz oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist nur zuléssig fiir:
— Auflagerblocke und Anschlége aller Art.
¢) Die Verwendung von Kunststoffen oder Gummi im Bereich der Ladung ist nur zuldssig fiir:
— Dichtungen aller Art (zB Dom- und Lukendeckel);
— elektrische Leitungen;
— Lade- und Loschschliuche;
— Isolierung der Ladetanks und der Lade- und Loschleitungen.

d) Alle in den Wohnungen und im Steuerhaus verwendeten fest eingebauten Materialien, mit
Ausnahme der Mobel, miissen schwer entflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder
giftige Gase nicht in gefdhrlichem Mafle entwickeln.

(4) Die im Bereich der Ladung verwendete Farbe darf bei Schlag- oder &hnlicher Beanspruchung
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keine Funkenbildung hervorrufen kénnen.

(5) Die Verwendung von Kunststoffen fiir Beiboote ist nur zuldssig, wenn das Material schwer ent-
flammbar ist.

Klassifikation

(1) Das Tankschiff muss unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fiir deren
hochste Klasse gebaut und in ihre hochste Klasse eingestuft sein.

Die Klasse muss aufrechterhalten werden.

(2) Pumpenridume miissen bei jeder Erneuerung des Zulassungszeugnisses sowie innerhalb des drit-
ten Jahres der Giiltigkeit des Zulassungszeugnisses von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
kontrolliert werden. Diese Kontrolle hat mindestens zu umfassen:

— Inspektion des ganzen Systems auf Zustand, Korrosion, Leckage oder unerlaubte Umbauten;
— Priifung des Zustandes der Gasspiiranlage im Pumpenraum.

Von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigungen iiber die Kontrolle
des Pumpenraumes sind an Bord mitzufiihren. Aus den Bescheinigungen miissen wenigstens die oben
erwihnten Kontrollen und die dabei erzielten Resultate sowie das Datum der Kontrolle ersichtlich sein.

(3) Der Zustand der Gasspiiranlagen geméfl Rn. 311252 (3) b) muss bei jeder Erneuerung des Zulas-
sungszeugnisses sowie innerhalb des dritten Jahres der Giiltigkeit des Zulassungszeugnisses von einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft gepriift werden. Eine von der anerkannten Klassifikationsgesell-
schaft unterzeichnete Bescheinigung ist an Bord mitzufiihren.

Schutz gegen das Eindringen von Gasen

(1) Das Schiff muss so beschaffen sein, dass keine Gase in die Wohnung und in Betriebsrdume ge-
langen konnen.

(2) Siille von Tiiren in den Seitenwidnden von Aufbauten und von Zugangsluken zu Réumen unter
Deck miissen eine Hohe von mindestens 0,50 m haben.

Dies ist nicht erforderlich, wenn die dem Bereich der Ladung zugewandte Wand der Aufbauten von
Bordwand zu Bordwand durchgezogen und lediglich mit Durchgangs6ffnungen versehen ist, wobei die
Siille dieser Offnungen eine Hohe von mindestens 0,50 m haben. Die Hohe dieser Wand muss mindestens
2,00 m betragen. Siille von Tiiren in den Seitenwidnden von Aufbauten und von Zugangsluken, die sich
hinter der durchgezogenen Querwand befinden, miissen in diesem Fall eine Hohe von mindestens 0,10 m
haben. Siille von Maschinenraumtiiren und -zugangsluken miissen jedoch immer eine H6he von mindes-
tens 0,50 m haben.

(3) Schanzkleider miissen mit geniigend groBen, direkt iiber dem Deck angeordneten, Offnungen ver-
sehen sein.

Aufstellungsraume und Ladetanks

(1) a) Der hochstzulédssige Inhalt eines Ladetanks ist nach folgender Tabelle zu ermitteln:

h i3 Hochstzuldssiger Inhalt
L-B-Cinm eines Ladetanks in m>
bis 600 L-B-C-0,3
600 bis 3 750 180+ (L - B - C—600) - 0,0635
>3 750 380

In vorstehender Tabelle ist L - B - H das Produkt aus den Hauptabmessungen des Tankschiffes
(nach dem Eichschein). Es ist:

L grofite Lange des Schiffsrumpfes in m;

B = grofite Breite des Schiffsrumpfes in m;

H = kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante Kiel und dem tiefsten Punkt des
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Decks an der Seite des Schiffes (Seitenhohe) im Bereich der Ladung in m;
Bei Trunkdeckschiffen ist H durch H' zu ersetzen. H' ist nach folgender Formel zu ermitteln:
H'=H+ (ht - bt/B - It/L)
Hohe des Trunks (Abstand zwischen Trunkdeck und Hauptdeck an Seite Trunk auf L/2
gemessen) in m;
bt = Breite des Trunks in m;
It = Lénge des Trunks in m.

b) Verboten sind Druckbehélter mit einem Verhéltnis von Lange zu Durchmesser von mehr als 7.
c¢) Die Druckbehdlter sind fiir eine Temperatur der Ladung von + 40 °C auszulegen.

ht

(2) a) Der Schiffskdrper ist im Bereich der Ladung wie folgt auszufiihren *):

— als Doppelhiillenschiff mit Wallgdngen und Doppelboden. Der Abstand zwischen der
Seitenwand des Schiffes und dem Léngsschott muss mindestens 0,80 m betragen. Die Ho-
he des Doppelbodens muss mindestens 0,60 m betragen. Die Ladetanks miissen in Sitteln
gelagert sein, welche mindestens bis 20° unter die Mittellinie des Ladetanks hochgezogen
sind.

Gekiihlte Ladetanks diirfen nur in einem Aufstellungsraum aufgestellt sein, der durch
Wallgédnge und Doppelboden gebildet wird. Die Lagerung muss den Vorschriften einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen, oder

— als Einhiillenschiff, wobei die Seitenwand des Schiffes zwischen Gangbord und Oberkante
Bodenwrangen mit Seitenstringern versehen ist, die im Abstand von hochstens 0,60 m
gleichmiBig verteilt und die durch Rahmentriger im Abstand von hdchstens 2,00 m von-
einander unterstiitzt sind. Die Seitenstringer und die Rahmentriger miissen eine Mindest-
hohe von 10% der Seitenhdhe, jedoch nicht weniger als 0,30 m haben. Die Seitenstringer
und die Rahmentrager miissen mit einem Gurt aus Flachstahl mit einem Querschnitt von
mindestens 7,50 cm? bzw. 15,00 cm? versehen sein.

— Der Abstand zwischen der Seitenwand des Schiffes und den Ladetanks muss mindestens
0,80 m und zwischen dem Boden des Schiffes und den Ladetanks mindestens 0,60 m
betragen. Unter den Pumpensiimpfen darf die lichte Hohe auf 0,50 m verringert werden.

— Der seitliche Abstand zwischen dem Pumpensumpf eines Ladetanks und den Boden-
verbanden muss mindestens 0,10 m betragen.

Die Auflager und Befestigungen der Ladetanks miissen wie folgt ausgefiihrt sein:

— die Ladetanks miissen in Sétteln liegen, welche mindestens bis 10° unter die Mittellinie
der Ladetanks hochgezogen sind, und

— bei nebeneinander liegenden zylindrischen Ladetanks ist im Bereich dieser Séttel ein Zwi-
schenstiick von 500 x 450 mm und auf halber Lange zwischen den Sétteln ein Zwischen-
stiick von 2000 x 450 mm anzubringen.

Die Zwischenstiicke miissen ganz an den nebeneinanderliegenden Tanks anliegen.
Die Zwischenstiicke miissen aus energieabsorbierenden Materialien hergestellt sein.

b) Ladetanks miissen gegen Aufschwimmen gesichert sein.

¢) Ein Pumpensumpf darf nicht mehr als 0,10 m’ Inhalt haben. Bei Drucktanks darf er jedoch
einen Inhalt von 0,20 m’ haben.

(3) a) Aufstellungsrdume miissen von den Wohnungen, den Maschinenrdumen und den Betriebs-
rdumen unter Deck auBerhalb des Bereichs der Ladung durch Schotte getrennt sein, die mit ei-
ner Brandschutzisolierung ,,A-60° nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen sind. Die Ladetanks
miissen mindestens 0,20 m von den Endschotten der Aufstellungsrdume entfernt sein. Bei
ebenen Endschotten der Ladetanks muss dieser Abstand mindestens 0,50 m betragen.

b) Aufstellungsrdume und Ladetanks miissen untersucht werden kdnnen.

c¢) Alle Rdume im Bereich der Ladung miissen geliiftet werden kdnnen. Es muss gepriift werden
konnen, ob sie gasfrei sind.

*) Eine andere Bauausfiihrung des Schiffskorpers im Bereich der Ladung setzt den rechnerischen Nachweis
voraus, dass bei einer Queranfahrung durch ein anderes Schiff mit gerader Bugform eine Energie von 22 Millionen
Nm aufgenommen werden kann, ohne dass die Ladetanks leckschlagen oder die zu den Ladetanks fithrenden Rohrlei-
tungen abreiflen.
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(4) Die die Aufstellungsrdume begrenzenden Schotte miissen wasserdicht sein. Die Ladetanks und
die Endschotte der Aufstellungsrdume sowie die den Bereich der Ladung begrenzenden Schotte diirfen
unter Deck keine Offnungen oder Durchfiihrungen enthalten. In den Schotten zwischen zwei Aufstellungs-
rdumen diirfen Durchfithrungen vorhanden sein. Im Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum
im Bereich der Ladung oder zwischen Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen
vorhanden sein, wenn sie den in Rn. 311 217 (5) enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

(5) Wallgénge und Doppelbdden im Bereich der Ladung diirfen nur fiir Ballastaufnahme eingerichtet
sein. Doppelbdden diirfen nur als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn sie die Vorschriften der
Rn. 311 232 erfiillen.

(6) a) Ein unter Deck gelegener Raum im Bereich der Ladung darf als Betriebsraum eingerichtet
sein, wenn die den Betriebsraum begrenzenden Wiande senkrecht bis auf den Boden gefiihrt
sind und das dem Ladungsbereich abgewandte Schott von Bord zu Bord in einer Spantebene
angeordnet ist. Dieser Betriebsraum darf nur von Deck aus zuginglich sein.

b) Ein solcher Betriebsraum muss mit Ausnahme der Zugangs- und Liiftungs6ffnungen wasser-
dicht sein.

¢) In dem unter a) genannten Betriebsraum diirfen keine Lade- und Loschleitungen vorhanden
sein.

Im Pumpenraum unter Deck diirfen Lade- und Loschleitungen vorhanden sein, wenn der Pum-
penraum den Vorschriften der Rn. 311 217 (6) vollstidndig entspricht.

(7) Im Bereich der Ladung unter Deck vorhandene Betriebsraume miissen so angeordnet sein, dass
sie gut zugénglich sind und die darin vorhandenen Betriebseinrichtungen auch von Personen, welche die
personliche Schutzausriistung tragen, sicher bedient werden konnen. Sie miissen so gebaut sein, dass Ver-
letzte oder ohnméchtige Personen aus ihnen ohne besondere Schwierigkeiten geborgen werden kdnnen,
gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen.

(8) Aufstellungsraume und andere begehbare Riume im Bereich der Ladung miissen so angeordnet
sein, dass sie angemessen und vollstindig gereinigt und untersucht werden kdnnen. Mit Ausnahme von
Wallgédngen und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben, miissen Zu-
gangsoffnungen so bemessen sein, dass eine Person mit angelegtem Atemgerét ungehindert in den Raum
hinein oder aus ihm heraus gelangen kann. MindestgréBe der Offnung: 0,36 m?; kleinste Seitenlinge: 0,50
m. Zugangsoffnungen miissen so gebaut sein, dass verletzte oder ohnmaéchtige Personen vom Boden des
betreffenden Raumes ohne besondere Schwierigkeiten geborgen werden kénnen, gegebenenfalls mit Hilfe
von fest angebrachten Vorrichtungen. Der Abstand zwischen den Verstirkungen in obengenannten Réu-
men darf nicht weniger als 0,50 m betragen. Im Doppelboden darf dieser den Abstand auf 0,45 m verrin-
gert werden.

Ladetanks diirfen mit runden Offnungen mit einem Mindestdurchmesser von 0,68 m versehen sein.

Luftung

(1) In jedem Aufstellungsraum miissen zwei Offnungen vorhanden sein, deren Abmessungen und
Anordnung so beschaffen sein miissen, dass die Liiftung an jeder Stelle des Aufstellungsraumes wirksam
ist. Sind diese Offnungen nicht vorhanden, muss der Aufstellungsraum inertisiert oder mit trockener Luft
gefillt werden konnen.

(2) Wallgénge und Doppelbdoden im Bereich der Ladung, welche nicht fiir Ballastzwecke eingerichtet
sind, und eventuell vorhandene Kofferdimme zwischen Maschinenrdumen und Pumpenrdumen miissen
durch Vorrichtungen geliiftet werden kdnnen.

(3) Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum muss mit einer kiinstlichen
Liftung versehen sein. Die Kapazitit dieser Ventilatoren muss so ausgelegt sein, dass das Volumen des
Betriebsraums mindestens zwanzig mal je Stunde vollstindig erneuert werden kann. Der Ventilator muss
so ausgefiihrt sein, dass Funkenbildung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Liiftergehéuse sowie elek-
trostatische Aufladung ausgeschlossen ist.

Die Absaugeschéichte miissen bis zu einem Abstand von 50 mm an den Betriebsraumboden herange-
fithrt sein. Die Zuluft muss durch einen Schacht von oben in den Betriebsraum eingefiihrt werden. Die
Zuluftoffnungen miissen mindestens 2,00 m iiber Deck, 2,00 m von Tankdffnungen und 6,00 m von Aus-
trittsdffnungen der Sicherheitsventile entfernt angebracht sein.

Die hierzu gegebenenfalls notwendigen Verlédngerungsrohre diirfen klappbar ausgefiihrt sein.
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(4) Wohnungen und Betriebsrdume miissen geliiftet werden konnen.

(5) Ventilatoren, mit denen Ladetanks entgast werden, miissen so ausgefiihrt sein, dass Funkenbil-
dung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Liiftergehduse sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlos-
sen ist.

(6) Bei Liiftungsoffnungen miissen Hinweisschilder angebracht sein, welche die Bedingungen fiir das
Schliefen angeben. Alle Liiftungséffnungen, die von Wohnungen und Betriebsrdumen ins Freie fiihren,
miissen mit Feuerklappen versehen sein. Diese Liiftungsoéffnungen miissen mindestens 2,00 m vom Be-
reich der Ladung entfernt angeordnet sein.

Liiftungs6ffnungen von im Bereich der Ladung gelegenen Betriebsrdumen diirfen in diesem Bereich
angeordnet sein.

Stabilitat (Allgemein)
(1) Eine ausreichende Stabilitét einschlieBlich Leckstabilitdt muss nachgewiesen sein.

(2) Die Grundwerte fiir die Stabilitdtsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage des Gewichts-
schwerpunktes — miissen entweder durch einen Krangungsversuch oder durch eine detaillierte Gewichts-
berechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am
Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten Massen nicht mehr als + 5%
von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten Deplacement abweichen diirfen.

(3) Ausreichende Intaktstabilitdt muss fiir alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den Endbela-
dungszustand nachgewiesen werden.

Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir den ungiinstigsten Beladungszustand nachgewiesen
werden. Hierbei muss fiir die kritischen Zwischenzustéinde und fiir den Endzustand der Flutung der rech-
nerische Nachweis der geniigenden Stabilitdt erbracht werden. Treten in Zwischenzustinden negative
Stabilititswerte auf, konnen sie akzeptiert werden, wenn der weitere Verlauf der Leckhebelarmkurve
ausreichende positive Stabilitdtswerte aufweist.

Stabilitat (Intakt)

Die sich aus der Leckrechnung ergebenden Intaktstabilitédtsforderungen diirfen nicht unterschritten
werden.

Stabilitat (im Leckfall)

(1) Fiir den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksichtigen:
a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite:

Langsausdehnung: mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung: 0,79 m
Senkrechte Ausdehnung: von der Basis aufwirts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung: 3,00 m
Senkrechte Ausdehnung: von der Basis 0,59 m aufwérts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschidigungsbereich fallenden Schotte sind als leck anzusehen, das heilit, die
Schotteinteilung muss so gewihlt sein, dass das Schiff auch nach dem Fluten von zwei oder mehr
direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt.

Dabei ist Folgendes zu beachten:

— Bei einer Bodenbeschiddigung sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen als
geflutet anzusehen.

— Die Unterseite von nicht wasserdicht verschlieBBbaren Offnungen (zB von Tiiren, Fenstern,
Einstiegluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m iiber der Schwimmebene
liegen.

—Im Allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95% zu rechnen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner als 95% ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Es sind jedoch die folgenden Mindestwerte ein-
zusetzen:

29

311213

311214

311215



311216

311217

1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ...

1006 der Beilagen

— MaSChINENTAUINE ........covveieeeeeeeeeiee e eeae e eeneeeean 85%

— BesatZungsraume .............ccooiiiiiiiiiii e 95%
— Doppelbdden, Oltanks, Ballasttanks usw. je nachdem, ob sie ihrer Be-

stimmung entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung

schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden miissen.......... 0 oder 95%.

Fiir den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fiir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen zu werden, dh. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschidigt.

(2) In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 12° nicht iiber-
schreiten. Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen diirfen erst nach Erreichen der Gleichgewichtslage
eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehdrigen Riume bei der Leckrech-
nung als geflutet anzusehen.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichten-
den Hebel =2 0,05 m in Verbindung mit einer Fliche = 0,0065 m.rad aufweisen. Diese Mindestwerte der
Stabilitit sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht verschlossenen Offnung, jedoch vor einem
Neigungswinkel < 27° einzuhalten. Tauchen nicht wetterdicht verschlossene Offnungen vorher ein, sind
die dazugehorigen Raume bei der Leckrechnung als geflutet anzusehen.

<12°

A
v

A =0,0065 [m - rad]

Leckhebel

=20,05m
>

\ Phi []

erste nicht wetterdicht verschlossene
Offnung zu Wasser, jedoch < 27°

Gleichgewichtslage
Endschwimmlage

(3) Wenn Offnungen, iiber die unbeschidigte Abteilungen zusitzlich fluten kénnen, wasserdicht ver-
schlossen werden konnen, miissen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren Anforderungen be-
schriftet sein.

(4) Werden Quer- oder Niederflutoffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen, muss
der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende Leckstabili-
tatswerte nachgewiesen werden.

Maschinenraume

(1) Verbrennungsmotoren fiir den Schiffsantrieb sowie Verbrennungsmotoren von Hilfsmaschinen
miissen auflerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet sein. Zugéinge und andere Offnungen von Maschi-
nenrdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.

(2) Maschinenrdume miissen von Deck aus zuginglich sein. Zugénge diirfen nicht zum Bereich der
Ladung gerichtet sein. Wenn die Tiire nicht in einer Nische untergebracht sind, deren Tiefe mindestens
der Tiirbreite entspricht, miissen die Scharniere dem Bereich der Ladung zugewendet sein.

Wohnungen und Betriebsraume

(1) Wohnungen und Steuerhaus miissen auBBerhalb des Bereichs der Ladung hinter der hintersten
senkrechten Ebene oder vor der vordersten senkrechten Ebene des unterhalb des Decks liegenden Teils
des Bereichs der Ladung liegen. Fenster des Steuerhauses, welche mindestens 1,00 m {iber dem Steuer-
hausboden liegen, diirfen nach vorn geneigt sein.
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(2) Zuginge von Riumen und Offnungen in den Aufbauten diirfen nicht zum Bereich der Ladung ge-
richtet sein. Scharniere von Tiiren, die nach auBlen 6ffnen und nicht in einer Nische untergebracht sind,
deren Tiefe mindestens der Tiirbreite entspricht, miissen dem Bereich der Ladung zugewendet sein.

(3) Zuginge von Deck aus und Offnungen von Riumen ins Freie miissen geschlossen werden kon-
nen. Folgender Hinweis muss am Zugang zu diesen Rdumen angebracht sein:

Waéhrend des Ladens, Léschens und Entgasens nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers 6ffnen.
Sofort wieder schlief3en.

(4) Einginge und zu 6ffnende Fenster von Aufbauten und Wohnungen sowie andere Offnhungen zu
diesen Rdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Steuerhaustiiren und -
fenster diirfen innerhalb dieser 2,00 m nur angeordnet sein, wenn keine direkte Verbindung vom Steuer-
haus zur Wohnung besteht.

(5) a) Antriebswellen der Lenz- und Ballastpumpen im Bereich der Ladung diirfen durch das Schott
zwischen Betriebsraum und Maschinenraum hindurchgefiihrt werden, wenn die Betriebsraum-
anordnung der Rn. 311 211 (6) entspricht.

b) Die Durchfithrung der Welle durch das Schott muss gasdicht und von einer anerkannten Klas-
sifikationsgesellschaft zugelassen sein.

¢) Ein Anschlag muss die erforderlichen Betriebsanweisungen enthalten.

d) Im Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung und zwischen
Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen fiir elektrische Kabel, Hydrau-
likleitungen und Rohrleitungen fiir Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen angebracht werden,
wenn die Durchfithrungen gasdicht und von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu-
gelassen sind. Durchfithrungen durch ein Schott, das mit einer Brandschutzisolierung ,,A-60
nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist, miissen eine gleichwertige Brandschutzisolierung ha-
ben.

e) Durch das Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung diirfen
Rohrleitungen hindurch gefiihrt werden, wenn es sich dabei um Rohrleitungen zwischen ma-
schinellen Anlagen im Maschinenraum und im Betriebsraum handelt, welche im Betriebsraum
keine Offnungen enthalten.

f) Vom Maschinenraum aus diirfen Rohrleitungen durch den Betriebsraum im Bereich der La-
dung oder den Aufstellungsraum hindurch ins Freie gefiihrt werden, wenn sie innerhalb des
Betriebsraumes oder des Aufstellungsraumes in dickwandiger Ausfiihrung verlegt sind und im
Betriebsraum oder im Aufstellungsraum keine Flanschverbindungen oder Offnungen haben.

g) Wenn eine Antriebswelle von Hilfsmaschinen durch eine iiber Deck gelegene Wand fiihrt,
muss die Durchfiihrung gasdicht sein.

(6) Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum ist als Pumpenraum fiir die
Aufstellung einer Eigengasloschanlage, wie zB Kompressoren oder Kompressor — Wiarmetauscher —
Pumpenkombinationen nur zuléssig, wenn:

— der Pumpenraum durch einen Kofferdamm oder ein Schott, das mit einer Brandschutzisolierung
,»A-60° nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist oder durch einen Betriebsraum oder einen Auf-
stellungsraum vom Maschinenraum oder von Betriebsrdumen auflerhalb des Bereichs der Ladung
getrennt ist;

— das vorstehend geforderte ,,A-60 Schott keine Durchbriiche gemif3 Absatz (5) a) hat;

— Liiftungsaustrittsdffnungen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen und
Betriebsrdume auflerhalb des Bereichs der Ladung entfernt angeordnet sind;

— Zugangs- und Liftungséffnungen von aulen verschliefbar sind;

— alle Lade- und Loschleitungen (saug- und druckseitig) durch das Deck iiber dem Pumpenraum
gefiihrt sind. Die erforderliche Bedienung der Armaturen im Pumpenraum und das Starten der
Pumpen oder Kompressoren sowie die notwendige Regulierung des Fliissigkeitsstromes muss von
Deck aus erfolgen;

— die Anlage voll in das Gas- und Fliissigkeitsrohrleitungsystem integriert ist;

— der Pumpenraum mit einer fest eingebauten Gasspiiranlage versehen ist, welche die Anwesenheit
von explosionsfahigen Gasen sowie von den Mangel an Sauerstoff durch direkt messende Senso-
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ren automatisch anzeigt und beim Erreichen einer Gaskonzentration von 20% der unteren Explo-
sionsgrenze einen optischen und akustischen Alarm auslost. Die Sensoren dieser Anlage miissen
sich an geeigneten Stellen am Boden und direkt unterhalb der Decke befinden.
Die Messungen miissen stindig erfolgen.
Die Alarme miissen optisch und akustisch im Steuerhaus und im Pumpenraum gemeldet werden
und miissen die Eigengasldschanlage abschalten. Ein Ausfall der Gasspiiranlage muss sofort op-
tisch und akustisch im Steuerhaus und an Deck gemeldet werden;

—die in Rn. 311 212 (3) vorgeschriebene Liiftung eine Stundenleistung von mindestens dem dreis-
sigfachen des Rauminhalts des Betriebsraums besitzt.

(7) Am Zugang zum Pumpenraum muss folgender Hinweis angebracht sein:

Vor Betreten des Pumpenraumes auf Gasfreiheit
sowie ausreichenden Sauerstoffgehalt Gberprifen.
Turen und Einstiegéffnungen nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfihrers 6ffnen.
Bei Alarm den Raum sofort verlassen.

311
218-
311220
311221 Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen
(1) Jeder Ladetank muss versehen sein mit:
a) (vorbehalten)
b) einem Niveau-Anzeigegerit;
c¢) einem Niveau-Warngerét, das spétestens bei einer Fiillung von 86% anspricht;

d) einem Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der Uberlaufsicherung, der spitestens bei einer Fiillung
von 97,5% auslost;

e) einer Einrichtung zum Messen des Drucks;

f) einer Einrichtung zum Messen der Temperatur der Ladung;
g) einer geschlossen Probeentnahmeeinrichtung;

h) (vorbehalten)

(2) Der Fiillungsgrad in % muss mit einem Fehler von hochstens 0,5% ermittelt werden kdnnen. Er
wird bezogen auf den Gesamtinhalt des Ladetanks einschlieBlich des Ausdehnungsschachtes.

(3) Das Niveau-Anzeigegerdat muss von den Bedienungsstellen der Absperrorgane fiir den entspre-
chenden Ladetank aus abgelesen werden konnen.

(4) Das Niveau-Warngerét hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm auszuldsen und muss
vom Niveau-Anzeigegerit unabhéngig sein.

(5) Der Grenzwertgeber nach Absatz (1) d) hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm aus-
zuldsen und gleichzeitig einen elektrischen Kontakt zu betdtigen, der in Form eines bindren Signals die
von der Landanlage iibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen und landseitige Maflnahmen
gegen ein Uberlaufen beim Beladen einleiten kann.

Das Signal muss an die Landanlage mittels eines zweipoligen wasserdichten Gerédtesteckers einer
Kupplungssteckvorrichtung nach IEC-Publikation 309 fiir Gleichstrom von 40 bis 50 V, Kennfarbe weil,
Lage der Hilfsnase 10 h, iibergeben werden kdnnen.

Der Stecker muss in unmittelbarer Néhe der Landanschliisse der Lade- und Ldschleitungen fest am
Schiff montiert sein.

Der Grenzwertgeber muss auch in der Lage, sein die eigene Loschpumpe abzuschalten. Der Grenz-
wertgeber muss vom Niveau-Warngerit unabhingig sein, darf aber mit dem Niveau-Anzeigegerit gekop-
pelt sein.

(6) Die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerétes und des Grenzwertgebers miissen
sich deutlich voneinander unterscheiden.

Die optischen Alarme miissen an jedem Bedienungsstand der Absperrarmaturen der Ladetanks wahr-
nehmbar sein. Die Funktion der Messfiihler und Stromkreise muss leicht kontrollierbar sein oder sie miis-
sen der Ausfiihrung ,,failsafe® gentigen.
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(7) Einrichtungen zum Messen des Drucks und der Temperatur der Ladung miissen beim Uber-
schreiten eines vorgegebenen Druckes oder einer vorgegeben Temperatur einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus und im Wohnungsbereich auslosen. Beim Laden oder Loschen muss die Einrichtung
zum Messen des Drucks beim Erreichen eines vorgegebenen Wertes gleichzeitig einen elektrischen Kon-
takt betétigen, der mit Hilfe des in Absatz (5) genannten Steckers Mafinahmen einleiten kann, durch die
das Laden oder Loschen unterbrochen wird. Bei Verwendung der bordeigenen Loschpumpe muss diese
automatisch abgeschaltet werden. Die Geber der in diesem Absatz erwdhnten Alarme diirfen an die A-
larmeinrichtung des Grenzwertgebers angeschlossen sein. Wenn das Messen des Uber- und Unterdrucks
mit Hilfe von Manometern stattfindet, miissen die Anzeigeskalen der Manometer einen Durchmesser von
mindestens 0,14 m haben. Der hochstzulissige Uber- und Unterdruck muss durch eine rote Markierung
kenntlich gemacht sein. Manometer miissen jederzeit von einer Stelle aus abgelesen werden kdnnen, von
der das Laden oder Loschen unterbrochen werden kann.

(8) Falls sich die Bedienung der Absperrarmaturen der Ladetanks in einem Kontrollraum befindet,
miissen die Niveau-Anzeigegerite dort abgelesen werden kdnnen und miissen die optischen und akusti-
schen Alarme des Niveau-Warngerits, des Grenzwertgebers nach Absatz (1) d) und der Einrichtungen
zum Messen des Drucks und der Temperatur der Ladung sowohl dort als auch an Deck warnehmbar sein.

Die Uberwachung des Bereichs der Ladung vom Kontrollraum aus muss gewihrleistet sein.

(9) Die geschlossene Probeentnahmeeinrichtung, die durch die Ladetankwandung hindurchfiihrt, je-
doch Teil eines geschlossenen Systems ist, muss so beschaffen sein, dass wihrend der Probeentnahme
keine Gase oder Fliissigkeiten aus dem Tank austreten konnen. Die Einrichtung muss einem von der zu-
standigen Behdrde fiir den vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ entsprechen

Offnungen der Ladetanks
(1) Ladetankodffnungen miissen sich iiber Deck im Bereich der Ladung befinden.

(2) Ladetanksoffnungen miissen mit gasdichten Verschliissen versehen sein, die den Vorschriften
gemdl Rn. 311 223 (1) entsprechen.

(3) Austrittsdffnungen fiir Gase aus den Uberdruckventilen miissen mindestens 2,00 m iiber Deck
angeordnet und mindestens 6,00 m von den Wohnungen sowie 6,00 m von auflerhalb des Bereichs der
Ladung gelegenen Betriebsrdumen entfernt sein. Diese Hohe kann verringert werden, wenn unmittelbar
um die Austrittsoffnung des Uberdrucksventils in einem Umkreis von 1,00 m keine Bedienungseinrich-
tungen vorhanden sind und dieser Bereich als Gefahrenbereich gekennzeichnet ist.

Druckprifung

(1) Ladetanks und Lade- und Loschleitungen miissen den Vorschriften iiber Druckbehélter entspre-
chen, die von der zustidndigen Behorde oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fiir die zu be-
fordernden Stoffe erlassen worden sind.

Der Priifdruck gekiihlter Ladetanks muss mindestens 25 kPa (0,25 bar) Uberdruck betragen.

(2) Kofferddmme, wenn vorhanden, sind erstmalig vor der Inbetriebnahme und regelmiBig innerhalb
vorgeschriebener Fristen zu priifen.

Der Priifdruck muss mindestens 10 kPa (0,10 bar) Uberdruck betragen.
(3) Die maximale Frist fiir die wiederkehrenden Priifungen nach Absatz (2) betrédgt elf Jahre.

Pumpen und Leitungen

(1) Pumpen, Kompressoren und zugehdrigen Lade- und Loschleitungen miissen im Bereich der La-
dung untergebracht sein. Ladepumpen und Kompressoren miissen im Bereich der Ladung und zusétzlich
von einer Stelle auBerhalb dieses Bereichs abgeschaltet werden konnen. Ladepumpen und Kompressoren
an Deck miissen mindestens 6,00 m von Zugingen oder Offnungen der Wohnungen und der auBerhalb des
Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsrdumen entfernt sein.

(2) a) Lade- und Loschleitungen miissen von jeder anderen Rohrleitung des Schiffes unabhéngig
sein. Unter Deck, mit Ausnahme des Ladetankinnern und der fiir die Aufstellung der Eigengas-
l16schanlage bestimmten Betriebsrdume, diirfen keine produktfithrenden Leitungen vorhanden
sein.

b) -
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c) Lade- und Loschleitungen miissen sich deutlich von den iibrigen Rohrleitungen unterscheiden,
zum Beispiel durch farbliche Kennzeichnung.

d) Lade- und Loschleitungen an Deck und Gassammelleitungen, mit Ausnahme der Landan-

schliisse, jedoch einschlieflich der Sicherheitsventile, miissen sich mit den zugehdrigen
Trennschiebern und Ventilen innerhalb der ldngsschiffs verlaufenden auBlenseitigen Begren-
zung der Dome und mindestens im Abstand von einem Viertel der Schiffsbreite zur Auf3enhaut
befinden. Dies gilt nicht fiir die Entlastungsrohrleitungen hinter den Sicherheitsventilen. Wenn
es jedoch querschiffs nur einen Tankdom gibt, miissen sich diese Leitungen mit den zugehdri-
gen Trennschiebern und Ventilen mindestens in einem Abstand von 2,70 m von der Auflenhaut
befinden.
Bei nebeneinander angeordneten Ladetanks sind alle Anschliisse an die Tankdome auf der
nach mittschiffs liegenden Tankdomseite anzuordnen. Dabei diirfen die dufleren Anschliisse
auf der Mittellinie, die parallel zur Mittschiffsachse durch die Tankdome fiihrt, liegen. Die
Absperrarmaturen sind moglichst dicht oder direkt am Tankdom anzuordnen. Absperr-
armaturen der Lade- und Loschleitungen sind in doppelter Ausfiihrung vorzusehen, wovon ei-
ne Armatur als fernbetitigte SchnellschluBarmatur auszufiihren ist. Bei einem Innendurch-
messer < 50 mm darf eine der Absperrarmaturen als Rohrbruchsicherung ausgefiihrt werden

e) Landanschliisse miissen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen und
der auBerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsrdume entfernt sein.

f) Alle Landanschliisse der Gassammelleitung und der Landanschluss der Lade- und Loschlei-
tung, iber den geladen oder geldscht wird, miissen mit einer Absperrarmatur und einem
Schnellschlussventil versehen sein. Alle Landanschliisse miissen jedoch, wenn sie nicht in Be-
trieb sind, mit einem Blindflansch versehen sein.

(3) Der in Absatz (1) und (2) e) genannte Abstand kann auf 3,00 m verringert werden, wenn am Ende
des Bereichs der Ladung ein Querschott gemi3 Rn. 311210 (2) vorhanden ist. Die Durchgangsoéffnungen
miissen in diesem Fall mit Tiiren angeordnet sein.

Folgender Hinweis muss auf diesen Tiiren angebracht sein:

Wahrend des Ladens oder Léschens nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfihrers 6ffnen.
Sofort wieder schlie3en.

(4) Alle Einzelteile der Lade- und Ldschleitungen miissen elektrisch leitend mit dem Schiffskorper
verbunden sein.

(5) Es muss erkennbar sein, ob Absperrarmaturen oder andere Abschlussvorrichtungen der Lade- und
Loschleitungen offen oder geschlossen sind.

(6) Lade- und Loschleitungen miissen die erforderliche Elastizitdt, Dichtheit und Druckfestigkeit
beim Priifdruck aufweisen.

(7) Lade- und Loschleitungen miissen am Eingang und Ausgang der Eigengasldschanlage mit Ein-
richtungen zum Messen des Drucks versehen sein.

Bei Manometern miissen die Anzeigeskalen einen Durchmesser von mindestens 0,14 m haben.

Die gemessenen Werten miissen jederzeit vom Bedienungsstand der Eigengasloschanlage aus abge-
lesen werden konnen. Der hochstzuldssige Uber- oder Unterdruck muss durch eine rote Markierung
kenntlich gemacht sein.

(8) Lade- und Loschleitungen diirfen nicht fiir Ballastzwecke benutzt werden kdnnen.

Kihlanlage
(1) Wenn in der Stoffliste Kiithlung gefordert ist, muss das Schiff mit zwei unabhéngigen Kiihlanla-
gen versehen sein.

a) Die Leistungsfahigkeit der Kiihlanlagen muss so bemessen sein, dass bei Ausfall einer Anlage die
Temperatur der Ladung gehalten werden kann, ohne dass aus den Sicherheitseinrichtungen Gas
entweicht.

b) Wenn die Anlagen elektrisch betrieben werden, miissen sie an voneinander unabhéngige Strom-
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kreise geschaltet sein, die von mindestens zwei verschiedenen Stromquellen gespeist werden.
Auflerdem muss eine Moglichkeit zum Landanschluss bestehen. Das erforderliche Verbindungs-
kabel muss an Bord sein.

c¢) Ladetanks, Rohrleitungen und Zubehdr miissen so isoliert sein, dass beim Ausfall aller Kiihlanla-
gen die gesamte Ladung mindestens 52 Stunden lang in einem Zustand verbleibt, bei dem die Si-
cherheitsventile nicht 6ffnen. Dabei werden folgende Werte zugrunde gelegt:
Lufttemperatur: +30 °C,
Wassertemperatur: +20 °C.
d) Kiihlanlagen miissen so angeordnet sein, dass ihre Aufgabe auch durch eine vom Schiff unabhan-
gige Anlage tibernommen werden kann.
(2) Sicherheitseinrichtungen und Verbindungsleitungen zur Kiihlanlage miissen oberhalb der fliissi-
gen Phase der Ladung bei hochstzuldssiger Fiillung an die Ladetanks angeschlossen sein. Sie miissen auch
im Bereich der Gasphase liegen, wenn das Schiff 12° kréngt.

(3) Die Kiihleinrichtungen miissen in einem mit Zwangsliiftung versehenen besonderen Betriebsraum
aufgestellt werden.

(4) Fiir alle Ladungseinrichtungen muss der Warmetibergangswert durch Berechnung nachgewiesen
sein. Die Berechnung ist durch einen Kiihlversuch (Wéarmegleichgewichtsversuch) zu iiberpriifen.

Dieser Versuch ist nach den Richtlinien einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft auszufiihren.

(5) Dem Antrag auf Erteilung oder Verldangerung des Zulassungszeugnisses ist eine Bescheinigung
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft beizufiigen, aus der hervorgeht, dass die Anforderungen der
Absitze (1) und (4) erfiillt sind.

Berieselungsanlage

Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert ist, muss das Schiff im Bereich der Ladung
an Deck mit einer Berieselungsanlage versehen sein, mit der Dampfe aus der Ladung niedergeschlagen
werden konnen.

Die Anlage muss mit einem Anschluss zur Versorgung von Land aus versehen sein. Die Anlage muss
vom Steuerstand und von Deck aus in Betrieb gesetzt werden konnen. Die Kapazitdt der Berieselungsan-
lage muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger Benutzung aller Diisen pro Stunde 50 Liter
pro m? Decksfliache im Bereich der Ladung erreicht wird.

Maschinen

(1) Es diirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden, der ei-
nen Flammpunkt von mehr als 55 °C hat.

(2) Liftungsoffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugdffnungen von Motoren, wenn die Moto-
ren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der
Ladung entfernt sein.

(3) Funkenbildung muss im Bereich der Ladung ausgeschlossen sein.

(4) An duBleren Teilen von Motoren, die wihrend des Ladens oder Loschens verwendet werden, so-
wie an deren Luft- und Abgasschéchten diirfen keine Oberflichentemperaturen auftreten, die oberhalb der
fiir die Temperaturklasse geforderten oder zugelassenen Werte liegen. Dies gilt nicht fiir Motoren, welche
in Betriebsraumen aufgestellt sind, die den Vorschriften der Rn. 311252 (3) b) vollstdndig entsprechen.

(5) Die Liiftung des geschlossenen Maschinenraums ist so auszulegen, dass bei einer Auflentempera-
tur von 20 °C die mittlere Temperatur des Maschinenraums einen Wert von 40 °C nicht iibersteigt.
Brennstofftanks

(1) Doppelbdden im Bereich der Ladung diirfen als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn ihre
Hohe mindestens 0,60 m betragt.

Brennstoffrohrleitungen und Offnungen dieser Tanks in Aufstellungsrdumen sind verboten.

(2) Liftungsrohre aller Brennstofftanks miissen bis 0,50 m iiber das freie Deck gefiihrt sein. Thre
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Offnungen und die Offnungen von Uberlaufrohren, die auf Deck fijhren, miissen mit einem durch ein
Gitter oder eine Lochplatte gebildeten Schutz versehen sein.

Abgasrohre

(1) Abgase miissen durch ein Abgasrohr nach oben oder durch die Bordwand ins Freie geleitet wer-
den. Die Austritts6ffnung muss mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Die Abgasrohre
von Motoren miissen so gerichtet sein, dass die Abgase sich vom Schiff entfernen. Abgasrohre diirfen
nicht im Bereich der Ladung angeordnet sein.

(2) Abgasrohre miissen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein, zB Funkenfanger.

Lenz- und Ballasteinrichtung

(1) Lenz- und Ballastpumpen fiir Rdume innerhalb des Bereichs der Ladung miissen im Bereich der
Ladung aufgestellt sein.

Dies gilt nicht fiir:
— Wallgénge und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben.

— Kofferddmme und Aufstellungsraume, wenn das Ballasten iiber die Wasserleitung der Feuer-
l6scheinrichtung im Bereich der Ladung und das Lenzen mittels Ejektoren erfolgt.

(2) Bei Verwendung des Doppelbodens als Brennstofftank darf dieser nicht an das Lenzsystem ange-
schlossen sein.

(3) Das Standrohr und dessen Auflenbordanschluss fiir das Ansaugen von Ballastwasser miissen sich,
wenn die Ballastpumpe im Bereich der Ladung aufgestellt ist, innerhalb des Bereichs der Ladung befin-
den.

Feuerléscheinrichtungen
(1) Das Schiff muss mit einer Feuerloscheinrichtung versehen sein.

Die Einrichtung muss den nachstehenden Anforderungen entsprechen:

— Sie muss von zwei unabhéngigen Feuerlosch- oder Ballastpumpen gespeist werden. Eine davon
muss jederzeit betriebsbereit sein.

Diese Pumpen diirfen nicht im gleichen Raum aufgestellt sein.

— Sie muss durch eine Wasserleitung versorgt werden, die im Bereich der Ladung oberhalb des
Decks mindestens drei Wasserentnahmeanschliisse hat. Es miissen drei dazu passende, ausrei-
chend lange Schlduche mit Spriihstrahlrohren mit einem Durchmesser von mindestens 12 mm
vorhanden sein. Mindestens zwei nicht vom gleichen Anschlussstutzen ausgehende Wasserstrahle
miissen gleichzeitig jede Stelle des Decks im Bereich der Ladung erreichen konnen.

Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch die
Feuerldscheinrichtung in Wohnungen oder Betriebsraume auflerhalb des Bereichs der Ladung ge-
langen konnen.

— Die Kapazitit der Einrichtung muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger Benut-
zung von zwei Spriihstrahlrohren von jeder Stelle an Bord aus eine Wurfweite erreicht wird, die
mindestens der Schiffsbreite entspricht.

(2) Zusitzlich miissen Maschinenrdume, Pumpenrdume und gegebenenfalls alle Rdume mit fiir die
Kiihlanlage wichtigen Einrichtungen (Dieselgeneratoren, Schalttafeln, Kompressoren usw.) mit einer
festinstallierten Feuerldscheinrichtung versehen sein, die von Deck aus in Betrieb gesetzt werden kann.

(3) Die in Rn. 210 240 vorgeschriebenen zwei Handfeuerl6scher miissen sich im Bereich der Ladung
befinden.

Feuer und offenes Licht

(1) Die Miindungen der Schornsteine miissen sich mindestens 2,00 m auerhalb des Bereichs der La-
dung befinden. Es miissen Einrichtungen vorhanden sein, die das Austreten von Funken und das Eindrin-
gen von Wasser zu verhindern.
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(2) Heiz-, Koch- und Kiihlgerite diirfen weder mit fliissigen Kraftstoffen, noch mit Fliissiggas oder
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgerdte oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafiir geeigneten
Raum aufgestellt sind, diirfen diese jedoch mit fliissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von mehr als
55 °C betrieben werden.

Koch- und Kiihlgerite sind nur in den Wohnungen zugelassen.

(3) Es sind nur elektrische Beleuchtungsgerite zugelassen.

311
242-
311249

Unterlagen fur die elektrischen Anlagen
(1) Zusétzlich zu den nach den Empfehlungen fiir technische Vorschriften fiir Binnenschiffe gefor-
derten Unterlagen miissen an Bord vorhanden sein:

a) ein Plan mit den Grenzen des Bereichs der Ladung auf dem die in diesem Bereich installierten
elektrischen Betriebsmittel eingetragen sind;

b) eine Liste iiber die unter Buchstabe a aufgefiihrten elektrischen Betriebsmittel mit folgenden
Angaben:

Gerit, Aufstellungsort, Schutzart, Ziindschutzart, Priifstelle und Zulassungsnummer;

¢) eine Liste oder ein Ubersichtsplan iiber die auBerhalb des Bereichs der Ladung vorhandenen
Betriebsmittel, die wiahrend des Ladens, Loschens und Entgasens betrieben werden diirfen. Alle
anderen Betriebsmittel miissen rot gekennzeichnet sein. Siche Rn. 311252 (3) und (4).

(2) Die vorstehend genannten Unterlagen miissen mit dem Sichtvermerk der zustdndigen Behdrde
versehen sein, die das Zulassungszeugnis erteilt.

Elektrische Einrichtungen

(1) Es sind nur Verteilersysteme ohne Schiffskorperriickleitung zugelassen. Dies gilt nicht fiir:

— ortlich begrenzte und auflerhalb des Bereichs der Ladung liegende Anlageteile (zB Anlasseinrich-
tungen der Dieselmotoren),

— die Isolationskontrolleinrichtung nach Absatz (2).

(2) In jedem isolierten Versorgungssystem muss eine selbsttitige Isolationskontrolleinrichtung mit
optischer und akustischer Warnung eingebaut sein.

(3) Elektrische Betriebsmittel in explosionsgefihrdeten Bereichen sind unter Beriicksichtigung der
zu befordernden Stoffe entsprechend den dafiir erforderlichen Explosionsgruppen und Temperaturklassen
auszuwdhlen (siehe Stoffliste).

Art und Aufstellungsort der elektrischen Einrichtungen

(1) a) In Ladetanks sowie in Lade- und Loschleitungen sind nur zugelassen (vergleichbar Zone 0):
— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen in Ausfithrung EEx (ia).

b) In Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdden und Aufstellungsrdumen sind nur zugelassen
(vergleichbar Zone 1):

— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ ,,bescheinigte Sicherheit®;
— Leuchten der Schutzart ,,druckfeste Kapselung* oder ,,Uberdruckkapselung®;

— hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, deren Kabel in dickwandigen Stahlrohren
mit gasdichten Verbindungen bis iiber das Hauptdeck gefiihrt sind;

— Kabel fiir den aktiven Kathodenschutz der Auflenhaut in Schutzrohren aus Stahl wie fiir
Echolotschwinger.

¢) In den Betriebsrdumen unter Deck im Bereich der Ladung sind nur zugelassen (vergleichbar
Zone 1):

— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ ,,bescheinigte Sicherheit®;
— Leuchten der Schutzart ,,druckfeste Kapselung* oder ,,Uberdruckkapselung*;

— Motoren fiir den Antrieb betriebsnotwendiger Einrichtungen wie zB von Ballastpumpen.
Sie miissen dem Typ ,,bescheinigte Sicherheit” entsprechen.

d) Die Schalt- und Schutzeinrichtungen zu den unter Buchstabe a, b und ¢ genannten Einrichtun-
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gen miissen auflerhalb des Bereichs der Ladung liegen, wenn sie nicht eigensicher ausgefiihrt
sind.

e) Auf Deck innerhalb des Bereichs der Ladung miissen die elektrischen Einrichtungen dem Typ
,»bescheinigte Sicherheit™ entsprechen (vergleichbar Zone 1).

(2) Akkumulatoren miissen au3erhalb des Bereichs der Ladung untergebracht sein.

(3) a) Elektrische Einrichtungen, die wiahrend des Ladens, Loschens oder wihrend des Entgasens
beim Stilliegen betrieben werden und die auBerhalb des Bereichs der Ladung liegen, miissen
mindestens dem Typ ,,begrenzte Explosionsgefahr entsprechen (vergleichbar Zone 2).

b) Dies gilt nicht fiir
i) Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit Ausnahme der Schalter, die in der Nahe des
Wohnungseinganges angeordnet ist;
i) Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im Steuerhaus;
iii) elektrische Einrichtungen innerhalb der Wohnungen, des Steuerhauses oder der Betriebs-
rdume aullerhalb des Bereichs der Ladung, wenn folgende Forderungen eingehalten sind:

1. diese Rdume miissen mit einem Liiftungssystem versehen sein, das einen Uberdruck
von mindestens 0,1 kPa (0,001 bar) gewéhrleistet und die Fenster diirfen nicht geoff-
net werden konnen. Die Ansaugdffnungen des Liiftungssystems miissen so weit wie
mdglich, mindestens jedoch 6,00 m vom Bereich der Ladung entfernt und mindestens
2,00 m tiber Deck angeordnet sein;

2. eine Gasspiiranlage mit folgenden Messstellen muss vorhanden sein:

— in den Ansaugdffnungen der Liiftungsysteme;
— direkt unterhalb der Oberkante des Tiirsiills von Eingdngen zu Wohnungen und
Betriebsrdumen;

. die Messungen miissen stetig erfolgen;

4. die Ventilatoren miissen abgeschaltet werden, sobald eine Konzentration von 20%
der unteren Explosionsgrenze erreicht wird. In diesem Fall und beim Ausfall der Be-
liftung oder der Gasspiiranlage miissen die elektrischen Einrichtungen, die den unter
Buchstabe a genannten Bedingungen nicht entsprechen, abgeschaltet werden. Diese
Abschaltung muss sofort und automatisch erfolgen und eine Notbeleuchtung in Woh-
nungen, Steuerhaus und Betriebsrdumen in Betrieb setzen, die mindestens dem Typ
,oegrenzte Explosionsgefahr entspricht. Das Abschalten muss in der Wohnung und
im Steuerhaus optisch und akustisch gemeldet werden;

5. das Liiftungssystem, die Gasspiiranlage und die Abschaltalarmierung miissen den
unter Buchstabe a genannten Bedingungen in vollem Umfang entsprechen;

6. die automatischen Abschaltung muss so eingestellt sein, dass diese nicht wahrend der
Fahrt erfolgen kann.

w

(4) Elektrische Einrichtungen, die den unter Absatz (3) angegebenen Vorschriften nicht entsprechen,
sowie ihre Schaltgerdte miissen rot gekennzeichnet sein. Das Abschalten dieser Einrichtungen muss an
einer zentralen Stelle an Bord erfolgen.

(5) Ein elektrischer Generator, der den unter Absatz (3) angegebenen Vorschriften nicht entspricht,
aber durch eine Maschine stindig angetrieben wird, muss mit einem Schalter versehen sein, der den Gene-
rator entregt. Eine Hinweistafel mit den Bedienungsvorschriften muss beim Schalter angebracht sein.

(6) Steckdosen zum Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung miissen in unmittelbarer
Néhe des Signalmastes bzw. des Landsteges am Schiff fest montiert sein. Das Herstellen und das Losen
der Steckverbindungen darf nur in spannungslosem Zustand der Steckdosen mdglich sein.

(7) Ein Ausfall der elektrischen Speisung von Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen muss sofort op-
tisch und akustisch an den normalerweise dafiir vorgesehenen Stellen gemeldet werden.

Erdung

(1) Im Bereich der Ladung miissen die betriecbsméBig nicht unter Spannung stehenden Metallteile
elektrischer Geréte sowie Metallarmierungen und Metallméntel von Kabeln geerdet sein, sofern sie nicht
durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskdrper metallisch leitend verbunden sind.

(2) Absatz (1) gilt auch fiir Anlagen mit einer Spannung unter 50 Volt.
(3) Ladetanks miissen geerdet sein.
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Elektrische Kabel
(1) Alle Kabel, die im Bereich der Ladung liegen, miissen eine metallische Abschirmung haben.

(2) Kabel und Steckdosen im Bereich der Ladung miissen gegen mechanische Beschadigung ge-
schiitzt sein.

(3) Bewegliche Leitungen im Bereich der Ladung sind verboten, ausgenommen fiir eigensichere
Stromkreise sowie flir den Anschluss von Signal- und Landstegbeleuchtung.

(4) Kabel fiir eigensichere Stromkreise diirfen nur fiir derartige Stromkreise verwendet werden und
miissen von anderen Kabeln, die nicht zu solchen Stromkreisen gehdren, getrennt verlegt sein (zB nicht
zusammen im gleichen Kabelbiindel und nicht durch gemeinsame Kabelschellen gehaltert).

(5) Fir die beweglichen Kabel zum Anschluss von Signal- und Landstegbeleuchtung diirfen nur
Schlauchleitungen des Typs H 07 RN-F nach 245 IEC-66 oder Kabel mindestens gleichwertiger Ausfiih-
rung mit einem Mindestquerschnitt der Leiter von 1,5 mm? verwendet werden.

Diese Kabel miissen mdglichst kurz und so gefiihrt sein, dass eine Beschddigung nicht zu befiirchten
ist.

Besondere Ausristung

Das Schiff muss mit einer Dusche und einem Augen- und Gesichtsbad an einer direkt vom Bereich
der Ladung zugénglichen Stelle ausgeriistet sein.

Zutritt an Bord

Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot geméfl Rn. 210 371 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht

(1) Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot geméfl Rn. 210 374 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

(2) In der Nahe des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer verboten ist, miissen Hinweisschilder die Umstidnde angeben, unter denen das
Verbot gilt.

(3) In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der Néhe jedes Ausgangs ein Aschenbecher ange-
bracht sein.

Notausgang

Réume, deren Zu- oder Ausgidnge im Leckfall teilweise oder ganz eintauchen, miissen mit einem
Notausgang versehen werden, der mindestens 0,10 m iiber der Schwimmebene liegt.
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KAPITEL 2

Bauvorschriften fiir Tankschiffe des Typs C

Allgemeines
Die Bauvorschriften des Kapitels 2 des III. Teils gelten fiir Tankschiffe des Typs C.

Baustoffe
(1) a) Der Schiffskorper und die Ladetanks miissen aus Schiffsbaustahl oder aus einem anderen min-
destens gleichwertigen Metall gebaut sein.

Fiir unabhingige Ladetanks diirfen auch andere, gleichwertige Materialien verwendet werden.
Die Gleichwertigkeit muss sich auf die mechanischen Eigenschaften und auf die Bestdndigkeit
gegen Temperatur- und Feuereinwirkung beziehen.

b) Alle Teile des Schiffes einschlieBlich Einrichtung und Ausriistung, welche mit der Ladung in
Beriihrung kommen kénnen, miissen aus Baustoffen bestehen, die weder durch die Ladung an-
gegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen noch mit ihr schiadliche oder
gefahrliche Verbindungen eingehen konnen.

(2) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist
verboten, sofern dies nicht in Absatz (3) oder im Zulassungszeugnis ausdriicklich zugelassen ist.

(3) a) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung
ist nur zuldssig fiir:
— Landstege und Aussenbordtreppen;

— lose Ausriistungsgegenstéinde (Peilstdbe aus Aluminium sind jedoch zugelassen, wenn sie
zur Verhinderung der Funkenbildung mit einem Fuf} aus Messing versehen oder in anderer
Weise geschiitzt sind);

— die Lagerung der vom Schiffskérper unabhéngigen Tanks, sowie fiir die Lagerung von
Einrichtungen und Ausriistungen;

— Masten und dhnliche Rundholzer;
— Maschinenteile;
— Teile der elektrischen Anlage;
— Teile der Lade- und Loschanlage,
— Deckel von Kisten an Deck.
b) Die Verwendung von Holz oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist nur zulassig fiir:
— Auflagerblocke und Anschlédge aller Art.
c¢) Die Verwendung von Kunststoffen oder Gummi im Bereich der Ladung ist nur zuldssig fiir:
— Auskleidung der Tanks und der Lade- und Loschleitungen;
— Dichtungen aller Art (zB Dom- und Lukendeckel);
— elektrische Leitungen;
— Lade- und Loschschliuche;
— Isolierung der Ladetanks und der Lade- und Loschleitungen.

d) Alle in den Wohnungen und im Steuerhaus verwendeten fest eingebauten Materialien, mit
Ausnahme der Mobel, miissen schwer entflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder
giftige Gase nicht in gefdhrlichem Mafle entwickeln.

(4) Die im Bereich der Ladung verwendete Farbe darf bei Schlag- oder dhnlicher Beanspruchung
keine Funkenbildung hervorrufen kénnen.
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(5) Die Verwendung von Kunststoffen fiir Beiboote ist nur zulassig, wenn das Material schwer ent-
flammbar ist.

Klassifikation

(1) Das Tankschiff muss unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fiir deren
hochste Klasse gebaut und in ihre hochste Klasse eingestuft sein.

Die Klasse muss aufrechterhalten werden.

(2) Pumpenrdume miissen bei jeder Erneuerung des Zulassungszeugnisses sowie innerhalb des drit-
ten Jahres der Giiltigkeit des Zulassungszeugnisses von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
kontrolliert werden.

Diese Kontrolle hat mindestens zu umfassen:
— Inspektion des ganzen Systems auf Zustand, Korrosion, Leckage oder unerlaubte Umbauten;
— Priifung des Zustandes der Gasspiiranlage im Pumpenraum.

Von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigungen iiber die Kontrolle
des Pumpenraumes sind an Bord mitzufiihren. Aus den Bescheinigungen miissen mindestens die oben
erwihnten Kontrollen und die dabei erzielten Resultate sowie das Datum der Kontrolle ersichtlich sein.

(3) Der Zustand der Gasspiiranlagen geméfl Rn. 321252 (3) b) muss bei jeder Erneuerung des Zulas-
sungszeugnisses sowie innerhalb des dritten Jahres der Giiltigkeit des Zulassungszeugnisses einmal von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gepriift werden. Eine von der anerkannten Klassifikations-
gesellschaft unterzeichnete Bescheinigung ist an Bord mitzufiihren.

Schutz gegen das Eindringen von Gasen

(1) Das Schiff muss so beschaffen sein, dass keine Gase in die Wohnung und in Betriebsrdume ge-
langen konnen.

(2) Die Siille von Tiiren in den Seitenwédnden von Aufbauten und von Zugangsluken zu Raumen un-
ter Deck miissen eine Hohe von mindestens 0,50 m tiber Deck haben.

Dies ist nicht erforderlich, wenn die dem Bereich der Ladung zugewandte Wand der Aufbauten von
Bordwand zu Bordwand durchgezogen und lediglich mit Durchgangs6ffnungen versehen ist, wobei die
Siille dieser Offnungen eine Hohe von mindestens 0,50 m haben. Die Hohe dieser Wand muss mindestens
2,00 m betragen.

Siille von Tiiren in den Seitenwénden von Autbauten und von Zugangsluken, die sich hinter der
durchgezogenen Querwand befinden, miissen in diesem Fall eine Hohe von mindestens 0,10 m haben.
Siille von Maschinenraumtiiren und -zugangsluken miissen jedoch immer eine Hohe von mindestens
0,50 m haben.

(3) Schanzkleider miissen mit geniigend groBen, direkt iiber dem Deck angeordneten, Offnungen ver-
sehen sein.

Aufstellungsraume und Ladetanks
(1) a) Der hochstzulédssige Inhalt eines Ladetanks ist nach folgender Tabelle zu ermitteln:

3 Hochstzuldssiger Inhalt
L-B-Cinm eines Ladetanks in m®
bis 600 L-B-C-0,3
600 bis 3 750 180+ (L - B - C—-600) - 0,0635
>3 750 380

In vorstehender Tabelle ist L - B - H das Produkt aus den Hauptabmessungen des Tankschiffes
(nach dem Eichschein). Es ist:
L = grofte Lange des Schiffsrumpfes in m;
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B = grofite Breite des Schiffsrumpfes in m;
H = kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante Kiel und dem tiefsten Punkt des
Decks an der Seite des Schiffes (Seitenhohe) im Bereich der Ladung in m;

b) Die Konstruktion der Ladetanks muss so ausgelegt sein, dass die Dichte der beférderten Stoffe
berticksichtigt ist. Die maximal zuldssige Dichte muss im Zulassungszeugnis vermerkt sein.

c) Wenn das Schiff mit Drucktanks ausgeriistet ist, miissen diese Tanks mindestens fiir einen
Betriebsdruck von 400 kPa (4 bar) ausgelegt sein.

d) Fiir Schiffe mit einer Lange bis 50,00 m darf die Ladetankldnge 10,00 m nicht iiberschreiten.
Fiir Schiffe mit einer Lénge tiber 50,00 m darf die Ladetanklédnge 0,20 L nicht iiberschreiten.

Diese Bestimmung gilt nicht flir Schiffe mit eingesetzten, zylindrischen Ladetanks mit einem
Verhiltnis von Lange zu Durchmesser bis 7.

(2) a) Das Schiff muss im Bereich der Ladung (ausgenommen Kofferddmme) als Glattdeck-
Doppelhiillenschiff mit Wallgingen, Doppelboden und ohne Trunk ausgefiihrt sein. Unabhén-
gige Ladetanks und gekiihlte Ladetanks diirfen nur in einem Aufstellungsraum, der durch
Wallgéinge und Doppelboden gemif Absatz (7) gebildet wird, aufgestellt sein. Ladetanks diir-
fen nicht iiber das Deck hinausragen.

b) Unabhéngige Ladetanks miissen gegen Aufschwimmen gesichert sein.
¢) Ein Pumpensumpf darf nicht mehr als 0,10 m’® Inhalt haben.

(3) a) Ladetanks miissen von den Wohnungen, den Maschinenrdumen und den Betriebsrdumen unter
Deck auBlerhalb des Bereichs der Ladung oder, wenn solche fehlen, von den Schiffsenden
durch Kofferddimme mit einer Mindestbreite von 0,60 m getrennt sein. Wenn die Ladetanks in
einem Aufstellungsraum aufgestellt sind, miissen sie mindestens 0,50 m von Endschotten des
Aufstellungsraums entfernt sein. In diesem Fall wird ein Endschott, das mit einer Brandschutz-
isolierung ,,A-60“ nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist, als einem Kofferdamm gleichwertig
angesehen. Der Abstand von 0,50 m darf bei Drucktanks auf 0,20 m verringert werden.

b) Aufstellungsrdume, Kofferdimme und Ladetanks miissen untersucht werden konnen.

c¢) Alle Rdume im Bereich der Ladung miissen geliiftet werden kénnen. Es muss gepriift werden
konnen, ob sie gasfrei sind.

(4) Die die Ladetanks, die Kofferddmme und die Aufstellungsraume begrenzenden Schotte miissen
wasserdicht sein. Die Ladetanks, die Kofferddmme und die Endschotte der Aufstellungsraume, sowie die
den Bereich der Ladung begrenzenden Schotte diirfen unter Deck keine Offnungen oder Durchfiihrungen
enthalten. In den Schotten zwischen zwei Aufstellungsrdumen diirfen Durchfithrungen vorhanden sein.

Im Schott zwischen Maschinenraum und Kofferdamm oder Betriebsraum im Bereich der Ladung o-
der zwischen Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein, wenn sie
den in Rn. 321 217 (5) enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

Im Schott zwischen Ladetank und Pumpenraum unter Deck diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein,
wenn sie den in Rn. 321 217 (6) enthaltenen Bedingungen entsprechen. Wenn das Schiff mit einem Pum-
penraum unter Deck versehen ist, diirfen im Schott zwischen Ladetanks Durchfiihrungen vorhanden sein,
wenn die Ladeleitung in dem Ladetank, zu dem sie fiihrt, und im Pumpenraum direkt am Schott mit einer
Absperrarmatur versehen ist. Diese Absperrarmaturen miissen von Deck aus bedient werden kdnnen.

(5) Wallgénge und Doppelbdden im Bereich der Ladung diirfen nur fiir Ballastaufnahme eingerichtet
sein. Doppelbdden diirfen nur als Brennstofftank benutzt werden, wenn sie die Vorschriften der
Rn. 321 232 erfiillen.

(6) a) Der Kofferdamm, der mittlere Teil eines Kofferdammes oder ein anderer Raum unter Deck im
Bereich der Ladung darf als Betriebsraum eingerichtet sein, wenn die den Betriebsraum be-
grenzenden Wiénde senkrecht bis auf den Boden gefiihrt sind. Dieser Betriebsraum darf nur
von Deck aus zugénglich sein.

b) Ein solcher Betriebsraum muss mit Ausnahme der Zugangs- und Liiftungs6ffnungen wasser-
dicht sein.

¢) In dem unter Buchstabe a genannten Betriebsraum diirfen keine Lade- und Loschleitungen
vorhanden sein.
Im Pumpenraum unter Deck diirfen Lade- und Loschleitungen nur vorhanden sein, wenn der
Pumpenraum den Vorschriften der Rn. 321 217 (6) vollig entspricht.
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(7) Bei Doppelhiillenbauweise mit in den Schiffsverbidnden integrierten Ladetanks muss der Abstand
zwischen der Seitenwand des Schiffes und der Seitenwand der Ladetanks mindestens 1,00 m betragen.
Eine Verringerung dieses Abstandes auf 0,80 m ist zuléssig, wenn gegeniiber den Dimensionierungsvor-
schriften nach der Bauvorschrift einer anerkannten Klassifikations-gesellschaft folgende Verstiarkungen
vorgenommen sind:

a) Erhohung der Dicke der Deckstringerplatte auf das 1,25fache und

b) Erhéhung der Dicke der Seitenplatten auf das 1,15fache und

¢) Anordnung eines Langsspantsystems an der Seite des Schiffes, wobei die Spanthéhe 0,15 m nicht
unterschreiten darf und die Langsspanten einen Gurtquerschnitt von mindestens 7,00 cm? aufwei-
sen miissen.

d) Die Stringer- oder Lingsspantensysteme sind durch Rahmen, &hnlich Bodentragern mit Erleichte-
rungslochern versehen, in Abstdnden von hochstens 1,80 m abzufangen. Diese Abstinde kdnnen
vergroflert werden, wenn die Konstruktion in entsprechender Weise verstarkt wird.

Beim Bau des Schiffes im Querspantensystem muss anstelle von Buchstabe ¢ ein Léngsstringer-
system angeordnet sein. Der Abstand der Léngsstringer voneinander darf nicht groBer als 0,80 m sein und
die Stringerhéhe 0,15 m bei vollem Anschluss an die Spanten nicht unterschreiten. Der Gurtquerschnitt
darf wie unter Buchstabe c nicht weniger als 7,00 cm? betragen.

Werden die Spanten freigeschnitten, so muss die Steghéhe um die Hohe des Spantenausschnittes
vergrofBert sein.

Die Doppelbodenhdhe muss im Durchschnitt mindestens 0,70 m betragen, jedoch darf sie an keiner
Stelle 0,60 m unterschreiten.

Unter den Pumpensiimpfen darf die lichte Hohe auf 0,50 m verringert werden.

(8) Erfolgt der Bau unter Verwendung von unabhéngigen oder gekiihlten Ladetanks, gilt fiir den
Wallgang des Aufstellungsraums eine Mindestbreite von 0,80 m und fiir den Doppelboden des Aufstel-
lungsraums eine Mindesthéhe von 0,60 m.

(9) Im Bereich der Ladung unter Deck vorhandene Betriebsraume miissen so angeordnet sein, dass
sie gut zugénglich sind und die darin vorhandenen Betriebseinrichtungen auch von Personen, welche die
personliche Schutzausriistung tragen, sicher bedient werden konnen. Sie miissen so gebaut sein, dass Ver-
letzte oder ohnméchtige Personen aus ihnen ohne besondere Schwierigkeiten geborgen werden kdnnen,
gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen.

(10) Kofferdimme, Wallginge, Doppelbdden, Ladetanks, Aufstellungsrdume und andere begehbare
Réume im Bereich der Ladung miissen so angeordnet sein, dass sie angemessen und vollstindig gereinigt
und untersucht werden kdnnen. Mit Ausnahme von Wallgédngen und Doppelboden, wenn sie keine ge-
meinsame Wand mit den Ladetanks haben, miissen Zugangséffnungen so bemessen sein, dass eine Person
mit angelegtem Atemgerdt ungehindert in den Raum hinein oder aus ihm heraus gelangen kann. Mindest-
grofe der Offnung: 0,36 m?; kleinste Seitenlinge: 0,50 m. Zugangsoffnungen miissen so gebaut sein, dass
Verletzte oder ohnméchtige Personen vom Boden des betreffenden Raumes ohne besondere Schwierigkei-
ten geborgen werden konnen, gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen. Der Abstand
zwischen den Verstirkungen in den obengenannten Raumen darf nicht weniger als 0,50 m betragen. Im
Doppelboden darf dieser Abstand auf 0,45 m verringert werden.

Ladetanks diirfen mit runden Offnungen mit einem Mindestdurchmesser von 0,68 m versehen sein.

Liftung

(1) Wallgénge und Doppelbdoden im Bereich der Ladung, welche nicht fiir Ballastzwecke eingerichtet
sind, Aufstellungsraume und Kofferdimme miissen durch Vorrichtungen geliiftet werden koénnen.

(2) Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum muss mit einer kiinstlichen
Liftung versehen sein. Die Kapazitit dieser Ventilatoren muss so ausgelegt sein, dass das Volumen des
Betriebsraums mindestens zwanzig mal je Stunde vollstindig erneuert werden kann. Der Ventilator muss
so ausgefiihrt sein, dass Funkenbildung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Liiftergehéuse sowie elek-
trostatische Aufladung ausgeschlossen ist.

Die Absaugeschéichte miissen bis zu einem Abstand von 50 mm an den Betriebsraumboden herange-
fithrt sein. Die Zuluft muss durch einen Schacht von oben in den Betriebsraum eingefiihrt werden. Die
Zuluftoffnungen miissen mindestens 2,00 m {iber Deck, 2,00 m von Tankdffnungen und 6,00 m von Aus-
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tritts6ffnungen der Sicherheitsventile entfernt angebracht sein. Die hierzu gegebenenfalls notwendigen
Verlédngerungsrohre diirfen klappbar ausgefiihrt sein.

(3) Wohnungen und Betriebsrdaume miissen geliiftet werden konnen.

(4) Ventilatoren, mit denen Ladetanks entgast werden, miissen so ausgefiihrt sein dass Funkenbil-
dung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Liiftergehduse sowie elektrostatische Aufladung ausgeschlos-
sen ist.

(5) Bei Liiftungsoffnungen miissen Hinweisschilder angebracht sein, welche die Bedingungen fiir das
Schliefen angeben. Alle Liiftungséffnungen, die von Wohnungen und Betriebsrdumen ins Freie fiihren,
miissen mit Feuerklappen versehen sein. Diese Liiftungséffnungen miissen mindestens 2,00 m vom Be-
reich der Ladung entfernt angeordnet sein.

Liiftungs6ffnungen von im Bereich der Ladung gelegenen Betriebsrdumen diirfen in diesem Bereich
angeordnet sein.

(6) Flammendurchschlagsicherungen nach Rn. 321220 (4), Rn. 321 221 (11), Rn. 321 222 (4) und
(5) und Rn. 321 226 (2) miissen von einem von der zustindigen Behorde fiir den vorgesehenen Zweck
zugelassenen Typ sein.

Stabilitat (Allgemein)
(1) Eine ausreichende Stabilitit einschlieBlich Leckstabilitdt muss nachgewiesen sein.

(2) Die Grundwerte fiir die Stabilitdtsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage des Gewichts-
schwerpunktes — miissen entweder durch einen Kriangungsversuch oder durch eine detaillierte Gewichts-
berechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am
Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten Massen nicht mehr als + 5%
von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten Deplacement abweichen diirfen.

(3) Ausreichende Intaktstabilitdt muss fiir alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den Endbela-
dungszustand nachgewiesen werden.

Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir den ungiinstigsten Beladungszustand nachgewiesen
werden. Hierbei muss fiir die kritischen Zwischenzustéinde und fiir den Endzustand der Flutung der rech-
nerische Nachweis der geniigenden Stabilitdt erbracht werden. Treten in Zwischenzustinden negative
Stabilititswerte auf, konnen sie akzeptiert werden, wenn der weitere Verlauf der Leckhebelarmkurve
ausreichende positive Stabilitdtswerte aufweist.

Stabilitat (Intakt)

(1) Die sich aus der Leckrechnung ergebenden Intaktstabilitdtsforderungen diirfen nicht unterschrit-
ten werden.

(2) Fiir Schiffe mit Tankbreiten von mehr als 0,70 - B ist dariiber hinaus nachzuweisen, dass bei ei-
nem Winkel von 5° oder, sofern dieser kleiner ist, bei dem Neigungswinkel, bei dem eine Offnung zZu
Wasser kommt, ein aufrichtender Hebel von 0,10 m vorhanden ist. Der stabilititsmindernde Einfluss
freier Oberfliachen von Tanks mit einer Fiillung von weniger als 95% ist hierbei zu beriicksichtigen.

(3) Die strengere der Forderungen aus Absatz (1) und (2) ist fiir das Schiff magebend.

Stabilitat (im Leckfall)

(1) Fiir den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksichtigen:
a) Ausdehnung des Schadens an einer Schiffsseite:

Langsausdehnung: mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung: 0,79 m
Senkrechte Ausdehnung: von der Basis aufwirts unbegrenzt.

b) Ausdehnung des Schadens am Schiffsboden:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L jedoch nicht weniger als 5,00 m,
Querausdehnung: 3,00 m
Senkrechte Ausdehnung: von der Basis 0,59 m aufwirts, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschidigungsbereich fallenden Schotte sind als leck anzusehen, das heif3t, die
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Schotteinteilung muss so gewihlt sein, dass das Schiff auch nach dem Fluten von zwei oder mehr
direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt.
Dabei ist Folgendes zu beachten:

— Bei einer Bodenbeschddigung sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen als
geflutet anzusehen.

— Die Unterseite von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (zB von Tiiren, Fenstern,
Einstiegluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m {iber der Schwimmebene-
liegen.

—Im Allgemeinen ist mit einer Flutbarkeit von 95% zu rechnen. Wird durch eine Berechnung
nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit in irgendeiner Abteilung kleiner als 95% ist, so
kann der errechnete Wert eingesetzt werden. Es sind jedoch die folgenden Mindestwerte ein-

zusetzen:
— MaASCHINENIAUME .........ooouveieiiieie et e e eae e e eane e e ennens 85%
— BeSatZUNGSTAUMIE .........oooiiiiiiiiiii i 95%

— Doppelbdden, Oltanks, Ballasttanks usw. je nachdem, ob sie ihrer Bestimmung
entsprechend fiir das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung schwimmende
Schiff als voll oder leer angenommen werden MUSSEN .........ccccoeevereeeerienenennns 0 oder 95%

Fiir den Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fiir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen zu werden, dh. Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschadigt.

(2) In der Gleichgewichtslage (Endschwimmlage) darf die Neigung des Schiffes 12° nicht iiber-
schreiten. Nicht wasserdicht verschlossene Offnungen diirfen erst nach Erreichen der Gleichgewichtslage
eintauchen. Tauchen derartige Offnungen vorher ein, sind die dazugehérigen Riume bei der Leckrech-
nung als geflutet anzusehen.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichten-
den Hebel =2 0,05 m in Verbindung mit einer Fliche = 0,0065 m-rad aufweisen. Diese Mindestwerte der
Stabilitit sind bis zum Eintauchen der ersten nicht wetterdicht verschlossenen Offnung, jedoch vor einem
Neigungswinkel < 27° einzuhalten. Tauchen nicht wetterdicht verschlossene Offnungen vorher ein, sind
die dazugehorigen Rédume bei der Leckrechnung als geflutet anzusehen.

<12°

A
v

A =0,0065 [m - rad]

Leckhebel

=20,05m
>

\ Phi []

erste nicht wetterdicht verschlossene
Offnung zu Wasser, jedoch < 10°

Gleichgewichtslage
Endschwimmlage

(3) Wenn Offnungen, iiber die unbeschidigte Abteilungen zusitzlich fluten konnen, wasserdicht ver-
schlossen werden konnen, miissen diese Verschlusseinrichtungen entsprechend ihren Anforderungen be-
schriftet sein.

(4) Werden Quer- oder Niederflutoffnungen zur Verringerung von Asymmetrien vorgesehen, muss
der Ausgleich innerhalb von 15 Minuten erfolgen, wenn im Zwischenzustand ausreichende Leckstabili-
tatswerte nachgewiesen werden.

30
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Maschinenraume

(1) Verbrennungsmotoren fiir den Schiffsantrieb sowie Verbrennungsmotoren von Hilfsmaschinen
miissen auflerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet sein. Zugéinge und andere Offnungen von Maschi-
nenrdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.

(2) Maschinenrdume miissen von Deck aus zuginglich sein. Zugénge diirfen nicht zum Bereich der
Ladung gerichtet sein. Wenn die Tiire nicht in einer Nische untergebracht sind, deren Tiefe mindestens
der Tiirbreite entspricht, miissen die Scharniere dem Bereich der Ladung zugewendet sein.

Wohnungen und Betriebsraume

(1) Wohnungen und Steuerhaus miissen auBerhalb des Bereichs der Ladung hinter der hintersten
senkrechten Ebene oder vor der vordersten senkrechten Ebene des unterhalb des Decks liegenden Teils
des Bereichs der Ladung liegen. Fenster des Steuerhauses, welche mindestens 1,00 m iiber dem Steuer-
hausboden liegen, diirfen nach vorn geneigt sein.

(2) Zuginge von Riumen und Offnungen in den Aufbauten diirfen nicht zum Bereich der Ladung ge-
richtet sein. Scharniere von Tiiren, die nach auBlen 6ffnen und nicht in einer Nische untergebracht sind,
deren Tiefe mindestens der Tiirbreite entspricht, miissen dem Bereich der Ladung zugewendet sein.

(3) Zuginge von Deck aus und Offnungen von Riumen ins Freie miissen geschlossen werden kon-
nen. Folgender Hinweis muss am Zugang zu diesen Rdumen angebracht sein:

Waéhrend des Ladens, Léschens und Entgasens nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfuhrers 6ffnen.
Sofort wieder schlief3en.

(4) Einginge und zu 6ffnende Fenster von Aufbauten und Wohnungen sowie andere Offnhungen zu
diesen Rdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Steuerhaustiiren und -
fenster diirfen innerhalb dieser 2,00 m nur angeordnet sein, wenn keine direkte Verbindung vom Steuer-
haus zur Wohnung besteht.

(5) a) Antriebswellen der Lenz- und Ballastpumpen im Bereich der Ladung diirfen durch das Schott

zwischen Betriebsraum und Maschinenraum hindurchgefiihrt werden, wenn die Betriebsraum-
anordnung der Rn. 321211 (6) entspricht.

b) Die Durchfithrung der Welle durch das Schott muss gasdicht und von einer anerkannten Klas-
sifikationsgesellschaft zugelassen sein.

¢) Ein Anschlag muss die erforderlichen Betriebsanweisungen enthalten.

d) Im Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung und zwischen
Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen fiir elektrische Kabel, Hydrau-
likleitungen und Rohrleitungen fiir Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen angebracht werden,
wenn die Durchfithrungen gasdicht und von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu-
gelassen sind. Durchfithrungen durch ein Schott, das mit einer Brandschutzisolierung ,,A-60
nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist, miissen eine gleichwertige Brandschutzisolierung ha-
ben.

e) Durch das Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung diirfen
Rohrleitungen hindurch gefiihrt werden, wenn es sich dabei um Rohrleitungen zwischen ma-
schinellen Anlagen im Maschinenraum und im Betriebsraum handelt, welche im Betriebsraum
keine Offnungen enthalten.

f) Vom Maschinenraum aus diirfen Rohrleitungen durch den Betriebsraum im Bereich der La-
dung, den Kofferdamm oder den Aufstellungsraum hindurch ins Freie gefiihrt werden, wenn
sie innerhalb des Betriebsraumes, des Kofferdamms oder des Aufstellungsraumes in dickwan-
diger Ausfithrung verlegt sind und im Betriebsraum, im Kofferdamm oder im Aufstellungs-
raum keine Flanschverbindungen oder Offnungen haben.

g) Wenn eine Antriebswelle von Hilfsmaschinen durch eine iiber Deck gelegene Wand fiihrt,
muss die Durchfiihrung gasdicht sein.

(6) Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum ist als Pumpenraum fiir die
Aufstellung einer Lade- und Loschanlage nur zuléssig, wenn:
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— der Pumpenraum durch einen Kofferdamm oder ein Schott, das mit einer Brandschutzisolierung
,»A-60 nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist oder durch einen Betriebsraum oder einen Auf-
stellungsraum vom Maschinenraum oder von Betriebsraumen auf3erhalb des Bereichs der Ladung
getrennt ist;

— das vorstehend geforderte ,,A-60* Schott keine Durchbriiche gemél3 Absatz (5) a) hat;

— Liiftungsaustrittsdffnungen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen und
Betriebsrdume auflerhalb des Bereichs der Ladung entfernt angeordnet sind;

— Zugangs- und Liiftungs6ffnungen von auflen verschlieBbar sind;

— alle Lade- und Loschleitungen sowie die Rohrleitungen der Nachlenzsysteme auf der Saugseite
der Pumpe im Pumpenraum direkt am Schott mit einer Absperrarmatur versehen sind. Die erfor-
derliche Bedienung der Armaturen im Pumpenraum und das Starten der Pumpen sowie die not-
wendige Regulierung des Fliissigkeitsstromes muss von Deck aus erfolgen;

— die Pumpenraumbilge mit einer Einrichtung zum Messen des Fiillstands versehen ist, die einen
optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus ausldst, wenn sich in der Pumpenraumbilge Fliis-
sigkeit ansammelt;

— der Pumpenraum mit einer fest eingebauten Gasspiiranlage versehen ist, welche die Anwesenheit
von explosionsfahigen Gasen sowie von den Mangel an Sauerstoff durch direkt messende Senso-
ren automatisch anzeigt und beim Erreichen einer Gaskonzentration von 20% der unteren Explo-
sionsgrenze einen optischen und akustischen Alarm ausldst. Die Sensoren dieser Anlage miissen
sich an geeigneten Stellen am Boden und direkt unterhalb der Decke befinden.

Die Messungen miissen sténdig erfolgen.

Die Alarme miissen optisch und akustisch im Steuerhaus und im Pumpenraum gemeldet werden
und miissen die Lade- und Loschanlage abschalten. Ein Ausfall der Gasspiiranlage muss sofort
optisch und akustisch im Steuerhaus und an Deck gemeldet werden;

—die in Rn. 321 212 (2) vorgeschriebene Liiftung eine Stundenleistung von mindestens dem drei-
Bigfachen des Rauminhalts des Betriebsraums besitzt.
(7) Im Zugang zum Pumpenraum muss folgender Hinweis angebracht sein:

Vor Betreten des Pumpenraumes auf Gasfreiheit sowie ausreichenden
Sauerstoffgehalt Uberprufen.
Turen und Einstieg6ffnungen nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfihrers 6ffnen.
Bei Alarm den Raum sofort verlassen.

321
218-
321219
Einrichtung der Kofferdamme 321220
(1) Kofferdimme oder Kofferdammabteilungen, die neben einem nach Rn. 321 211(6) eingerichteten
Betriebsraum verbleiben, miissen durch eine Zugangsluke zugénglich sein. Die Zugangs- und Liiftungs-
6ffnungen miissen sich mindestens 0,50 m iiber Deck befinden.
(2) Kofferdimme miissen durch eine Pumpe mit Wasser gefiillt und gelenzt werden kénnen. Das Fiil-
len muss innerhalb 30 Minuten stattfinden konnen. Kofferddmme diirfen nicht mit einem Einlassventil
ausgeriistet sein.
(3) Kofferdimme diirfen nicht iiber eine feste Rohrleitung mit einer anderen Rohrleitung des Schif-
fes, die aullerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet ist, verbunden sein.
(4) Liiftungsoffnungen der Kofferddmme miissen mit einer Flammendurchschlagsicherung versehen
sein.
Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen 321221

(1) Jeder Ladetank muss versehen sein mit:

a) einer Innenmarkierung fiir den Fiillungsgrad von 95%;

b) einem Niveau-Anzeigegerit;

¢) einem Niveau-Warngerét, das spétestens bei einer Fiillung von 90% anspricht;

d) einem Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der Uberlaufsicherung, der spétestens bei einer Fiillung
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von 97,5% auslost;
e) einer Einrichtung zum Messen des Drucks der Gasphase im Ladetank;

f) einer Einrichtung zum Messen der Temperatur der Ladung, wenn in der Stoffliste eine Heizmog-
lichkeit oder in Spalte 20 eine maximal zuldssige Temperatur aufgefiihrt ist;

g) einer geschlossenen oder teilweise geschlossenen Probeentnahmeeinrichtung und/oder einer Pro-
beentnahmedffnung mindestens je nach Anforderung in der Stoffliste.

(2) Der Fiillungsgrad in % muss mit einem Fehler von hochstens 0,5% ermittelt werden koénnen. Er
wird bezogen auf den Gesamtinhalt des Ladetanks einschlieBlich des Ausdehnungsschachtes.

(3) Das Niveau-Anzeigegerdt muss von den Bedienungsstellen der Absperrorgane fiir den entspre-
chenden Ladetank aus abgelesen werden konnen.

(4) Das Niveau-Warngerit hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm auszuldsen und muss
vom Niveau-Anzeigegerit unabhéngig sein.

(5) Der Grenzwertgeber nach Absatz (1) d) hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm aus-
zuldsen und gleichzeitig einen elektrischen Kontakt zu betétigen, der in Form eines binédren Signals die
von der Landanlage iibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen und landseitige Maflnahmen
gegen ein Uberlaufen beim Beladen einleiten kann. Das Signal muss an die Landanlage mittels eines
zweipoligen wasserdichten Gerétesteckers einer Kupplungssteckvorrichtung nach IEC-Publikation 309 fiir
Gleichstrom von 40 bis 50 V, Kennfarbe wei3, Lage der Hilfsnase 10 h, {ibergeben werden kdnnen.

Der Stecker muss in unmittelbarer Néhe der Landanschliisse der Lade- und Ldschleitungen fest am
Schiff montiert sein.

Der Grenzwertgeber muss auch in der Lage sein, die eigene Loschpumpe abzuschalten. Der Grenz-
wertgeber muss vom Niveau-Warngerit unabhingig sein, darf aber mit dem Niveau-Anzeigegerit gekop-
pelt sein.

(6) Die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerétes und des Grenzwertgebers miissen
sich deutlich voneinander unterscheiden.

Die optischen Alarme miissen an jedem Bedienungsstand der Absperrarmaturen der Ladetanks wahr-
nehmbar sein. Die Funktion der Messfiihler und Stromkreise muss leicht kontrollierbar sein oder sie miis-
sen der Ausfiihrung ,,failsafe® gentigen.

(7) Einrichtungen zum Messen des Uber- und Unterdrucks der Gasphase im Ladetank und gegebe-
nenfalls der Temperatur der Ladung miissen beim Uberschreiten eines vorgegebenen Druckes oder einer
vorgegebenen Temperatur einen optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus und im Wohnungsbereich
auslosen.

Beim Laden oder Loschen muss die Einrichtung zum Messen des Druckes beim Erreichen eines vorge-
gebenen Wertes gleichzeitig einen elektrischen Kontakt betitigen, der mit Hilfe des in Absatz (5) genannten
Steckers Maflnahmen einleiten kann, durch die das Laden oder Loschen unterbrochen wird. Bei Verwendung
der bordeigenen Loschpumpe muss diese automatisch abgeschaltet werden.

Die Einrichtung zum Messen des Uber- und Unterdrucks muss bei einem 1,15fachen Uberdruck des
Offnungsdrucks der Hochgeschwindigkeitsventile und bei einem 1,1fachen Unterdruck des Einstelldrucks
der Unterdruckventile den Alarm ausldsen. Die maximal zuldssige Temperatur ist in der Stoffliste aufgefiihrt.
Die Geber der in diesem Absatz erwdhnten Alarme diirfen an die Alarmeinrichtung des Grenzwertgebers
angeschlossen sein.

Wenn das Messen des Uber- und Unterdrucks mit Hilfe von Manometern stattfindet, miissen die Anzei-
geskalen der Manometer einen Durchmesser von mindestens 0,14 m haben. Der hochstzulissige Uber- und
Unterdruck muss durch eine rote Markierung kenntlich gemacht sein. Manometer miissen jederzeit von einer
Stelle aus abgelesen werden konnen, von der das Laden oder Loschen unterbrochen werden kann.

(8) Falls sich die Bedienung der Absperrarmaturen der Ladetanks in einem Kontrollraum befindet,
miissen die Niveau-Anzeigegriate dort abgelesen werden konnen und miissen die optischen und akusti-
schen Alarme des Niveau-Warngerits, des Grenzwertgebers nach Absatz (1) d) und der Einrichtungen
zum Messen des Unter- und Uberdrucks der Gasphase im Ladetank und gegebenenfalls der Temperatur
der Ladung sowohl dort als auch an Deck warnehmbar sein.

Die Uberwachung des Bereichs der Ladung vom Kontrollraum aus muss gewihrleistet sein.

(9) Die geschlossene Probeentnahmeeinrichtung, die durch die Ladetankwandung hindurchfiihrt, je-
doch Teil eines geschlossenen Systems ist, muss so beschaffen sein, dass wéihrend der Probeentnahme
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keine Gase oder Fliissigkeiten aus dem Tank austreten kdnnen. Die Einrichtung muss einem von der zu-
standigen Behdrde fiir den vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ entsprechen.

(10) Die teilweise geschlossene Probeentnahmeeinrichtung, die durch die Ladetankwandung hin-
durchfiihrt, muss so beschaffen sein, dass wahrend der Probeentnahme nur eine geringe Menge gasformi-
ge oder fliissige Ladung in die Luft freigesetzt wird. Solange sie nicht benutzt wird, muss die Einrichtung
vollig geschlossen sein. Die Einrichtung muss einem von der zustindigen Behorde fiir den vorgesehenen
Zweck zugelassenen Typ entsprechen.

(11) Probeentnahmedffnungen miissen einen Durchmesser von hochstens 0,30 m haben. Sie miissen
mit Flammendurchschlagsicherungen versehen und so beschaffen sein, dass die Offnungsdauer mdglichst
kurz sein kann und das Flammendurchschlagsieb nicht ohne dufiere Einwirkung offen bleiben kann.

(12) Peiloffnungen miissen so beschaffen sein, dass mit einem Peilstab der Fiillungsgrad gemessen
werden kann. Peildffnungen miissen mit einem selbstschlieBenden Deckel versehen sein.

321222 Offnungen der Ladetanks

(1) a) Ladetankdffnungen miissen sich tiber Deck im Bereich der Ladung befinden.
b) Ladetankdffnungen mit einem Querschnitt von mehr als 0,10 m? und Offnungen der Sicher-

heitseinrichtungen, die unzulissige Uberdriicke verhindern, miissen sich mindestens 0,50 m
iiber Deck befinden.

(2) Ladetanko6ffnungen miissen mit gasdichten Verschliissen versehen sein, die dem Priifdruck gemaf
Rn. 321 223 (2) standhalten.

(3) Verschliisse, die normalerweise wihrend des Ladens und Léschens benutzt werden, diirfen beim
Betitigen keine Funkenbildung hervorrufen konnen.

(4) a) Jeder Ladetank oder jede Gruppe von Ladetanks, die mit einer Gassammelleitung verbunden
sind, muss versehen sein mit:

— Sicherheitseinrichtungen, die unzuléssige Uber- und Unterdriicke verhindern, _wobei das
Unterdruckventil mit einer Flammendurchschlagsicherung versehen und das Uberdruck-
ventil als flammendurchschlagsicheres Hochgeschwindigkeitsventil ausgefiihrt ist.

Die Gase miissen nach oben abgefiihrt werden. Der Offnungsdruck des Hochgeschwindig-
keitsventils und des Unterdruckventils muss auf dem Ventil dauerhaft angebracht sein.

— einem Anschluss fiir die gefahrlose Riickgabe der beim Laden entweichenden Gase an die
Landanlage;

— einer Vorrichtung zum gefahrlosen Entspannen der Ladetanks, die mindestens aus einer
Flammendurchschlagsicherung und einem Absperrarmatur besteht, aus dessen Stellung
klar erkennbar sein muss, ob es offen oder geschlossen ist.

b) Austrittsdffnungen der Hochgeschwindigkeitsventile miissen mindestens 2,00 m iiber Deck
angeordnet und mindestens 6,00 m von den Wohnungen sowie 6,00 m von auferhalb des Be-
reichs der Ladung gelegenen Betriebsraumen entfernt sein. Die Hohe kann verringert werden,
wenn unmittelbar um die Austrittséffnung des Hochgeschwindigkeitsventils in einem Umkreis
von 1,00 m keine Bedienungseinrichtungen vorhanden sind und dieser Bereich als Gefahren-
bereich gekennzeichnet ist. Hochgeschwindigkeitsventile miissen so eingestellt sein, dass sie
wihrend der Reise erst beim Erreichen des hochstzuldssigen Betriebsdrucks der Ladetanks an-
sprechen.

(5) a) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss an jeder
Einfithrung in Ladetanks mit einer flammendurchschlagsicheren Einrichtung versehen sein,
welche einer Explosion oder Detonation innerhalb der Rohrleitung standhélt.

In an eine gemeinsame Gassammelleitung angeschlossenen Ladetanks diirfen gleichzeitig nur
Stoffe befordert werden, die sich untereinander nicht vermischen und miteinander nicht
gefahrlich reagieren.

oder:

b) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss an jeder
Einfiihrung in Ladetanks mit einem flammendurchschlagsicheren Uber-/Unterdruckventil ver-
sehen sein, wobei ausgestossenen Gase in die Gassammelleitung abgefiihrt werden. Auf einem
Schiff diirfen gleichzeitig mehrere verschiedene Stoffe befordert werden, sofern sie in der
Gasphase nicht gefihrlich miteinander reagieren.
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oder:

c¢) Jeder Ladetank hat eine eigene Gasabfuhrleitung, die mit einem flammendurchschlagsicheren
Unterdruck- und einem flammendurchschlagsicheren Hochgeschwindigkeitsventil versehen ist.
Es diirfen gleichzeitig mehrere verschiedene Stoffe befordert werden.

Druckprifung

(1) Ladetanks, Restetanks, Kofferddimme, Lade- und Loschleitungen sind erstmalig vor der Inbe-
triebnahme und regelméBig innerhalb vorgeschriebener Fristen zu priifen.

Wenn in den Ladetanks ein Heizungssystem vorhanden ist, miissen die Heizschlangen erstmalig vor
der Inbetriebnahme und regelmafBig innerhalb vorgeschriebener Fristen gepriift werden.

(2) Der Priifdruck der Ladetanks und der Restetanks muss mindestens das 1,3fache des Entwurfs-
drucks betragen. Der Priifdruck fiir Kofferddmme muss mindestens 10 kPa (0,10 bar) Uberdruck betragen.

(3) Der Priifdruck der Lade- und Loschleitungen muss mindestens 1 000 kPa (10 bar) Uberdruck
betragen.

(4) Die maximalen Fristen fiir die wiederkehrenden Priifungen betragen elf Jahre.

(5) Die Methode der Druckpriifung muss den Vorschriften entsprechen, die von der zustindigen Be-
horde oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erlassen worden sind.

Pumpen und Leitungen

(1) Pumpen und Kompressoren sowie die zugehdrigen Lade- und Loschleitungen miissen im Bereich
der Ladung untergebracht sein. Ladepumpen miissen im Bereich der Ladung und zusitzlich von einer
Stelle auflerhalb dieses Bereichs abgeschaltet werden kénnen. Ladepumpen an Deck miissen mindestens
6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen und der auBerhalb des Bereichs der Ladung gele-
genen Betriebsrdumen entfernt sein.

(2) a) Lade- und Loéschleitungen miissen von jeder anderen Rohrleitung des Schiffes unabhéngig
sein. Unter Deck, mit Ausnahme des Ladetankinnern und des Pumpenraums, diirfen keine La-
de- und Loschleitungen vorhanden sein.

b) Lade- und Loschleitungen miissen so angeordnet sein, dass nach dem Laden oder Loschen die
in ihnen enthaltene Fliissigkeit gefahrlos entfernt werden und entweder in die Lade- oder in die
Landtanks zuriickflieBen kann.

c) Lade- und Loschleitungen miissen sich deutlich von den iibrigen Rohrleitungen unterscheiden,
zum Beispiel durch farbliche Kennzeichnung.

d) Lade- und Ldschleitungen an Deck, mit Ausnahme der Landanschliisse, miissen sich mindes-
tens im Abstand von einem Viertel der Schiffsbreite zur Auflenhaut befinden.

e) Landanschliisse miissen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen und
der auferhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsraume entfernt sein.

f) Alle Landanschliisse der Gassammelleitung und der Landanschluss der Lade- und Loschlei-
tung, tiber den geladen oder geloscht wird, miissen mit einer Absperrarmatur versehen sein.
Alle Landanschliisse miissen jedoch, wenn sie nicht in Betrieb sind, mit einem Blindflansch
versehen sein.

Der Landanschluss der Lade- und Loschleitung, tiber den geladen oder geldscht wird, muss mit
einer Vorrichtung zur Abgabe von Restmengen gemall Muster 1 des Anhangs 3 versehen sein.

g) Das Schiff muss mit einem fest installierten Nachlenzsystem ausgestattet sein.
h) Flansche und Stopfbuchsen miissen mit einer Spritzschutzvorrichtung versehen sein.
(3) Der in Absatz (1) und (2) e) genannte Abstand kann auf 3,00 m verringert werden, wenn am Ende

des Bereichs der Ladung ein Querschott gemall Rn. 321 210 (2) vorhanden ist. Die Durchgangsoéffnungen
miissen in diesem Fall mit Tiiren versehen sein.

Folgender Hinweis muss auf diesen Tiiren angebracht sein:

Wahrend des Ladens oder Loschens nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfuhrers 6ffnen.
Sofort wieder schliefl3en.

(4) a) Alle Einzelteile der Lade- und Loschleitungen miissen elektrisch leitend mit dem Schiffskorper
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verbunden sein.
b) Die Ladeleitungen miissen bis an den Boden der Ladetanks herangefiihrt sein.

(5) Es muss erkennbar sein, ob Absperrarmaturen oder andere Anschlussvorrichtungen der Lade- und
Loschleitungen offen oder geschlossen sind.

(6) Lade- und Loschleitungen miissen die erforderliche Elastizitit, Dichtheit und Druckfestigkeit
beim Priifdruck aufweisen.

(7) Lade- und Loschleitungen miissen am Ausgang der Pumpen mit Einrichtungen zum Messen des
Drucks versehen sein.

Bei Manometern miissen die Anzeigeskalen einen Durchmesser von mindestens 0,14 m haben.

Die gemessenen Werten miissen jederzeit vom Bedienungsstand der Ladepumpen aus abgelesen
werden konnen. Der hochstzuldssige Uber- oder Unterdruck muss durch eine rote Markierung kenntlich
gemacht sein.

(8) a) Wenn iiber das Lade- und Loschsystem Waschwasser oder Ballastwasser in die Ladetanks
geleitet werden soll, miissen sich die fiir das Ansaugen notwendigen Anschliisse innerhalb des
Bereichs der Ladung, jedoch auflerhalb der Ladetanks befinden.

Pumpen fiir Tankwaschsysteme mit den zugehdrigen Anschliissen konnen auflerhalb des Be-
reichs der Ladung angeordnet sein, wenn der druckseitige Teil des Systems so eingerichtet ist,
dass iiber diese Leitungen nicht angesaugt werden kann.

Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch das
Tankwaschsystem in Bereiche auerhalb des Bereichs der Ladung gelangen kdnnen.

b) Die fiir das Ansaugen des Wassers bestimmte Rohrleitung muss an ihrer Verbindungsstelle mit
der Ladeleitung mit einem Riickschlagventil versehen sein.

(9) Die hinsichtlich der Konstruktion der Ladetanks, Lade- und Loschleitungen, Gassammelleitung
und Sicherheitseinrichtungen maximal zuldssige Laderate je Tank und Schiff muss im Zulassungszeugnis
eingetragen sein.

(10) Nachlenzsysteme miissen erstmalig vor der Inbetriebnahme oder nach einem Umbau mit Wasser
als Priifmittel gepriift werden. Priifung und Bestimmung der Restmengen erfolgen gemifl den Bestim-
mungen in Muster 2 des Anhangs 3.

Folgende Restmengen diirfen nicht iiberschritten werden:

a) 5 Liter pro Ladetank;
b) 15 Liter pro Rohrleitungssystem.

Die als Ergebnis der Priifung beim Nachlenzen festgestellten Bedingungen miissen in den in Rn. 210 381
(3) ¢) genannten Nachweis eingetragen werden.

Restetanks und Slopbehélter

(1) Schiffe miissen mindestens mit einem Restetank und mit Slopbehéltern zur Aufnahme von nicht
pumpfahigen Slops ausgeriistet sein. Restetanks und Slopbehilter diirfen nur im Bereich der Ladung an-
geordnet sein.

Anstelle eines fest eingebauten Restetanks diirfen auch Groflpackmittel oder Tankcontainer gemaf3
Rn. 210 401 verwendet werden. Bei der Befiillung dieser Grofpackmittel oder Tankcontainer miissen
unter den fiir das Laden benutzten Anschliisse Mittel angebracht sein, um eventuell Leckfliissigkeiten
aufnehmen zu konnen.

(2) Slopbehélter miissen feuerfest sein und mit Deckeln verschlossen werden kdnnen (zB Spannring-
deckelfdsser). Die Behélter miissen gut handhabbar und gekennzeichnet sein.

(3) Der hochstzuldssige Inhalt eines Restetanks betrdgt 30 m’.

Restetanks miissen versehen sein mit:

— Flammendurchschlagsicheren Uber- und Unterdruckventilen. Das Uberdruckventil muss als
flammendurchschlagsicheres Hochgeschwindigkeitsventil ausgefiihrt sein. Das Hochgeschwin-
digkeitsventil muss so eingestellt sein, dass es wihrend der Reise normalerweise nicht anspricht.
Diese Bedingung ist erfiillt, wenn der Offnungsdruck des Ventils den Anforderungen des zu be-
fordernden Stoffes nach der Stoffliste entspricht.
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— Einer verschlieBbaren Peil6ffnung;
— Anschliissen mit Absperrarmaturen flir Rohrleitungen und Schlduche.

Restetanks diirfen nicht mit dem Gassammelsystem der Ladetanks verbunden sein.

Restetanks, Groflpackmittel oder Tankcontainer an Deck miissen sich mindestens im Abstand von ei-
nem Viertel der Schiffsbreite zur AuBBenhaut befinden.

Berieselungsanlage

Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert ist, muss das Schiff im Bereich der Ladung
an Deck mit einer Berieselungsanlage versehen sein, mit der Dampfe aus der Ladung niedergeschlagen
werden konnen oder mit der das Deck durch vollstdndige Benetzung der Ladetanks gekiihlt werden kann.

Die Anlage muss mit einem Anschluss zur Versorgung von Land aus versehen sein. Die Anlage muss
vom Steuerstand und von Deck aus in Betrieb gesetzt werden konnen. Die Kapazitdt der Berieselungsan-
lage muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger Benutzung aller Diisen pro Stunde 50 Liter
pro m? Decksfliache im Bereich der Ladung erreicht wird.

Maschinen

(1) Es diirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden, der ei-
nen Flammpunkt von mehr als 55 °C hat.
(2) Liftungsoffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugdffnungen von Motoren, wenn die Moto-

ren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der
Ladung entfernt sein.

(3) Funkenbildung muss im Bereich der Ladung ausgeschlossen sein.

(4) An duBleren Teilen von Motoren, die wihrend des Ladens oder Loschens verwendet werden, so-
wie an deren Luft- und Abgasschéchten diirfen keine Oberflichentemperaturen auftreten, die oberhalb der
fiir die Temperaturklasse geforderte oder zugelassenen Werte liegen. Dies gilt nicht fiir Motoren, welche
in Betriebsrdumen aufgestellt sind, die den Vorschriften der Rn. 321 252 (3) b) vollstindig entsprechen.

(5) Die Liiftung des geschlossenen Maschinenraums ist so auszulegen, dass bei einer Auflentempera-
tur von 20 °C die mittlere Temperatur des Maschinenraums einen Wert von 40 °C nicht iibersteigt.

Brennstofftanks

(1) Wenn das Schiff mit Aufstellungsrdumen versehen ist, darf der Doppelboden in diesem Bereich
als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn ihre Hohe mindestens 0,60 m betrégt.

Brennstoffrohrleitungen und Offnungen dieser Tanks in Aufstellungsrdumen sind verboten.

_(2) Luftungsrohre aller Brennstofftanks miissen bis 0,50 m tber das freie Deck gefiihrt sein. Ihre
Offnungen und die Offnungen von Uberlaufrohren, die auf Deck fiihren, miissen mit einem durch ein
Gitter oder eine Lochplatte gebildeten Schutz versehen sein.

Abgasrohre

(1) Abgase miissen durch ein Abgasrohr nach oben oder durch die Bordwand ins Freie geleitet wer-
den. Die Austritts6ffnung muss mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Die Abgasrohre
von Motoren miissen so gerichtet sein, dass die Abgase sich vom Schiff entfernen.

Abgasrohre diirfen nicht im Bereich der Ladung angeordnet sein.

(2) Abgasrohre miissen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein, zB Funkenfanger.

Lenz- und Ballasteinrichtung

(1) Lenz- und Ballastpumpen fiir Rdume innerhalb des Bereichs der Ladung miissen im Bereich der
Ladung aufgestellt sein.

Dies gilt nicht fiir:
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— Wallgénge und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben.

— Kofferddmme und Aufstellungsraume, wenn das Ballasten iiber die Wasserleitung der Feuer-
l6scheinrichtung im Bereich der Ladung und das Lenzen mittels Ejektoren erfolgt.

(2) Bei Verwendung des Doppelbodens als Brennstofftank darf dieser nicht an das Lenzsystem ange-
schlossen sein.

(3) Das Standrohr und dessen Auflenbordanschluss fiir das Ansaugen von Ballastwasser miissen sich,
wenn die Ballastpumpe im Bereich der Ladung aufgestellt ist, innerhalb des Bereichs der Ladung, jedoch
aullerhalb der Ladetanks, befinden.

(4) Ein Pumpenraum unter Deck muss im Notfall durch eine von allen anderen Einrichtungen unab-
héngige Einrichtung im Bereich der Ladung gelenzt werden konnen. Diese Lenzeinrichtung muss auB3er-
halb des Pumpenraums aufgestellt sein.

Feuerléscheinrichtungen
(1) Das Schiff muss mit einer Feuerldscheinrichtung versehen sein.

Die Einrichtung muss den nachstehenden Anforderungen entsprechen:

— Sie muss von zwei unabhingigen Feuerlosch- oder Ballastpumpen gespeist werden. Eine davon
muss jederzeit betriebsbereit sein.

Diese Pumpen diirfen nicht im gleichen Raum aufgestellt sein.

— Sie muss durch eine Wasserleitung versorgt werden, die im Bereich der Ladung oberhalb des
Decks mindestens drei Wasserentnahmeanschliisse hat. Es miissen drei dazu passende, ausrei-
chend lange Schlduche mit Spriihstrahlrohren mit einem Durchmesser von mindestens 12 mm
vorhanden sein. Mindestens zwei nicht vom gleichen Anschlussstutzen ausgehende Wasserstrahle
miissen gleichzeitig jede Stelle des Decks im Bereich der Ladung erreichen kdnnen.

Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch die
Feuerldscheinrichtung in Wohnungen oder Betriebsrdaume auflerhalb des Bereichs der Ladung ge-
langen koénnen.

— Die Kapazitét der Einrichtung muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger Benut-
zung von zwei Spriihstrahlrohren von jeder Stelle an Bord aus eine Wurfweite erreicht wird die
mindestens der Schiffsbreite entspricht.

(2) Zusétzlich miissen Maschinenraum, Pumpenraum unter Deck und gegebenenfalls alle Raume mit
fiir die Kiihlanlage wichtigen Einrichtungen (Dieselgeneratoren, Schalttafeln, Kompressoren usw.) mit
einer festinstallierten Feuerldscheinrichtung versehen sein, die von Deck aus in Betrieb gesetzt werden
kann.

(3) Die in Rn. 210 240 vorgeschriebenen zwei Handfeuerl6scher miissen sich im Bereich der Ladung
befinden.

Feuer und offenes Licht

(1) Die Miindungen der Schornsteine miissen sich mindestens 2,00 m auferhalb des Bereichs der La-
dung befinden. Es miissen Einrichtungen vorhanden sein, die das Austreten von Funken und das Eindrin-
gen von Wasser zu verhindern.

(2) Heiz-, Koch- und Kiihlgerite diirfen weder mit fliissigen Kraftstoffen, noch mit Fliissiggas oder
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgerédte oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafiir geeigneten
Raum aufgestellt sind, diirfen diese jedoch mit fliissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von mehr als
55 °C betrieben werden.

Koch- und Kiihlgerite sind nur in den Wohnungen zugelassen.

(3) Es sind nur elektrische Beleuchtungsgerite zugelassen.

Ladungsheizungsanlage

(1) Heizkessel, die der Beheizung der Ladung dienen, miissen mit fliissigem Kraftstoff mit einem
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Flammpunkt von mehr als 55 °C betrieben werden. Sie miissen entweder im Maschinenraum oder in ei-
nem besonderen unter Deck und auflerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen und von Deck oder vom
Maschinenraum aus zuganglichen Raum aufgestellt sein.

(2) Ladungsheizungsanlagen miissen so beschaffen sein, dass im Falle eines Lecks in den Heiz-
schlangen keine Ladung in den Heizkessel gelangen kann. Ladungsheizungsanlagen mit kiinstlichem Zug
miissen elektrisch geziindet werden.

(3) Einrichtungen zur Liiftung des Maschinenraumes miissen unter Berticksichtigung des Luftbedarfs
fiir den Heizkessel bemessen werden.

(4) Wenn die Ladungheizungsanlage beim Laden, Loschen oder Entgasen benutzt werden muss,
muss der Betriebsraum, in dem diese Anlage aufgestellt ist, den Vorschriften des Rn. 321 252 (3) b) voll-
standig entsprechen. Dies gilt nicht fiir die Ansaugdffnungen des Liiftungssystems. Diese miissen mindes-
tens 2,00 m vom Bereich der Ladung und 6,00 m von Offnungen der Lade- oder Restetanks, Ladepumpen
an Deck, Austrittsdffnungen von Hochgeschwindigkeitsventilen oder Uberdruckventilen und Landan-
schliissen der Lade- und Ldschleitungen entfernt und mindestens 2,00 m tiber Deck angeordnet sein.

Unterlagen fur die elektrischen Anlagen
(1) Zusétzlich zu den nach den Empfehlungen fiir technische Vorschriften fiir Binnenschiffe gefor-
derten Unterlagen miissen an Bord vorhanden sein:

a) ein Plan mit den Grenzen des Bereichs der Ladung auf den die in diesem Bereich installierten
elektrischen Betriebsmittel eingetragen sind;

b) eine Liste iiber die unter Buchstabe a aufgefiihrten elektrischen Betriebsmittel mit folgenden
Angaben:

Gerit, Aufstellungsort, Schutzart, Ziindschutzart, Priifstelle und Zulassungsnummer;

c) eine Liste oder ein Ubersichtsplan iiber die auBerhalb des Bereichs der Ladung vorhandenen
Betriebsmittel, die wiahrend des Ladens, Loschens und Entgasens betrieben werden diirfen. Alle
anderen Betriebsmittel miissen rot gekennzeichnet sein. Siehe Rn. 321 252 (3) und (4).

(2) Die vorstehend genannten Unterlagen miissen mit dem Sichtvermerk der zustdndigen Behdrde
versehen sein, die das Zulassungszeugnis erteilt.

Elektrische Einrichtungen
(1) Es sind nur Verteilersysteme ohne Schiffskorperriickleitung zugelassen.
Dies gilt nicht fiir:
— ortlich begrenzte und auflerhalb des Bereichs der Ladung liegende Anlageteile (zZB Anlasseinrich-
tungen der Dieselmotoren),
— die Isolationskontrolleinrichtung nach Absatz (2).

(2) In jedem isolierten Versorgungssystem muss eine selbsttitige Isolationskontrolleinrichtung mit
optischer und akustischer Warnung eingebaut sein.

(3) Elektrische Betriebsmittel in explosionsgefihrdeten Bereichen sind unter Beriicksichtigung der
zu befordernden Stoffe entsprechend den dafiir erforderlichen Explosionsgruppen und Temperaturklassen
auszuwdhlen (siehe Stoffliste).

321252 Art und Aufstellungsort der elektrischen Einrichtungen

(1) a) In Ladetanks, Restetanks sowie in Lade- und Loschleitungen sind nur zugelassen (vergleichbar
Zone 0):

— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen in Ausfithrung EEx (ia).

b) In Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdden und Aufstellungsrdumen sind nur zugelassen
(vergleichbar Zone 1):

— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ ,,bescheinigte Sicherheit®;
— Leuchten der Schutzart ,,druckfeste Kapselung* oder ,,Uberdruckkapselung®;

— Hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, deren Kabel in dickwandigen Stahlrohren
mit gasdichten Verbindungen bis iiber das Hauptdeck gefiihrt sind;
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— Kabel fiir den aktiven Kathodenschutz der Auflenhaut in Schutzrohren aus Stahl wie fiir
Echolotschwinger.

¢) In den Betriebsrdumen unter Deck im Bereich der Ladung sind nur zugelassen (vergleichbar
Zone 1):

— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ ,,bescheinigte Sicherheit®;
— Leuchten der Schutzart ,,druckfeste Kapselung* oder ,,Uberdruckkapselung*;

— Motoren fiir den Antrieb betriebsnotwendiger Einrichtungen wie zB von Ballastpumpen.
Sie miissen dem Typ ,,bescheinigte Sicherheit” entsprechen.

d) Die Schalt- und Schutzeinrichtungen zu den unter Buchstaben a, b und ¢ genannten Einrich-
tungen miissen auBerhalb des Bereichs der Ladung liegen, wenn sie nicht eigensicher ausge-
fithrt sind.

e) Auf Deck innerhalb des Bereichs der Ladung miissen die elektrischen Einrichtungen dem Typ
,»bescheinigte Sicherheit™ entsprechen (vergleichbar Zone 1).

(2) Akkumulatoren miissen auerhalb des Bereichs der Ladung untergebracht sein.

(3) a) Elektrische Einrichtungen, die wiahrend des Ladens, Loschens oder wihrend des Entgasens
beim Stilliegen betrieben werden und die auBerhalb des Bereichs der Ladung liegen, miissen
mindestens dem Typ ,,begrenzte Explosionsgefahr entsprechen (vergleichbar Zone 2).

b) Dies gilt nicht fiir
i) Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit Ausnahme der Schalter, die in der Nahe des
Wohnungseinganges angeordnet sind;

i) Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im Steuerhaus;

iii) elektrische Einrichtungen innerhalb der Wohnungen, des Steuerhauses oder der Betriebs-
rdume aullerhalb des Bereichs der Ladung, wenn folgende Forderungen eingehalten sind:

1. diese Rdume miissen mit einem Liiftungssystem versehen sein, das einen Uberdruck
von mindestens 0,1 kPa (0.001 bar) gewéhrleistet und die Fenster diirfen nicht geoff-
net werden konnen. Die Ansaugdffnungen des Liiftungssystems miissen so weit wie
mdglich, mindestens jedoch 6,00 m vom Bereich der Ladung entfernt und mindestens
2,00 m tiber Deck angeordnet sein;

2. eine Gasspiiranlage mit folgenden Messstellen muss vorhanden sein:
— in den Ansaugdffnungen der Liiftungsysteme;

— direkt unterhalb der Oberkante des Tiirsiills von Eingdngen zu Wohnungen und
Betriebsrdumen,;

3. die Messungen miissen stetig erfolgen;

4. die Ventilatoren miissen abgeschaltet werden, sobald eine Konzentration von 20%
der unteren Explosionsgrenze erreicht wird. In diesem Fall und beim Ausfall der Be-
liftung oder der Gasspiiranlage miissen die elektrischen Einrichtungen, die den unter
Buchstabe a genannten Bedingungen nicht entsprechen, abgeschaltet werden. Diese
Abschaltung muss sofort und automatisch erfolgen und eine Notbeleuchtung in Woh-
nungen, Steuerhaus und Betriebsrdumen in Betrieb setzen, die mindestens dem Typ
,oegrenzte Explosionsgefahr entspricht. Das Abschalten muss in der Wohnung und
im Steuerhaus optisch und akustisch gemeldet werden;

5. das Liiftungssystem, die Gasspiiranlage und die Abschaltalarmierung miissen den
unter Buchstabe a genannten Bedingungen in vollem Umfang entsprechen;

6. die automatischen Abschaltung muss so eingestellt sein, dass diese nicht wahrend der
Fahrt erfolgen kann.

(4) Elektrische Einrichtungen, die den unter Absatz (3) angegebenen Vorschriften nicht entsprechen
sowie ihre Schaltgerdte miissen rot gekennzeichnet sein. Das Abschalten dieser Einrichtungen muss an
einer zentralen Stelle an Bord erfolgen.

(5) Ein elektrischer Generator, der den unter Absatz (3) angegebenen Vorschriften nicht entspricht,
aber durch eine Maschine stindig angetrieben wird, muss mit einem Schalter versehen sein, der den Gene-
rator entregt. Eine Hinweistafel mit den Bedienungsvorschriften muss beim Schalter angebracht sein.

(6) Steckdosen zum Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung miissen in unmittelbarer
Nihe des Signalmastes bzw. des Landsteges am Schiff fest montiert sein. Das Herstellen und das Ldsen
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der Steckverbindungen darf nur in spannungslosem Zustand der Steckdosen méglich sein.

(7) Ein Ausfall der elektrischen Speisung von Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen muss sofort op-
tisch und akustisch an den normalerweise dafiir vorgesehenen Stellen gemeldet werden.

Erdung

(1) Im Bereich der Ladung miissen die betriecbsméBig nicht unter Spannung stehenden Metallteile
elektrischer Geréte sowie Metallarmierungen und Metallméntel von Kabeln geerdet sein, sofern sie nicht
durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskdrper metallisch leitend verbunden sind.

(2) Absatz (1) gilt auch fiir Anlagen mit einer Spannung unter 50 Volt.
(3) Unabhéngige Ladetanks, GroBpackmittel und Tankcontainer aus Metall miissen geerdet sein.

Elektrische Kabel
(1) Alle Kabel, die im Bereich der Ladung liegen, miissen eine metallische Abschirmung haben.

(2) Kabel und Steckdosen im Bereich der Ladung miissen gegen mechanische Beschidigung ge-
schiitzt sein.

(3) Bewegliche Leitungen im Bereich der Ladung sind verboten, ausgenommen fiir eigensichere
Stromkreise sowie flir den Anschluss von Signal- und Landstegbeleuchtung.

(4) Kabel fiir eigensichere Stromkreise diirfen nur fiir derartige Stromkreise verwendet werden und
miissen von anderen Kabeln, die nicht zu solchen Stromkreisen gehoren, getrennt verlegt sein (zB nicht
zusammen im gleichen Kabelbiindel und nicht durch gemeinsame Kabelschellen gehaltert).

(5) Fir die beweglichen Kabel zum Anschluss von Signal- und Landstegbeleuchtung diirfen nur
Schlauchleitungen des Typs H 07 RN-F nach 245 IEC-66 oder Kabel mindestens gleichwertiger Ausfiih-
rung mit einem Mindestquerschnitt der Leiter von 1,5 mm? verwendet werden.

Diese Kabel miissen mdglichst kurz und so gefiihrt sein, dass eine Beschddigung nicht zu befiirchten
ist.

Besondere Ausristung

Das Schiff muss mit einer Dusche und einem Augen- und Gesichtsbad an einer direkt vom Bereich
der Ladung zugéinglichen Stelle ausgeriistet sein.

Zutritt an Bord

Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot gemidfl Rn. 210371 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht

(1) Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot geméfl Rn. 210374 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

(2) In der Nihe des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer erlaubt ist, miissen Hinweisschilder die Umstéinde angeben, unter denen das
Verbot gilt.

(3) In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der Ndhe jedes Ausgangs ein Aschenbecher ange-
bracht sein.
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321291
321292 Notausgang
Réume, deren Zu- oder Ausginge im Leckfall teilweise oder ganz eintauchen, miissen mit einem
Notausgang versehen werden, der mindestens 0,10m iiber der Schwimmebene liegt.
321
293-

330999

KAPITEL 3
Bauvorschriften fur Tankschiffe des Typs N
331
000-
331099
331100 Allgemeines
Die Bauvorschriften des Kapitels 3 des III. Teils gelten fiir Tankschiffe des Typs N.
331
101-
331199
331200 Baustoffe

(1) a) Der Schiffskorper und die Ladetanks miissen aus Schiffsbaustahl oder aus einem anderen min-
destens gleichwertigen Metall gebaut sein.

Fiir unabhingige Ladetanks diirfen auch andere, gleichwertige Materialien verwendet werden.
Die Gleichwertigkeit muss sich auf die mechanischen Eigenschaften und auf die Bestdndigkeit
gegen Temperatur- und Feuereinwirkung beziehen.

b) Alle Teile des Schiffes einschlieBlich Einrichtung und Ausriistung, welche mit der Ladung in
Beriihrung kommen konnen, miissen aus Baustoffen bestehen, die weder durch die Ladung an-
gegriffen werden oder eine Zersetzung der Ladung verursachen noch mit ihr schddliche oder
gefahrliche Verbindungen eingehen kdnnen.

(2) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist
verboten, sofern dies nicht in Absatz (3) oder im Zulassungszeugnis ausdriicklich zugelassen ist.

(3) a) Die Verwendung von Holz, Aluminiumlegierungen oder Kunststoffen im Bereich der Ladung
ist nur zuldssig fiir:
— Landstege und AuBlenbordtreppen;

— lose Ausriistungsgegenstéinde (Peilstdbe aus Aluminium sind jedoch zugelassen, wenn sie
zur Verhinderung der Funkenbildung mit einem Fuf} aus Messing versehen oder in anderer
Weise geschiitzt sind);

—die Lagerung der vom Schiffskdrper unabhéngigen Tanks, sowie fiir die Lagerung von
Einrichtungen und Ausriistungen;

— Masten und dhnliche Rundhélzer;
— Maschinenteile;
— Teile der elektrischen Anlage;
— Teile der Lade- und Loschanlage,
— Deckel von Kisten an Deck.
b) Die Verwendung von Holz oder Kunststoffen im Bereich der Ladung ist nur zulassig fiir:
— Auflagerblocke und Anschlége aller Art.
¢) Die Verwendung von Kunststoffen oder Gummi im Bereich der Ladung ist nur zuldssig fiir:
— Auskleidung der Tanks und der Lade- und Loschleitungen;
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— Dichtungen aller Art (zB Dom- und Lukendeckel);

— elektrische Leitungen;

— Lade- und Loschschliuche;

— Isolierung der Ladetanks und der Lade- und Loschleitungen.

d) Alle in den Wohnungen und im Steuerhaus verwendeten fest eingebauten Materialien, mit
Ausnahme der Mobel, miissen schwer entflammbar sein. Im Brandfall diirfen sie Rauch oder
giftige Gase nicht in gefdhrlichem Mafle entwickeln.

(4) Die im Bereich der Ladung verwendete Farbe darf bei Schlag- oder &hnlicher Beanspruchung
keine Funkenbildung hervorrufen kénnen.

(5) Die Verwendung von Kunststoffen fiir Beiboote ist nur zulassig, wenn das Material schwer ent-
flammbar ist.

Klassifikation

(1) Das Tankschiff muss unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fiir deren
hochste Klasse gebaut und in ihre hochste Klasse eingestuft sein.

Die Klasse muss aufrechterhalten werden.

(2) Pumpenrdume miissen bei jeder Erneuerung des Zulassungszeugnisses sowie innerhalb des drit-
ten Jahres der Giiltigkeit des Zulassungszeugnisses von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft
kontrolliert werden.

Diese Kontrolle hat mindestens zu umfassen:
— Inspektion des ganzen Systems auf Zustand, Korrosion, Leckage oder unerlaubte Umbauten;
— Priifung des Zustandes der Gasspiiranlage im Pumpenraum.

Von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft unterzeichnete Bescheinigungen iiber die Kontrolle
des Pumpenraumes sind an Bord mitzufiihren. Aus den Bescheinigungen miissen mindestens die oben
erwihnten Kontrollen und die dabei erzielten Resultate sowie das Datum der Kontrolle ersichtlich sein.

(3) Der Zustand der Gasspiiranlagen geméfl Rn. 331252 (3) b) muss bei jeder Erneuerung des Zulas-
sungszeugnisses sowie innerhalb des dritten Jahres der Giiltigkeit des Zulassungszeugnisses einmal von
einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft gepriift werden. Eine von der anerkannten Klassifikations-
gesellschaft unterzeichnete Bescheinigung ist an Bord mitzufiihren.

(4) Die Absétze (2) und (3), Priifung der Gasspiiranlage gelten nicht fiir Typ N offen.

Schutz gegen das Eindringen von Gasen

(1) Das Schiff muss so beschaffen sein, dass keine Gase in die Wohnung und in Betriebsrdume ge-
langen konnen.

(2) Siille von Tiiren in den Seitenwidnden von Aufbauten und von Zugangsluken zu Rédumen unter
Deck miissen eine Hohe von mindestens 0,50 m iiber Deck haben.

Dies ist nicht erforderlich, wenn die dem Bereich der Ladung zugewandte Wand der Aufbauten von
Bordwand zu Bordwand durchgezogen und lediglich mit Durchgangséffnungen versehen ist, wobei die
Siille dieser Offnungen eine Hohe von mindestens 0,50 m haben. Die Hohe dieser Wand muss mindestens
2,00 m betragen.

Siille von Tiiren in den Seitenwénden von Aufbauten und von Zugangsluken, die sich hinter der
durchgezogenen Querwand befinden, miissen in diesem Fall eine Hohe von mindestens 0,10 m haben. Die
Siille von Maschinenraumtiiren und -zugangsluken miissen jedoch immer eine Hohe von mindestens 0,50
m haben.

(3) Schanzkleider miissen mit geniigend groBen, direkt iiber den Deck angeordneten, Offnungen ver-
sehen sein.

(4) Die Absitze (1) bis (3) gelten nicht fiir Typ N offen.
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Aufstellungsraume und Ladetanks

(1) a) Der hochstzulédssige Inhalt eines Ladetanks ist nach folgender Tabelle zu ermitteln:

3 Hochstzuldssiger Inhalt
L-B-Cinm eines Ladetanks in m®
bis 600 L-B-C-0,3
600 bis 3 750 180+ (L - B - C—-600) - 0,0635
>3 750 380

In vorstehender Tabelle ist L - B - H das Produkt aus den Hauptabmessungen des Tankschiffes

(nach dem Eichschein). Es ist:

L = grofite Lange des Schiffsrumpfes in m;

B = grofite Breite des Schiffsrumpfes in m;

H kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante Kiel und dem tiefsten Punkt des
Decks an der Seite des Schiffes (Seitenhohe) im Bereich der Ladung in m;

Bei Trunkdeckschiffen ist H durch H' zu ersetzen. H' ist nach folgender Formel zu ermitteln:

H'=H+ (ht- bt/B - It/L)

Hohe des Trunks (Abstand zwischen Trunkdeck und Hauptdeck an Seite Trunk auf L/2

gemessen) in m;

bt = Breite des Trunks in m;

It = Lénge des Trunks in m.

ht

b) Die Konstruktion der Ladetanks muss so ausgelegt sein, dass die Dichte der beférderten Stoffe

berticksichtigt ist. Die maximal zuldssige Dichte muss im Zulassungszeugnis vermerkt sein.

¢) Wenn das Schiff mit Drucktanks ausgeriistet ist, miissen diese Tanks mindestens filir einen

Betriebsdruck von 400 kPa (4 bar) ausgelegt sein.

d) Fiir Schiffe mit einer Lange bis 50,00 m darf die Ladetankldnge 10,00m nicht {iberschreiten.

Fiir Schiffe mit einer Lénge tiber 50,00 m darf die Ladetankldnge 0,20 L nicht liberschreiten.
Diese Bestimmung gilt nicht fiir Schiffe mit eingesetzten, zylindrischen Ladetanks mit einem
Verhiltnis von Lange zu Durchmesser bis 7.

(2) a) Unabhingige Ladetanks miissen gegen Aufschwimmen gesichert sein.
b) Ein Pumpenssumpf darf nicht mehr als 0,10 m® Inhalt haben.

(3) a) Ladetanks miissen von den Wohnungen, den Maschinenrdumen und den Betriebsraumen unter

Deck auflerhalb des Bereichs der Ladung oder, wenn solche fehlen, von den Schiffsenden
durch Kofferdimme mit einer Mindestbreite von 0,60 m getrennt sein. Wenn die Ladetanks in
einem Aufstellungsraum aufgestellt sind, miissen sie mindestens 0,50 m von Endschotten des
Aufstellungsraums entfernt sein. In diesem Fall wird ein Endschott, das mit einer Brandschutz-
isolierung ,,A-60* nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist, als einem Kofferdamm gleichwertig
angesehen. Der Abstand von 0,50m darf bei Drucktanks auf 0,20m verringert werden.

b) Aufstellungsraume, Kofferddmme und Ladetanks miissen untersucht werden konnen.
c¢) Alle Rdume im Bereich der Ladung miissen geliiftet werden kdnnen. Es muss gepriift werden

konnen, ob sie gasfrei sind.

(4) Die die Ladetanks, die Kofferddmme und die Aufstellungsrdume begrenzenden Schotte miissen

wasserdicht sein. Die Ladetanks, die Kofferddimme und die Endschotte df:r Aufstellungsraume, sowie die
den Bereich der Ladung begrenzenden Schotte diirfen unter Deck keine Offnungen oder Durchfiihrungen
enthalten. In den Schotten zwischen zwei Aufstellungsrdumen diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein.

Im Schott zwischen Maschinenraum und Kofferdamm oder Betriebsraum im Bereich der Ladung o-

der zwischen Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein, wenn sie
den in Rn. 331 217 (5) enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

Im Schott zwischen Ladetank und Pumpenraum unter Deck diirfen Durchfiihrungen vorhanden sein,

wenn sie den in Rn. 331 217 (6) enthaltenen Bedingungen entsprechen. Wenn das Schiff mit einem Pum-
penraum unter Deck versehen ist, diirfen im Schott zwischen Ladetanks Durchfiihrungen vorhanden sein,
wenn die Ladeleitung in dem Ladetank, zu dem sie fiihrt, und im Pumpenraum direkt am Schott mit einer
Absperrarmatur versehen ist. Diese Absperrarmaturen miissen von Deck aus bedient werden kdnnen.
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(5) Wallgénge und Doppelbdden im Bereich der Ladung diirfen nur fiir Ballastaufnahme eingerichtet
sein. Doppelbdden diirfen nur als Brennstofftank benutzt werden, wenn sie die Vorschriften der Rn.
331232 erfiillen.

(6) a) Der Kofferdamm, der mittlere Teil eines Kofferdammes oder ein anderer Raum unter Deck im
Bereich der Ladung darf als Betriebsraum eingerichtet sein, wenn die den Betriebsraum be-
grenzenden Wiénde senkrecht bis auf den Boden gefiihrt sind. Dieser Betriebsraum darf nur
von Deck aus zugénglich sein.

b) Ein solcher Betriebsraum muss mit Ausnahme der Zugangs- und Liiftungs6ffnungen wasser-
dicht sein.

¢) In dem unter Buchstabe a genannten Betriebsraum diirfen keine Lade- und Loschleitungen
vorhanden sein.

Im Pumpenraum unter Deck diirfen Lade- und Loschleitungen nur vorhanden sein, wenn der
Pumpenraum den Vorschriften der Rn. 331 217 (6) vollig entspricht.

(7) Im Bereich der Ladung unter Deck vorhandene Betriebsraume miissen so angeordnet sein, dass
sie gut zugénglich sind und die darin vorhandenen Betriebseinrichtungen auch von Personen, welche die
personliche Schutzausriistung tragen, sicher bedient werden konnen. Sie miissen so gebaut sein, dass Ver-
letzte oder ohnméchtige Personen aus ihnen ohne besondere Schwierigkeiten geborgen werden kdnnen,
gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen.

(8) Kofferdimme, Wallgénge, Doppelbdden, Ladetanks, Aufstellungsriume und andere begehbare
Rédume im Bereich der Ladung miissen so angeordnet sein, dass sie angemessen und vollstindig gereinigt
und untersucht werden kdnnen. Mit Ausnahme von Wallgéngen und Doppelbdoden, wenn sie keine ge-
meinsame Wand mit den Ladetanks haben, miissen Zugangséffnungen so bemessen sein, dass eine Person
mit angelegtem Atemgerit ungehindert in den Raum hinein oder aus ihm heraus gelangen kann. Mindest-
grofe der Offnung: 0,36 m?; kleinste Seitenlinge: 0,50 m. Zugangsoffnungen miissen so gebaut sein, dass
Verletzte oder ohnméchtige Personen vom Boden des betreffenden Raumes ohne besondere Schwierigkei-
ten geborgen werden konnen, gegebenenfalls mit Hilfe von fest angebrachten Vorrichtungen. Der Abstand
zwischen den Verstirkungen in den oben genannten R&umen darf nicht weniger als 0,50 m betragen. Im
Doppelboden darf dieser Abstand auf 0,45 m verringert werden.

Ladetanks diirfen mit runden Offnungen mit einem Mindestdurchmesser von 0,68 m versehen sein.
(9) Absatz (6) c) gilt nicht fiir Typ N offen.
Liftung

(1) Wallgénge und Doppelbdoden im Bereich der Ladung, welche nicht fiir Ballastzwecke eingerichtet
sind, Aufstellungsraume und Kofferdimme miissen durch Vorrichtungen geliiftet werden koénnen.

(2) Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum muss mit einer kiinstlichen
Liiftung versehen sein. Die Kapazitit dieser Ventilatoren muss so ausgelegt sein, dass das Volumen des
Betriebsraums mindestens zwanzig mal je Stunde vollstindig erneuert werden kann. Der Ventilator muss
so ausgefiihrt sein, dass Funkenbildung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Liiftergehduse sowie elekt-
rostatische Aufladung ausgeschlossen sind.

Die Absaugeschéichte miissen bis zu einem Abstand von 50 mm an den Betriebsraumboden herange-
fiihrt sein. Die Zuluft muss durch einen Schacht von oben in den Betriebsraum eingefiihrt werden. Die
Zuluftoffnungen miissen mindestens 2,00 m iiber Deck, 2,00 m von Tankdffnungen und 6,00 m von Aus-
tritts6ffnungen der Sicherheitsventile entfernt angebracht sein. Die hierzu gegebenenfalls notwendigen
Verlangerungsrohre diirfen klappbar ausgefiihrt sein.

An Bord des Typ N offen geniigt Liiftung mittels Vorrichtungen.
(3) Wohnungen und Betriebsrdume miissen geliiftet werden konnen.

(4) Ventilatoren, mit denen die Ladetanks entgast werden, miissen so ausgefiihrt sein dass Funken-
bildung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Liiftergehduse sowie elektrostatische Aufladung ausge-
schlossen ist.

(5) Bei Liiftungsoffnungen miissen Hinweisschilder angebracht sein, welche die Bedingungen fiir das
Schlieen angeben. Alle Liiftungséffnungen, die von Wohnungen und Betriebsrdumen ins Freie fiihren,
miissen mit Feuerklappen versehen sein. Diese Liiftungséffnungen miissen mindestens 2,00 m vom Be-
reich der Ladung entfernt angeordnet sein.

Liiftungs6ffnungen von im Bereich der Ladung gelegenen Betriebsrdumen diirfen in diesem Bereich
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angeordnet sein.

(6) Flammendurchschlagsicherungen nach Rn. 331220 (4), Rn. 331221 (11), Rn. 331222 (4) und (5)
und Rn. 331226 (2) miissen von einem von der zustdndigen Behorde fiir den vorgesehenen Zweck zuge-
lassenen Typ sein.

(7) Die Absitze (4), (5) und (6) gelten nicht fiir Typ N offen.

Stabilitat (Allgemein)

(1) Eine ausreichende Stabilitdt muss nachgewiesen sein. Fiir Schiffe mit Tankbreiten kleiner oder
gleich 0,70 - B ist dieser Nachweis nicht erforderlich.

(2) Die Grundwerte fiir die Stabilitdtsberechnung — Schiffsleergewicht und Lage des Gewichts-
schwerpunktes — miissen entweder durch einen Krangungsversuch oder durch eine detaillierte Gewichts-
berechnung ermittelt werden. Hierbei muss das Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am
Schiff kontrolliert werden, wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten Massen nicht mehr als + 5%
von dem durch Tiefgangsablesung ermittelten Deplacement abweichen diirfen.

(3) Ausreichende Intaktstabilitdt muss fiir alle Stadien des Be- und Entladens und fiir den Endbela-
dungszustand nachgewiesen werden.

Stabilitat (Intakt)

Fiir Schiffe mit Tankbreiten von mehr als 0,70 - B ist nachzuweisen, dass bei einem Winkel von 5°
oder, sofern dieser kleiner ist, bei dem Neigungswinkel, bei dem eine Offnung zu Wasser kommt, ein
aufrichtender Hebel von 0,10 m vorhanden ist. Der stabilitdtsmindernde Einfluss freier Oberflichen von
Tanks mit einer Fiillung von weniger als 95% ist hierbei zu beriicksichtigen.

Maschinenraume

(1) Verbrennungsmotoren fiir den Schiffsantrieb sowie Verbrennungsmotoren von Hilfsmaschinen
miissen auflerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet sein. Zugéinge und andere Offnungen von Maschi-
nenrdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein.

(2) Maschinenrdume miissen von Deck aus zuginglich sein. Zugénge diirfen nicht zum Bereich der
Ladung gerichtet sein. Wenn die Tiire nicht in einer Nische untergebracht sind, deren Tiefe mindestens
der Tiirbreite entspricht, miissen die Scharniere dem Bereich der Ladung zugewendet sein.

(3) Absatz (2), letzter Satz gilt nicht fiir Bilgenentdlungsboote und Bunkerboote.

Wohnungen und Betriebsraume

(1) Wohnungen und Steuerhaus miissen auBerhalb des Bereichs der Ladung hinter der hintersten
senkrechten Ebene oder vor der vordersten senkrechten Ebene des unterhalb des Decks liegenden Teils
des Bereichs der Ladung liegen. Fenster des Steuerhauses, welche mindestens 1,00 m iiber dem Steuer-
hausboden liegen, diirfen nach vorn geneigt sein.

(2) Zuginge von Riumen und Offnungen in den Aufbauten diirfen nicht zum Bereich der Ladung ge-
richtet sein. Scharniere von Tiiren, die nach aulen 6ffnen und nicht in einer Nische untergebracht sind,
deren Tiefe mindestens der Tiirbreite entspricht, miissen dem Bereich der Ladung zugewendet sein.

(3) Zuginge von Deck aus und Offnungen von Riumen ins Freie miissen geschlossen werden kon-
nen. Folgender Hinweis muss am Zugang zu diesen Rdumen angebracht sein:

Waéhrend des Ladens, Léschens und Entgasens nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfiihrers 6ffnen.
Sofort wieder schlief3en.

(4) Eingiinge und zu 6ffnende Fenster von Aufbauten und Wohnungen sowie andere Offnungen zu
diesen Rdumen miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Steuerhaustliren und -
fenster diirfen innerhalb dieser 2,00 m nur angeordnet sein, wenn keine direkte Verbindung vom Steuer-
haus zur Wohnung besteht.

(5) a) Antriebswellen der Lenz- und Ballastpumpen im Bereich der Ladung diirfen durch das Schott
zwischen Betriebsraum und Maschinenraum hindurchgefiihrt werden, wenn die Betriebsraum-
anordnung der Rn. 331 211 (6) entspricht.

b) Die Durchfithrung der Welle durch das Schott muss gasdicht und von einer anerkannten Klas-
sifikationsgesellschaft zugelassen sein.

31



1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ... 53 von 85

1006 der Beilagen 483

c¢) Ein Anschlag muss die erforderlichen Betriebsanweisungen enthalten.

d) Im Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung und zwischen
Maschinenraum und Aufstellungsraum diirfen Durchfiihrungen fiir elektrische Kabel, Hydrau-
likleitungen und Rohrleitungen fiir Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen angebracht werden,
wenn die Durchfithrungen gasdicht und von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zu-
gelassen sind. Durchfithrungen durch ein Schott, das mit einer Brandschutzisolierung ,,A-60
nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist, miissen eine gleichwertige Brandschutzisolierung ha-
ben.

e¢) Durch das Schott zwischen Maschinenraum und Betriebsraum im Bereich der Ladung diirfen
Rohrleitungen hindurch gefiihrt werden, wenn es sich dabei um Rohrleitungen zwischen ma-
schinellen Anlagen im Maschinenraum und im Betriebsraum handelt, welche im Betriebsraum
keine Offnungen enthalten.

f) Vom Maschinenraum aus diirfen Rohrleitungen durch den Betriebsraum im Bereich der La-
dung, den Kofferdamm oder den Aufstellungsraum hindurch ins Freie gefiihrt werden, wenn
sie innerhalb des Betriebsraumes, des Kofferdamms oder des Aufstellungsraumes in dickwan-
diger Ausfithrung verlegt sind und im Betriebsraum, im Kofferdamm oder im Aufstellungs-
raum keine Flanschverbindungen oder Offnungen haben.

g) Wenn eine Antriebswelle von Hilfsmaschinen durch eine iiber Deck gelegene Wand fiihrt,
muss die Durchfiihrung gasdicht sein.

(6) Ein im Bereich der Ladung unter Deck angeordneter Betriebsraum ist als Pumpenraum fiir die
Aufstellung einer Lade- und Loschanlage nur zuléssig, wenn:

— der Pumpenraum durch einen Kofferdamm oder ein Schott, das mit einer Brandschutzisolierung
,»A-60 nach SOLAS II-2, Regel 3 versehen ist oder durch einen Betriebsraum oder einen Auf-
stellungsraum vom Maschinenraum oder von Betriebsraumen auf3erhalb des Bereichs der Ladung
getrennt ist;

— das vorstehend geforderte ,,A-60* Schott keine Durchbriiche geméll Absatz (5) a) hat;

— Liiftungsaustrittsdffnungen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen und
Betriebsrdume auflerhalb des Bereichs der Ladung entfernt angeordnet sind;

— Zugangs- und Liiftungsdffnungen von auflen verschlieBbar sind;

— alle Lade- und Loschleitungen, sowie die Rohrleitungen der Nachlenzsysteme, auf der Saugseite
der Pumpe im Pumpenraum direkt am Schott mit einer Absperrarmatur versehen sind. Die erfor-
derliche Bedienung der Armaturen im Pumpenraum und das Starten der Pumpen sowie die not-
wendige Regulierung des Fliissigkeitsstromes muss von Deck aus erfolgen;

— die Pumpenraumbilge mit einer Einrichtung zum Messen des Fiillstands versehen ist, die einen
optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus ausldst, wenn sich in der Pumpenraumbilge Fliis-
sigkeit ansammelt;

— der Pumpenraum mit einer fest eingebauten Gasspiiranlage versehen ist, welche die Anwesenheit
von explosionsfahigen Gasen sowie von den Mangel an Sauerstoff durch direkt messende Senso-
ren automatisch anzeigt und beim Erreichen einer Gaskonzentration von 20% der unteren Explo-
sionsgrenze einen optischen und akustischen Alarm ausldst. Die Sensoren dieser Anlage miissen
sich an geeigneten Stellen am Boden und direkt unterhalb der Decke befinden.

Die Messungen miissen sténdig erfolgen.

Die Alarme miissen optisch und akustisch im Steuerhaus und im Pumpenraum gemeldet werden
und miissen die Lade- Loschanlage abschalten. Ein Ausfall der Gasspiiranlage muss sofort op-
tisch und akustisch im Steuerhaus und an Deck gemeldet werden;

—die in Rn. 331 212 (2) vorgeschriebene Liiftung eine Stundenleistung von mindestens dem drei-
Bigfachen des Rauminhalts des Betriebsraums besitzt.
(7) Am Zugang zum Pumpenraum muss folgender Hinweis angebracht sein:

Vor Betreten des Pumpenraumes auf Gasfreiheit sowie
ausreichenden Sauerstoffgehalt Uberprifen.
Turen und Einstieg6ffnungen nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfihrers 6ffnen.
Bei Alarm den Raum sofort verlassen.

(8) Die Absitze (5)g), (6) und (7) gelten nicht fiir Typ N offen.

Die Absitze (2), letzter Satz, (3), letzter Satz und (4) gelten nicht fiir Bilgenent6lungsboote und
Bunkerboote.



54 von 85

331
218-
331219

331220

331221

1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ...

484 1006 der Beilagen

Einrichtung der Kofferddmme

(1) Kofferdimme oder Kofferdammabteilungen, die neben einem nach Rn. 331 211 (6) eingerichte-
ten Betriebsraum verbleiben, miissen durch eine Zugangsluke zugénglich sein. Die Zugangs- und Lif-
tungsoéffnungen miissen sich mindestens 0,50 m iiber Deck befinden.

(2) Kofferdimme miissen durch eine Pumpe mit Wasser gefiillt und gelenzt werden konnen. Das Fiil-
len muss innerhalb 30 Minuten stattfinden konnen. Kofferddmme diirfen nicht mit einem Einlassventil
ausgertiistet sein.

(3) Kofferdimme diirfen nicht iiber eine feste Rohrleitung mit einer anderen Rohrleitung des Schif-
fes, die aullerhalb des Bereichs der Ladung angeordnet ist, verbunden sein.

(4) Liiftungsoffnungen der Kofferddmme miissen mit einer Flammendurchschlagsicherung versehen
sein.

(5) Absatz (4) gilt nicht fiir Typ N offen.
Absatz (2) gilt nicht fiir Bunker- und Bilgenentélungsboote.

Sicherheits und Kontrolleinrichtungen

(1) Jeder Ladetank muss versehen sein mit:

a) einer Innenmarkierung fiir den Fiillungsgrad von 97%;

b) einem Niveau-Anzeigegerit;

c) einem Niveau-Warngerit, das spitestens bei einer Fiillung von 90% anspricht;

d) einem Grenzwertgeber fiir die Ausldsung der Uberlaufsicherung, der spitestens bei einer Fiillung
von 97,5% auslost;

e) einer Einrichtung zum Messen des Drucks der Gasphase im Ladetank;

f) einer Einrichtung zum Messen der Temperatur der Ladung, wenn in der Stoffliste eine Heizmog-
lichkeit oder in Spalte 20 eine maximal zuldssige Temperatur aufgefiihrt ist.

g) einer geschlossenen oder teilweise geschlossenen Probeentnahmeeinrichtung und/oder einer Pro-
beentnahmedffnung, mindestens je nach Anforderung in der Stoffliste;

h) einer Peiloffhung.

(2) Der Fiillungsgrad in % muss mit einem Fehler von hochstens 0,5% ermittelt werden kdnnen. Er
wird bezogen auf den Gesamtinhalt des Ladetanks einschlieBlich des Ausdehnungsschachtes.

(3) Das Niveau-Anzeigegerdat muss von den Bedienungsstellen der Absperrorgane fiir den entspre-
chenden Ladetank aus abgelesen werden konnen.

(4) Das Niveau-Warngerét hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm auszuldsen und muss
vom Niveau-Anzeigegerit unabhéngig sein.

(5) a) Der Grenzwertgeber nach Absatz (1) d) hat an Bord einen optischen und akustischen Alarm
auszuldsen und gleichzeitig einen elektrischen Kontakt zu betétigen, der in Form eines binéren
Signals die von der Landanlage iibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen und
landseitige MaBnahmen gegen ein Uberlaufen beim Beladen einleiten kann. Das Signal muss
an die Landanlage mittels eines zweipoligen wasserdichten Geritesteckers einer Kupplungs-
steckvorrichtung nach IEC-Publikation 309 fiir Gleichstrom von 40 bis 50V, Kennfarbe weif3,
Lage der Hilfsnase 10h, iibergeben werden konnen.

Der Stecker muss in der Ndhe der Landanschliisse der Lade- und Ldschleitungen fest am
Schiff montiert sein.
Der Grenzwertgeber muss auch in der Lage sein, die eigene Lschpumpe abzuschalten.
Der Grenzwertgeber muss vom Niveau-Warngerit unabhéngig sein, darf aber mit dem Niveau-
Anzeigegerit gekoppelt sein.

b) An Bord von Bilgenentolungsbooten muf3 der Grenzwertgeber nach Absatz (1) d) an Bord
einen optischen und akustischen Alarm auslosen und die Pumpe, die zur Absaugung des Bil-
genwassers verwendet wird, abschalten.

(6) Die optischen und akustischen Alarme des Niveau-Warngerétes und des Grenzwertgebers miissen
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sich deutlich voneinander unterscheiden.

Die optischen Alarme miissen an jedem Bedienungsstand der Absperrarmaturen der Ladetanks wahr-
nehmbar sein. Die Funktion der Messfiihler und Stromkreise muss leicht kontrollierbar sein oder sie miis-
sen der Ausfiihrung ,,failsafe® gentigen.

(7) Einrichtungen zum Messen des Uber- und Unterdrucks der Gasphase im Ladetank und gegebe-
nenfalls der Temperatur der Ladung miissen beim Uberschreiten eines vorgegebenen Druckes oder einer
vorgegebenen Temperatur einen optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus und im Wohnungsbereich
auslosen.

Beim Laden oder Loschen muss die Einrichtung zum Messen des Druckes beim Erreichen eines vorge-
gebenen Wertes gleichzeitig einen elektrischen Kontakt betdtigen, der mit Hilfe des in Absatz (5) genannten
Steckers Maflnahmen einleiten kann, durch die das Laden oder Loschen unterbrochen wird. Bei Verwendung
der bordeigenen Loschpumpe muf3 diese automatisch abgeschaltet werden.

Die Einrichtung zum Messen des Uber- und Unterdrucks muf3 bei einem 1,15fachen Uberdruck des
Offnungsdrucks der Hochgeschwindigkeitsventile und bei einem 1,1fachen Unterdruck des Einstelldrucks
der Unterdruckventile den Alarm auslosen. Die maximal zuldssige Temperatur ist in der Stoffliste aufgefiihrt.
Die Geber der in diesem Absatz erwdhnten Alarme diirfen an die Alarmeinrichtung des Grenzwertgebers
angeschlossen sein.

Wenn das Messen des Uber- und Unterdrucks mit Hilfe von Manometern stattfindet, miissen die Anzei-
geskalen der Manometer einen Durchmesser von mindestens 0,14 m haben. Der héchstzulissige Uber- und
Unterdruck muss durch eine rote Markierung kenntlich gemacht sein. Manometer miissen jederzeit von einer
Stelle aus abgelesen werden kdnnen, von der das Laden oder Léschen unterbrochen werden kann.

(8) Falls sich die Bedienung der Absperrarmaturen der Ladetanks in einem Kontrollraum befindet,
miissen die Niveau-Anzeigegrate dort abgelesen werden konnen und miissen die optischen und akusti-
schen Alarme des Niveau-Warngerits, des Grenzwertgebers nach Absatz (1) d) und der Einrichtungen
zum Messen des Unter- und Uberdrucks der Gasphase im Ladetank und gegebenenfalls der Temperatur
der Ladung sowohl dort als auch an Deck warnehmbar sein.

Die Uberwachung des Bereichs der Ladung vom Kontrollraum aus muss gewihrleistet sein.

(9) Die geschlossene Probeentnahmeeinrichtung, die durch die Ladetankwandung hindurchfiihrt, je-
doch Teil eines geschlossenen Systems ist, muss so beschaffen sein, dass wéihrend der Probeentnahme
keine Gase oder Fliissigkeiten aus dem Tank austreten kdnnen. Die Einrichtung muss einem von der zu-
standigen Behorde fiir den vorgesehenen Zweck zugelassenen Typ entsprechen.

(10) Die teilweise geschlossene Probeentnahmeeinrichtung, die durch die Ladetankwandung hin-
durchfiihrt muss so beschaffen sein, dass wéihrend der Probeentnahme nur eine geringe Menge gasformige
oder fliissige Ladung an der Luft freigesetzt wird. Solange sie nicht benutzt wird, muss die Einrichtung
vollig geschlossen sein. Die Einrichtung muss einem von der zustéindigen Behdrde fiir den vorgesehenen
Zweck zugelassenen Typ entsprechen.

(11) Probeentnahmedffnungen miissen einen Durchmesser von hochstens 0,30m haben. Sie miissen
mit Flammendurchschlagsicherungen versehen und so beschaffen sein, dass die Offnungsdauer moglichst
kurz sein kann und das Flammendurchschlagsieb nicht ohne duflere Einwirkung offen bleiben kann.

Auf Tankschiffen des Typs N offen sind die Flammendurchschlagsicherungen nicht erforderlich.

(12) Peiloffnungen miissen so beschaffen sein, dass mit einem Peilstab der Fiillungsgrad gemessen
werden kann. Peildffnungen miissen mit einem selbstschlieBenden Deckel versehen sein.

(13) Absatz (1) h) gilt nicht fiir Typ N geschlossen.

Die Absitze (1) e), (7) in Bezug auf Druckmessung, (9) und (10) gelten nicht fiir Typ N offen mit
Flammendurchlagsicherung und Typ N offen.

Die Absitze (1) h) und (12) gelten nicht fiir Typ N offen.
Die Absitze (1) b), ¢) und g), (3), (4) und (11) gelten nicht fiir Bilgenentdlungsboote und Bunker-
boote.

Die Absitze (1) f) und (7) gelten nicht fiir Bunkerboote.
Absatz (5) a) gilt nicht fiir Bilgenentdlungsboote.

Offnungen der Ladetanks

485
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(1) a) Ladetank6ffnungen miissen sich tiber Deck im Bereich der Ladung befinden.

b) Ladetank6ffnungen mit einem Querschnitt von mehr als 0,10 m* und Offnungen der Sicher-
heitseinrichtungen, die unzuldssige Uberdriicke verhindern, miissen sich mindestens 0,50 m
tiber Deck befinden.

(2) Ladetankdffnungen miissen mit gasdichten Verschliissen versehen sein, die dem Priifdruck gemaf
Rn. 331 223 (2) standhalten.

(3) Verschliisse, die normalerweise wihrend des Ladens und Léschens benutzt werden, diirfen beim
Betitigen keine Funkenbildung hervorrufen konnen.

(4) a) Jeder Ladetank oder jede Gruppe von Ladetanks, die mit einer Gassammelleitung verbunden
sind, muss versehen sein mit Sicherheitseinrichtungen, die unzuldssige Uber- und Unterdriicke
verhindern.

Diese Sicherheitseinrichtungen sind fiir:
Typ N offen:

— Sicherheitseinrichtungen, die so gebaut sind, dass jede Ansammlung von Wasser und

dessen Eindringen in Ladetanks verhindert wird.
Typ N offen mit Flammendurchschlagsicherungen:

— Sicherheitseinrichtungen, die mit Flammendurchschlagsicherungen versehen und so ge-
baut sind, dass jede Ansammlung von Wasser und dessen Eindringen in Ladetanks verhin-
dert wird.

Typ N geschlossen:

— Sicherheitseinrichtungen, die unzuldssige Uber- und Unterdriicke verhindern, _wobei das
Unterdruckventil mit einer Flammendurchschlagsicherung versehen und das Uberdruck-
ventil als flammendurchschlagsicheres Hochgeschwindigkeitsventil ausgefiihrt ist.

Die Gase miissen nach oben abgefiihrt werden. Der Offnungsdruck des Hochgeschwindig-
keitsventils und des Unterdruckventils muss auf dem Ventil dauerhaft angebracht sein.

— ein Anschluss fiir die gefahrlose Riickgabe der beim Laden entweichenden Gase an die
Landanlage;

— eine Vorrichtung zum gefahrlosen Entspannen der Ladetanks, die mindestens aus einer
Flammendurchschlagsicherung und einem Absperrarmatur besteht, aus dessen Stellung
klar erkennbar sein muss, ob es offen oder geschlossen ist.

b) Austrittséffnungen der Hochgeschwindigkeitsventile miissen mindestens 2,00 m iiber Deck
angeordnet und mindestens 6,00 m von den Wohnungen sowie 6,00 m von auflerhalb des Be-
reichs der Ladung gelegenen Betriebsraumen entfernt sein. Die Hohe kann verringert werden,
wenn unmittelbar um die Austrittsdffnung des Hochgeschwindigkeitsventils in einem Umkreis
von 1,00 m keine Bedienungseinrichtungen vorhanden sind und dieser Bereich als Gefahren-
bereich gekennzeichnet ist. Hochgeschwindigkeitsventile miissen so eingestellt sein, dass sie
wiéhrend der Reise erst beim Erreichen des hochstzuldssigen Betriebsdrucks der Ladetanks an-
sprechen.

(5) a) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss an jeder
Einfiihrung in Ladetanks mit einer flammendurchschlagsicheren Einrichtung versehen sein,
welche einer Explosion oder Detonation innerhalb der Rohrleitung standhélt. In an eine ge-
meinsame Gassammelleitung angeschlossenen Ladetanks diirfen gleichzeitig nur Stoffe befor-
dert werden, die sich untereinander nicht vermischen und miteinander nicht gefahrlich reagie-
ren.

oder:

b) Eine Gassammelleitung, die zwei oder mehr Ladetanks miteinander verbindet, muss an jeder
Einfiihrung in Ladetanks mit einem flammendurchschlagsicheren Uber-/Unterdruckventil ver-
sehen sein, wobei ausgestossenen Gase in die Gassammelleitung abgefiihrt werden.

Auf einem Schiff diirfen gleichzeitig mehrere verschiedene Stoffe befordert werden, sofern sie
in der Gasphase nicht gefdhrlich miteinander reagieren.
oder:

c¢) Jeder Ladetank hat eine eigene Gasabfuhrleitung, die mit einem flammendurchschlagsicheren
Unterdruck- und einem flammendurchschlagsicheren Hochgeschwindigkeitsventil versehen ist.
Es diirfen gleichzeitig mehrere verschiedene Stoffe befordert werden.
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(6) Die Absdtze (2), (4) b) und (5) gelten nicht fiir Typ N offen mit Flammendurchschlag-
sicherungen und Typ N offen.

Absatz (3) gilt nicht fiir Typ N offen.
Druckprifung

(1) Ladetanks, Restetanks, Kofferddmme, Lade- und Loschleitungen, mit Ausnahme von Saug-
schlauchen, sind erstmalig vor der Inbetriebnahme und regelméafig innerhalb vorgeschriebener Fristen zu
priifen.

Wenn in den Ladetanks ein Heizungssystem vorhanden ist, miissen die Heizschlangen erstmalig vor
der Inbetriebnahme und regelmiBig innerhalb vorgeschriebener Fristen gepriift werden.

(2) Der Priifdruck der Ladetanks und der Restetanks muss mindestens das 1,3fache des Entwurfs-
drucks betragen. Der Priifdruck fiir Kofferdimme und offene Ladetanks muss mindestens 10 kPa (0,10
bar) Uberdruck betragen.

(3) Der Priifdruck der Lade- und Loschleitungen muss mindestens 1000 kPa (10 bar) Uberdruck
betragen.

(4) Die maximalen Fristen fiir die wiederkehrenden Priifungen betragen elf Jahre.

(5) Die Methode der Druckpriifung muss den Vorschriften entsprechen, die von der Zustidndigen Be-
horde oder einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft erlassen worden sind.

Pumpen und Leitungen

(1) a) Pumpen und zugehdrigen Lade- und Loschleitungen miissen im Bereich der Ladung unterge-
bracht sein.
b) Ladepumpen miissen im Bereich der Ladung und zusétzlich von einer Stelle aulerhalb dieses
Bereichs abgeschaltet werden konnen.
¢) Ladepumpen an Deck miissen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnun-
gen und der auflerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsrdumen entfernt sein.

(2) a) Lade- und Loschleitungen miissen von jeder anderen Rohrleitung des Schiffes unabhéngig
sein. Unter Deck, mit Ausnahme des Ladetankinnern und des Pumpenraums, diirfen keine La-
de- und Loschleitungen vorhanden sein.

b) Lade- und Loschleitungen miissen so angeordnet sein, dass nach dem Laden oder Léschen, die
in ihnen enthaltene Fliissigkeit gefahrlos entfernt werden und entweder in die Lade- oder in die
Landtanks zuriickflieBen kann.

c) Lade- und Loschleitungen miissen sich deutlich von den iibrigen Rohrleitungen unterscheiden,
zum Beispiel durch farbliche Kennzeichnung.

d) -

e) Landanschliisse miissen mindestens 6,00 m von Zugingen und Offnungen der Wohnungen und
der auBerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen Betriebsrdume entfernt sein.

f) Alle Landanschliisse der Gassammelleitung und der Landanschluss der Lade- und Loschlei-
tung, iiber den geladen oder geldscht wird, miissen mit einer Absperrarmatur versehen sein.
Alle Landanschliisse miissen jedoch, wenn sie nicht in Betrieb sind, mit einem Blindflansch
versehen sein.

Der Landanschluss der Lade- und Loschleitung, iiber den geladen oder geldscht wird, muss mit
einer Vorrichtung .zur Abgabe von Restmengen gemif3 Muster 1 des Anhangs 3 versehen sein.
g) Das Schiff muss mit einem fest installierten Nachlenzsystem ausgestattet sein.
h) Flansche und Stopfbuchsen miissen mit einer Spritzschutzvorrichtung versehen sein. Diese
Vorrichtung ist nur erforderlich bei der Beforderung von Stoffen mit dtzenden Eigenschaften
(Gefahr 8).
(3) Der in Absatz (1) a) und c¢) und (2) e) genannte Abstand kann auf 3,00 m verringert werden, wenn
am Ende des Bereichs der Ladung ein Querschott gemédfl Rn. 331 210 (2) vorhanden ist. Die Durchgangs-
6ffnungen miissen in diesem Fall mit Tiiren versehen sein.

Folgender Hinweis muss auf diesen Tiiren angebracht sein:

Wahrend des Ladens oder Loschens nicht ohne Erlaubnis des Schiffsfuhrers 6ffnen.
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Sofort wieder schlief3en.
(4) a) Alle Einzelteile der Lade- und Loschleitungen miissen elektrisch leitend mit dem Schiffskorper
verbunden sein.
b) Die Ladeleitungen miissen bis an den Boden der Ladetanks herangefiihrt sein.

(5) Es muss erkennbar sein, ob Absperrarmaturen oder andere Anschlussvorrichtungen der Lade- und
Ldschleitungen offen oder geschlossen sind.

(6) Lade- und Loschleitungen miissen die erforderliche Elastizitdt, Dichtheit und Druckfestigkeit
beim Priifdruck aufweisen.

(7) Lade- und Léschleitungen miissen am Ausgang der Pumpen mit Einrichtungen zum Messen des
Drucks versehen sein.

Bei Manometern miissen die Anzeigeskalen einen Durchmesser von nicht weniger als 0,14 m haben.

Die gemessenen Werten miissen jederzeit vom Bedienungsstand der Ladepumpen aus abgelesen
werden konnen. Der hochstzuldssige Uber- oder Unterdruck muss durch eine rote Markierung kenntlich
gemacht sein.

(8) a) Wenn iiber das Lade- und Loschsystem Waschwasser oder Ballastwasser in die Ladetanks
geleitet werden soll, miissen sich die fiir das Ansaugen notwendigen Anschliisse innerhalb des
Bereichs der Ladung, jedoch auflerhalb der Ladetanks befinden.

Pumpen fiir Tankwaschsysteme mit den zugehdrigen Anschliissen konnen auflerhalb des Be-
reichs der Ladung angeordnet sein, wenn der druckseitige Teil des Systems so eingerichtet ist,
dass iiber diese Leitungen nicht angesaugt werden kann.
Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch das
Tankwaschsystem in Bereiche aulerhalb des Bereichs der Ladung gelangen kdnnen.

b) Die fiir das Ansaugen des Wassers bestimmte Rohrleitung muss an ihrer Verbindungsstelle mit
der Ladeleitung mit einem Riickschlagventil versehen sein.

(9) Die hinsichtlich der Konstruktion der Ladetanks, Lade- und Ldschleitungen, Gassammelleitung
und Sicherheitseinrichtungen maximal zuléssige Laderate je Tank und Schiff muss im Zulassungszeugnis
eingetragen sein.

(10) Nachlenzsysteme miissen erstmalig vor der Inbetriebnahme oder nach einem Umbau mit Wasser
als Priifmittel gepriift werden. Priifung und Bestimmung der Restmengen erfolgen gemifl den Bestim-
mungen in Muster 2 des Anhangs 3.

Folgende Restmengen diirfen nicht {iberschritten werden:

a) 5 Liter pro Ladetank;
b) 15 Liter pro Rohrleitungssystem.

Die als Ergebnis der Priifung beim Nachlenzen festgestellten Bedingungen miissen in den in
Rn. 210 381 (3) c) genannten Nachweis eingetragen werden.

(11) Die Absitze (1) a) und c), (2) e), (3) und (4) b) gelten nicht fiir Typ N offen.

Die Absitze (2) f), letzter Satz, (2) g), (8)a), letzter Satz und (10) gelten nicht fiir Bilgenent6lungs-
boote und Bunkerboote.

Absatz (9) gilt nicht fiir Bilgenentdlungsboote.
Absatz (2) h) gilt nicht fiir Bunkerboote.

Restetanks und Slopbehélter

(1) Schiffe miissen mindestens mit einem Restetank und mit Slopbehéltern zur Aufnahme von nicht
pumpfihigen Slops ausgeriistet sein. Restetanks und Slopbehélter diirfen nur im Bereich der Ladung an-
geordnet sein. Anstelle eines fest eingebauten Restetanks diirfen auch GroBpackmittel oder Tankcontainer
gemdll Rn. 210 401 verwendet werden. Bei der Befiillung dieser GroBpackmittel oder Tankcontainer
miissen unter den fiir das Laden benutzten Anschliisse Mittel angebracht sein, um eventuell Leckfliissig-
keiten aufnehmen zu konnen.

(2) Slopbehélter miissen feuerfest sein und mit Deckeln verschlossen werden kdnnen (zB Spannring-
deckelfdsser). Die Behélter miissen gut handhabbar und gekennzeichnet sein.

(3) Der hochstzulassige Inhalt eines Restetanks betrégt 30 n.
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Die Restetanks miissen versehen sein mit:

— Bei einem offenen System:

— einer Druckausgleichseinrichtung;

— einer Peiloffnung;

— Anschliissen mit Absperrarmaturen fiir Rohrleitungen und Schlduche.
— Bei einem geschiitzten System:

— einer flammendurchschlagsicheren Druckausgleichseinrichtung;

— einer Peildffnung;

— Anschliissen mit Absperrarmaturen fiir Rohrleitungen und Schlduche.
— Bei einem geschlossenen System:

— flammendurchschlagsicheren Uber- und Unterdruckventilen. Das Uberdruckventil muss als
flammendurchschlagsicheres Hochgeschwindigkeitsventil ausgefiihrt sein. Das Hochge-
schwindigkeitsventil muss so eingestellt sein, dass es wihrend der Reise normalerweise nicht
anspricht. Diese Bedingung ist erfiillt, wenn der Offnungsdruck des Ventils den Anforderun-
gen des zu beférdernden Stoffes nach der Stoffliste entspricht;

— einer Inhaltsmesseinrichtung;
— Anschliissen mit Absperrarmaturen fiir Rohrleitungen und Schlduche.

Restetanks diirfen nicht mit dem Gassammelsystem der Ladetanks verbunden sein.

(4) Die Absitze (1) und (3) gelten nicht fiir Bilgenent6lungsboote.

Berieselungsanlage

Wenn in der Stoffliste (Anhang 4) Berieselung gefordert ist, muss das Schiff im Bereich der Ladung
an Deck mit einer Berieselungsanlage versehen sein, mit der Dampfe aus der Ladung niedergeschlagen
werden konnen oder mit der das Deck durch vollstindige Benetzung der Ladetanks gekiihlt werden kann.
Die Anlage muss mit einem Anschluss zur Versorgung von Land aus versehen sein.

Die Anlage muss vom Steuerstand und von Deck aus in Betrieb gesetzt werden konnen.

Die Kapazitit der Berieselungsanlage muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger Be-
nutzung aller Diisen pro Stunde 50 Liter pro m? Decksflache im Bereich der Ladung erreicht wird.

Maschinen

(1) Es diirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Kraftstoff betrieben werden, der ei-
nen Flammpunkt von mehr als 55 °C hat.

(2) Liiftungs6ffnungen von Maschinenrdumen und Ansaugéffnungen von Motoren, wenn die Moto-
ren die Luft nicht direkt aus dem Maschinenraum ansaugen, miissen mindestens 2,00 m vom Bereich der
Ladung entfernt sein.

(3) Funkenbildung muss im Bereich der Ladung ausgeschlossen sein.

(4) An auBleren Teilen von Motoren, die wiahrend des Ladens oder Loschens verwendet werden, so-
wie an deren Luft- und Abgasschichten diirfen keine Oberflachentemperaturen auftreten, die oberhalb der
fiir die Temperaturklasse geforderten oder zugelassenen Werte liegen. Dies gilt nicht fiir Motoren, welche
in Betriebsraumen aufgestellt sind, die den Vorschriften der Rn. 331252 (3) b) vollstdndig entsprechen.

(5) Die Liiftung des geschlossen Maschinenraums ist so auszulegen, dass bei einer Au3entemperatur
von 20 °C die mittlere Temperatur des Maschinenraums einen Wert von 40 °C nicht iibersteigt.

(6) Absatz (2) gilt nicht fiir Bilgenentdlungsboote und Bunkerboote.
Brennstofftanks

(1) Wenn das Schiff mit Aufstellungsrdumen versehen ist, darf der Doppelboden in diesem Bereich
als Brennstofftank eingerichtet werden, wenn ihre Hohe mindestens 0,60 m betréagt.

Brennstoffrohrleitungen und Offnungen dieser Tanks in Aufstellungsriumen sind verboten.
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_(2) Liftungsrohre aller Brennstofftanks miissen bis 0,50 m tiber das freie Deck gefiihrt sein. Thre
Offnungen und die Offnungen von Uberlaufrohren, die auf Deck fiihren, miissen mit einem durch ein
Gitter oder eine Lochplatte gebildeten Schutz versehen sein.

Abgasrohre

(1) Abgase miissen durch ein Abgasrohr nach oben oder durch die Bordwand ins Freie geleitet wer-
den. Die Austrittsdffnung muss mindestens 2,00 m vom Bereich der Ladung entfernt sein. Die Abgasrohre
von Motoren miissen so gerichtet sein, dass die Abgase sich vom Schiff entfernen. Abgasrohre diirfen
nicht im Bereich der Ladung angeordnet sein.

(2) Abgasrohre miissen mit einer Vorrichtung zum Schutz gegen das Austreten von Funken versehen
sein, zB Funkenfanger.

(3) Der in Absatz (1) vorgeschriebene Abstand gilt nicht fiir Bilgenent6lungsboote und Bunkerboote.
Lenz- und Ballasteinrichtung

(1) Lenz- und Ballastpumpen fiir R&ume innerhalb des Bereichs der Ladung miissen im Bereich der
Ladung aufgestellt sein.

Dies gilt nicht fiir:
— Wallgénge und Doppelbdden, wenn sie keine gemeinsame Wand mit den Ladetanks haben.

— Kofferddmme und Aufstellungsrdume, wenn das Ballasten iiber die Wasserleitung der Feuer-
16scheinrichtung im Bereich der Ladung und das Lenzen mittels Ejektoren erfolgt.

(2) Bei Verwendung des Doppelbodens als Brennstofftank darf dieser nicht an das Lenzsystem ange-
schlossen sein.

(3) Das Standrohr und dessen Auflenbordanschluss fiir das Ansaugen von Ballastwasser miissen sich,
wenn die Ballastpumpe im Bereich der Ladung aufgestellt ist, innerhalb des Bereichs der Ladung, jedoch
aul3erhalb der Ladetanks, befinden.

(4) Ein Pumpenraum unter Deck muss im Notfall durch eine von allen anderen Einrichtungen unab-
héngige Einrichtung im Bereich der Ladung gelenzt werden konnen. Diese Lenzeinrichtung muss aufer-
halb des Pumpenraums aufgestellt sein.

Feuerléscheinrichtungen

(1) Das Schiff muss mit einer Feuerldscheinrichtung versehen sein. Die Einrichtung muss den nach-
stehenden Anforderungen entsprechen:

— Sie muss von zwei unabhéngigen Feuerlosch- oder Ballastpumpen gespeist werden. Eine davon
muss jederzeit betriebsbereit sein. Diese Pumpen diirfen nicht im gleichen Raum aufgestellt sein.

— Sie muss durch eine Wasserleitung versorgt werden, die im Bereich der Ladung oberhalb des
Decks mindestens drei Wasserentnahmeanschliisse hat. Es miissen drei dazu passende, ausrei-
chend lange Schlduche mit Spriihstrahlrohren mit einem Durchmesser von mindestens 12 mm
vorhanden sein. Mindestens zwei nicht vom gleichen Anschlussstutzen ausgehende Wasserstrahle
miissen gleichzeitig jede Stelle des Decks im Bereich der Ladung erreichen kdnnen.

Durch ein federbelastetes Riickschlagventil muss sichergestellt sein, dass Gase nicht durch die
Feuerloscheinrichtung in Wohnungen oder Betriebsrdume auflerhalb des Bereichs der Ladung ge-
langen konnen.

— Die Kapazitét der Einrichtung muss mindestens so ausgelegt sein, dass bei gleichzeitiger Benut-
zung von zwei Spriihstrahlrohren von jeder Stelle an Bord aus eine Wurfweite erreicht wird die
mindestens der Schiffsbreite erreicht wird.

(2) Zusitzlich miissen Maschinenrdume, Pumpenrdume unter Deck und gegebenenfalls alle Rdume
mit fiir die Kiihlanlage wichtigen Einrichtungen (Dieselgeneratoren, Schalttafeln, Kompressoren usw.) mit
einer festinstallierten Feuerloscheinrichtung versehen sein, die von Deck aus in Betrieb gesetzt werden
kann.

(3) Die in Rn. 210 240 vorgeschriebenen zwei Handfeuerldscher miissen sich im Bereich der Ladung
befinden.
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(4) Die Absitze (1) und (2) gelten nicht fiir Bilgenentélungsboote und Bunkerboote.
Feuer und offenes Licht 331241

(1) Die Miindungen der Schornsteine miissen sich mindestens 2,00 m auerhalb des Bereichs der La-
dung befinden. Es miissen Einrichtungen vorhanden sein, um das Austreten von Funken und das Eindrin-
gen von Wasser zu verhindern.

(2) Heiz-, Koch- und Kiihlgerite diirfen weder mit fliissigen Kraftstoffen, noch mit Fliissiggas oder
mit festen Brennstoffen betrieben werden.

Wenn Heizgerdte oder Heizkessel im Maschinenraum oder in einem besonders dafiir geeigneten
Raum aufgestellt sind, diirfen diese jedoch mit fliissigem Kraftstoff mit einem Flammpunkt von mehr als
55 °C betrieben werden.

Koch- und Kiihlgeréte sind nur in den Wohnungen zugelassen.

(3) Es sind nur elektrische Beleuchtungsgerite zugelassen.

Ladungsheizungsanlage 331242

(1) Heizkessel, die der Beheizung der Ladung dienen, miissen mit fliissigem Kraftstoff mit einem
Flammpunkt von mehr als 55 °C betrieben werden. Sie miissen entweder im Maschinenraum oder in ei-
nem besonderen unter Deck und auflerhalb des Bereichs der Ladung gelegenen und von Deck oder vom
Maschinenraum aus zuganglichen Raum aufgestellt sein.

(2) Ladungsheizungsanlagen miissen so beschaffen sein, dass im Falle eines Lecks in den Heiz-
schlangen keine Ladung in den Heizkessel gelangen kann. Ladungsheizungsanlagen mit kiinstlichem Zug
miissen elektrisch geziindet werden.

(3) Einrichtungen zur Liiftung des Maschinenraumes miissen unter Berticksichtigung des Luftbedarfs
fiir den Heizkessel bemessen werden.

(4) Wenn die Ladungheizungsanlage beim Laden, Loschen oder Entgasen benutzt werden muss,
muss der Betriebsraum, in dem diese Anlage aufgestellt ist, den Vorschriften des Rn. 331 252 (3) b) voll-
standig entsprechen. Dies gilt nicht fiir die Ansaugdéffnungen des Liiftungssystems. Diese miissen mindes-
tens 2,00 m vom Bereich der Ladung und 6,00 m von Offnungen der Lade- oder Restetanks, Ladepumpen
an Deck, Austrittsoffnungen von Hochgeschwindigkeits-ventilen oder Uberdruckventilen und Landan-
schliissen der Lade- und Loschleitungen entfernt und mindestens 2,00 m iiber Deck angeordnet sein.

331

243-
331249
Unterlagen fiir die elektrischen Anlagen 331250

(1) Zusétzlich zu den nach den Empfehlungen fiir technische Vorschriften fiir Binnenschiffe gefor-
derten Unterlagen miissen an Bord vorhanden sein:

a) ein Plan mit den Grenzen des Bereichs der Ladung auf dem die in diesem Bereich installierten
elektrischen Betriebsmittel eingetragen sind;

b) eine Liste iiber die unter Buchstabe a aufgefiihrten elektrischen Betriebsmittel mit folgenden
Angaben:

Gerit, Aufstellungsort, Schutzart, Ziindschutzart, Priifstelle und Zulassungsnummer;

c) eine Liste oder ein Ubersichtsplan iiber die auBerhalb des Bereichs der Ladung vorhandenen
Betriebsmittel, die wiahrend des Ladens, Loschens und Entgasens betrieben werden diirfen. Alle
anderen Betriebsmittel miissen rot gekennzeichnet sein. Siehe Rn. 331 252 (3) und (4).

(2) Die vorstehend genannten Unterlagen miissen mit dem Sichtvermerk der zustdndigen Behdrde
versehen sein, die das Zulassungszeugnis erteilt.

Elektrische Einrichtungen 331251
(1) Es sind nur Verteilersysteme ohne Schiffskorperriickleitung zugelassen.
Dies gilt nicht fiir:
— ortlich begrenzte und auflerhalb des Bereichs der Ladung liegende Anlageteile (zZB Anlasseinrich-
tungen der Dieselmotoren),
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— die Isolationskontrolleinrichtung nach Absatz (2).

(2) In jedem isolierten Versorgungssystem muss eine selbsttitige Isolationskontrolleinrichtung mit
optischer und akustischer Warnung eingebaut sein.

(3) Elektrische Betriebsmittel in explosionsgefihrdeten Bereichen sind unter Beriicksichtigung der
zu befordernden Stoffe entsprechend den dafiir erforderlichen Explosionsgruppen und Temperaturklassen
auszuwdhlen (siehe Stoffliste).

331252 Art und Aufstellungsort der elektrischen Einrichtungen

(1) a) In Ladetanks, Restetanks sowie in Lade- und Loschleitungen sind nur zugelassen (vergleichbar
Zone 0):

— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen in Ausfithrung EEx (ia).

b) In Kofferddmmen, Wallgéngen, Doppelbdoden und Aufstellungsrdumen sind nur zugelassen
(vergleichbar Zone 1):

— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ ,,bescheinigte Sicherheit®;

— Leuchten der Schutzart ,,druckfeste Kapselung* oder ,,Uberdruckkapselung®;

— hermetisch abgeschlossene Echolotschwinger, deren Kabel in dickwandigen Stahlrohren
mit gasdichten Verbindungen bis iiber das Hauptdeck gefiihrt sind;

— Kabel fiir den aktiven Kathodenschutz der Aullenhaut in Schutzrohren aus Stahl wie fiir
Echolotschwinger.

¢) In den Betriebsrdumen unter Deck im Bereich der Ladung sind nur zugelassen (vergleichbar

Zone 1):
— Mess-, Regel- und Alarmeinrichtungen vom Typ ,,bescheinigte Sicherheit*;
— Leuchten der Schutzart ,,druckfeste Kapselung* oder ,,Uberdruckkapselung*;
— Motoren fiir den Antrieb betriebsnotwendiger Einrichtungen wie zB von Ballastpumpen.
Sie miissen dem Typ ,,bescheinigte Sicherheit* entsprechen.

d) Die Schalt- und Schutzeinrichtungen zu den unter Buchstaben a, b und ¢ genannten Einrich-
tungen miissen auBerhalb des Bereichs der Ladung liegen, wenn sie nicht eigensicher ausge-
fithrt sind.

e) Auf Deck innerhalb des Bereichs der Ladung miissen die elektrischen Einrichtungen dem Typ
,»bescheinigte Sicherheit™ entsprechen (vergleichbar Zone 1).

(2) Akkumulatoren miissen auBerhalb des Bereichs der Ladung untergebracht sein.

(3) a) Elektrische Einrichtungen, die wéhrend des Ladens, Loschens oder wéihrend des Entgasens
beim Stilliegen betrieben werden und die auBerhalb des Bereichs der Ladung liegen, miissen
mindestens dem Typ ,,begrenzte Explosionsgefahr entsprechen (vergleichbar Zone 2).

b) Dies gilt nicht fiir
i) Beleuchtungsanlagen in den Wohnungen mit Ausnahme der Schalter, die in der Nihe des
Wohnungseinganges angeordnet sind,
i) Sprechfunkanlagen in den Wohnungen und im Steuerhaus;

iii) elektrische Einrichtungen innerhalb der Wohnungen, des Steuerhauses oder der Betriebs-
rdume aullerhalb des Bereichs der Ladung, wenn folgende Forderungen eingehalten sind:
1. diese Rdume miissen mit einem Liiftungssystem versehen sein, das einen Uberdruck
von mindestens 0,1 kPa (0,001 bar) gewéhrleistet und die Fenster diirfen nicht ge6ft-
net werden koénnen. Die Ansaugéffnungen des Liiftungssystems miissen so weit wie
mdglich, mindestens jedoch 6,00 m vom Bereich der Ladung entfernt und mindestens
2,00 m iiber Deck angeordnet sein;
2. eine Gasspiiranlage mit folgenden Messstellen muss vorhanden sein:
— in den Ansaugdffnungen der Liiftungsysteme;

— direkt unterhalb der Oberkante des Tiirsiills von Eingéngen zu Wohnungen und
Betriebsrdumen;

3. die Messungen miissen stetig erfolgen;
4. die Ventilatoren miissen abgeschaltet werden, sobald eine Konzentration von 20%
der unteren Explosionsgrenze erreicht wird. In diesem Fall und beim Ausfall der Be-



1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ...

1006 der Beilagen

liftung oder der Gasspiiranlage miissen die elektrischen Einrichtungen, die den unter
Buchstabe a genannten Bedingungen nicht entsprechen, abgeschaltet werden. Diese
Abschaltung muss sofort und automatisch erfolgen und eine Notbeleuchtung in Woh-
nungen, Steuerhaus und Betriebsrdumen in Betrieb setzen, die mindestens dem Typ
,begrenzte Explosionsgefahr entspricht. Das Abschalten muss in der Wohnung und
im Steuerhaus optisch und akustisch gemeldet werden;

5. das Liiftungssystem, die Gasspiiranlage und die Abschaltalarmierung miissen den
unter Buchstabe a genannten Bedingungen in vollem Umfang entsprechen;

6. die automatischen Abschaltung muss so eingestellt sein, dass diese nicht wahrend der
Fahrt erfolgen kann.

(4) Elektrische Einrichtungen, die den unter Absatz (3) angegebenen Vorschriften nicht entsprechen
sowie ihre Schaltgerdte miissen rot gekennzeichnet sein. Das Abschalten dieser Einrichtungen muss an
einer zentralen Stelle an Bord erfolgen.

(5) Ein elektrischer Generator, der den unter Absatz (3) angegebenen Vorschriften nicht entspricht,
aber durch eine Maschine stindig angetrieben wird, muss mit einem Schalter versehen sein, der den Gene-
rator entregt. Eine Hinweistafel mit den Bedienungsvorschriften muss beim Schalter angebracht sein.

(6) Steckdosen zum Anschluss von Signalleuchten und Landstegbeleuchtung miissen in unmittelbarer
Néhe des Signalmastes bzw. des Landsteges am Schiff fest montiert sein. Das Herstellen und das Losen
der Steckverbindungen darf nur in spannungslosem Zustand der Steckdosen mdglich sein.

(7) Ein Ausfall der elektrischen Speisung von Sicherheits- und Kontrolleinrichtungen muss sofort op-
tisch und akustisch an den normalerweise dafiir vorgesehenen Stellen gemeldet werden.

Erdung

(1) Im Bereich der Ladung miissen die betricbsméBig nicht unter Spannung stehenden Metallteile
elektrischer Geréte sowie Metallarmierungen und Metallméntel von Kabeln geerdet sein, sofern sie nicht
durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskdrper metallisch leitend verbunden sind.

(2) Absatz (1) gilt auch fiir Anlagen mit einer Spannung unter 50 Volt.
(3) Unabhéngige Ladetanks, GroBpackmittel und Tankcontainer aus Metall miissen geerdet sein.

Elektrische Kabel
(1) Alle Kabel, die im Bereich der Ladung liegen, miissen eine metallische Abschirmung haben.

(2) Kabel und Steckdosen im Bereich der Ladung miissen gegen mechanische Beschidigung ge-
schiitzt sein.

(3) Bewegliche Leitungen im Bereich der Ladung sind verboten, ausgenommen fiir eigensichere
Stromkreise sowie fiir den Anschluss von Signal- und Landstegbeleuchtung und Tauchpumpen an Bord
von Bilgenentdlungsbooten.

(4) Kabel fiir eigensichere Stromkreise diirfen nur fiir derartige Stromkreise verwendet werden und
miissen von anderen Kabeln, die nicht zu solchen Stromkreisen gehoren, getrennt verlegt sein (zB nicht
zusammen im gleichen Kabelbiindel und nicht durch gemeinsame Kabelschellen gehaltert).

(5) Fiir die beweglichen Kabel zum Anschluss von Signal- und Landstegbeleuchtung und Tauch-
pumpen an Bord von Bilgenentdlungsbooten diirfen nur Schlauchleitungen des Typs H 07 RN-F nach 245
IEC-66 oder Kabel mindestens gleichwertiger Ausfiihrung mit einem Mindestquerschnitt der Leiter von
1,5 mm? verwendet werden.

Diese Kabel miissen mdglichst kurz und so gefiihrt sein, dass eine Beschddigung nicht zu befiirchten
ist.
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Besondere Ausriistung

Das Schiff muss mit einer Dusche und einem Augen- und Gesichtsbad an einer direkt vom Bereich
der Ladung zugénglichen Stelle ausgeriistet sein. Dies gilt nicht fiir Bilgenentlungsboote und Bunkerboo-
te.

Zutritt an Bord

Die Hinweistafeln mit dem Zutrittsverbot gemifl Rn. 210 371 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

Rauchverbot, Verbot von Feuer und offenem Licht

(1) Die Hinweistafeln mit dem Rauchverbot geméfl Rn. 210 374 miissen von beiden Schiffsseiten aus
deutlich lesbar sein.

(2) In der Néhe des Zugangs zu Stellen, an denen das Rauchen oder die Verwendung von Feuer oder
offenem Licht nicht immer verboten ist, miissen Hinweisschilder die Umstédnde angeben, unter denen das
Verbot gilt.

(3) In den Wohnungen und im Steuerhaus muss in der Ndhe jedes Ausgangs ein Aschenbecher ange-
bracht sein.

331259
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ANLAGE B.2
ANHANGE



66 von 85 1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ...

496 1006 der Beilagen
ANHANG 1
Muster 1
Muster des Zulassungszeugnisses
ZustANdige BEROTAE: .....oouiiiiiiiiiiiiiiiei ettt sttt ettt
(Platz fiir Staatswappen und Name des Staates)
ZUIASSUNGSZEUGNIS K. ettt b etk b et b btk b ettt b et b bbbt b n e
nach Anlage B2 Rn. 210 282 ADN
1. NAME dES SCRITTES:..c.ueiuieiiiiitier ettt sttt ettt sae bbb eaeene
2. Amtliche SChiffSIUMIMET:......cc.coiiiiiiiii ettt sttt sbe e ene
3. ATEAES SCRIFTES I .c.eteiieiiet ettt ettt st ettt et bbb ene
4, TaAnKSCRITT AES TYPS: .eiiriiieriieiieit ettt ettt et ettt et et e st este e se e seenseenaesseesseanseanseensennsesnnesseenns
5. Ladetanktyp: 1. unabhéngiger Ladetank 2
2. integraler Ladetank N?)
3. Ladetankwandung nicht Au3enhaut 2
6. Ladetankzustand: 1. Drucktank N?)
2. Ladetank, geschlossen 2
3. Ladetank, offen mit Flammendurchschlagsicherung 1 2)
4. Ladetank, offen 2
7. Offnungsdruck Hochgeschwindigkeitsventil/Sicherheitsventil ................ kPa N?)
8. Zusitzliche Einrichtungen:
— Probeentnahmeeinrichtung
GESCRLOSSEI. ...ttt ettt ettt ettt taess b e b sbeebeeteesaeseenes Ja/Nein ') ?)
teilWeise ESCHIOSSEN ....viivieiieiieiieiieieieiest ettt ennens Ja/Nein ') ?)
ProbeentnahmeS UG .......c.ccveieieieiiieieieieteet e Ja/Nein ') %)
— BerieSelUngSanlage........c.ccvevverierierierreieeie ettt ettt b e a s besens Ja/Nein ') ?)
— Heizung der Ladung:
Heizmoglichkeit von Land ...........ccooveeeiieiiiiieieieieiesesie e Ja/Nein ') ?)
Heizanlage an BoTd...........cc.oeiiiiiiieieieieieieie ettt ein e Ja/Nein ') %)
— Kiihlanlage fiir die Ladung..........ccccoeiiiiiiieieieieeeeeee e Ja/Nein ') ?)
— Pumpenraum unter DEcK .........ccooiiiiiiiiiiiiiee e Ja/Nein ')
9. Elektrische Einrichtungen:
— Temperaturklasse: ........cccccveeeriierieriienie ettt
— EXPlOSIONSZIUPPE: ..ivvieieiieiieiieieeie ettt ae e snae e ees
1O, LAETALE: ...ueeiiiiiiiieieeieeit ettt ettt ettt sttt m’/h
11, Zugelassene DIChLe: ........ccccieiiiiiiieeiere ettt st e seeenseeneeens
12. Zugelassene ADWEICHUNZEI: ......cc.eeiuieiieiieiieieeieteeie sttt eteeae st e e eaesseeseessessaesseessesssesseenseensesnsessnenns
") Nichtzutreffendes streichen
2) Falls kein einheitlicher Typ der Ladetanks: sieche Seite 3
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13. Das Zulassungszeugnis iSt GUITIZ. .......eoveruieriiieriee e (Datum)
14. Das vorhergehende Zulassungszeugnis Nr. ... Wurde am .........ccocceveeverienieeienieeieeeeeeenes (Datum)

15. Das Schiff ist zur Beforderung der in beigefiigter Bescheinigung genannten gefahrlicher Giiter zuge-
lassen auf Grund:

— eigener UntersuChung VOIM 1) .....ccooviiiiiiiiiiiiieieieieiei ettt s b ene e (Datum)
— der Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft ')
(Name der Klassifikationsgesellschaft) ..........ccccoeevevieninnnnnnnne. ()11 H (Datum)

16. unter Zulassung der Gleichwertigkeiten: ')

17. anhand von Ausnahmegenehmigungen: ')

18. ausgestellt ini.....ccceeeireiniiiiieneeeeee AT Lottt ettt ettt sttt sb ettt ea e eaeesbeeaes

10, (SIe@el) ettt s

(Unterschrift)

") Nichtzutreffendes streichen

Verlangerung der Giiltigkeit des Zulassungszeugnisses

20. Die Giiltigkeit dieses Zulassungszeugnisses wird gemi3 Rn. 210 282 (4) der Anlage B2 ADN ver-
langert.

DIS ZUM ...

2. (IRl et e e

(zustindige Behorde)

497
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(Unterschrift)

Wenn die Ladetanks des Tankschiffs kein einheitlicher Typ sind oder deren Ausriistung ist nicht gleich
dann muss deren Ausfiihrung hierunter angegeben werden.

Tanknummer 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12

unabhéngiger Ladetank.....................

integraler Ladetank ..........cccccceeeenee.

Ladetankwandung nicht Auflenhaut..

Drucktank ...........coevvevveviiiieeneenene.

Ladetank geschlossen........................

Ladetank offen mit Flammendurch-
schlagssicherung...........cccoeeuveeivenne

Ladetank offen...........cccccccoeevveeennnn..

Offnungsdruck  Hochgeschwindig-
keitsventil........ccocvevieeieicienieeeeen,

Probeentnahmeeinrichtung ge-
SChIOSSEN....ovveniiiiriiiicicicciee

Probeentnahmeeinrichtung teilweise
geschlossen .......c.veveeeerieniieiieieeene

Probeentnahmedffnung......................

Berieselungsanlage ...........cccccuenneee..

Heizméglichkeit von Land................

Heizanlage an Bord..........ccccoceueenee

Kiihlanlage.........cccoovevvenieeienieieenene
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ANHANG 1
Muster 2
Muster des vorlaufigen Zulassungszeugnisses
ZUStANAIZE BEIOTAC: .....eiiiiiiiieeieciec ettt ettt et e et e st et e s e enseenbesnaesnneenee st enseenseennens
(Platz fiir Staatswappen und Name des Staates)
ZULASSUNGSZEUGINIS N .ttt bttt e e bbbt b e e bt eh e e e et e sbeebesbe e bt ebeeneanbenbenbesbenae s
nach Anlage B2 Rn. 210 282 ADN
1. NAME dES SCRITTES:..c.ueiuieiiiiitier ettt sttt ettt sae bbb eaeene
2. Amtliche SChiffSIUMIMET:......cc.coiiiiiiiii ettt sttt sbe e ene
3. ATEAES SCRIFTES I .c.eteiieiiet ettt ettt st ettt et bbb ene
4, TaAnKSCRITT AES TYPS: .eiiriiieriieiieit ettt ettt et ettt et et e st este e se e seenseenaesseesseanseanseensennsesnnesseenns
5. Ladetanktyp: 1. unabhéngiger Ladetank 2
2. integraler Ladetank N?)
3. Ladetankwandung nicht Au3enhaut 2
6. Ladetankzustand: 1. Drucktank N?)
2. Ladetank geschlossen 2
3. Ladetank, offen mit Flammendurchschlagsicherung 1 2)
4. Ladetank, offen 2
7. Offnungsdruck Hochgeschwindigkeitsventil/Sicherheitsventil .................. kPa N?)
8. Zusitzliche Einrichtungen:

10.
11.
12.

— Probeentnahmeeinrichtung

oGS 11 013 U S

teilweise geschlossen

Probeentnahme6ffnung

— Berieselungsanlage.........ccevieiiieieiieieee e e

— Heizung der Ladung:

Heizméglichkeit von Land
Heizanlage an Bord
— Kiihlanlage fiir die Ladung
— Pumpenraum unter Deck

. Elektrische Einrichtungen:

— Temperaturklasse: ........cccccveeeriierieriienie ettt

— EXPlOSIONSZIUPPE: ..ivvieieiieiieiieieeie ettt ae e snae e ees

| 07T [ 21 SRR m’/h

Z0gelassene DICHLE: .........ccuieiiiiieeiecieeee ettt sttt ens

Z0ugelassene ADWEICHUNZEN: .........ccviiiiiieiieie ettt et ettt st e st et e e e e seesseesseeseeseensesnsessaesseenns

") Nichtzutreffendes streichen

2) Falls kein einheitlicher Typ der Ladestanks: siche Seite 3

Ja/Nein ') %)
Ja/Nein ') ?)
Ja/Nein ') ?)
Ja/Nein ') ?)

Ja/Nein ') ?)
Ja/Nein ') %)
Ja/Nein ') ?)
Ja/Nein ')

32
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13. Dieses vorliufige Zulassungszeignis ist giiltig ')

13.1 bis zum

13.2 fiir einen einzige Reise von.................. bis

14. Ausgestellt in: .......ocevverieriieieeieeee e 011 RSP S
(Ort) (Datum)

15. (Siegel)

(Unterschrift)
") Nichtzutreffendes streichen
Bem.: Dieses Muster fiir ein vorldufiges Zulassungszeugnis kann durch ein Muster fiir ein einheit-

liches Zeugnis fiir das vorldufige Schiffsattest und das vorldufige Zulassungszeugnis ersetzt
werden, vorausgesetzt dieses Muster flir ein einheitliches Zeugnis enthilt dieselben Informa-
tionen als das folgende Muster und ist von der zustdndigen Behorde zugelassen.
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dann muss deren Ausfithrung hierunter angegeben werden.

Tanknummer

10

11

12

unabhéngiger Ladetank.....................

integraler Ladetank .........c..ccccceeeeeen.

Ladetankwandung nicht Auf3enhaut..

Drucktank .........ccoovvvvviieiiiiiiiiinnnnn.

Ladetank geschlossen.............ccc.c......

Ladetank offen mit Flammendurch-
schlagsicherung...........cccoceevirvinnnne

Ladetank offen.........cccccoevvvvvviinninnn.

Offnungsdruck  Hochgeschwindig-
keitsventil........cccoceevveviininiininininnenn

Probeentnahmeeinrichtung ge-
SChlOSSEN....cvvenviiiiiiicicicee

Probeentnahmeeinrichtung teilweise
geschlossen .......cooeeveencenceniceiceee

Probeentnahmedffnung ...........c.........

Berieselungsanlage ..........cccccceeeenen.

Heizmoglichkeit von Land................

Heizanlage an Bord............ccocceeenen.

Kiihlanlage........cccooeevieniniinienceene
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ANHANG 1
Muster 3

Bescheinigung Uber besondere Kenntnisse des ADN
GemaR Rn. 10 315, Rn. 210 315, 210 317 oder 210 318

(Format A6 en hoch, Farbe: Orange)

(Staatswappen, Zustindige Behorde)

Bescheinigung

tiber besondere Kenntnisse des
ADN

*) Nichtzutreffendes streichen

Nr. der Bescheinigung: ...........ccccccueeeee.

Staatsangehdrigkeit:.......cccceveervervennenne.
Unterschrift des Inhabers:.......................

Der Inhaber dieser Bescheinigung ver-
fiigt iber besoondere Kenntnisse des
ADN.

Diese Bescheinigung ist giiltig fiir die
besonderen Kenntnisse des ADN gemif3
Rn. 10 315/

210315, Rn. 210 317, Rn. 210 318 *)

DIS et
Ausgestellt durch: .........ccooeveviiiinnnn.

(Recto)

(Verso)
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ANHANG 2

PRUFLISTE ADN

(Rn. 210 410)

iiber die Durchfithrung von Massnahmen und getroffenen Verabredungen fiir den Umschlag

— Angaben zum Schiff

(Schiffstyp)

— Angaben zum Umschlag

(amtl. Schiffsnummer)

(Umschlagstelle) (Ort)
(Damm) ................................................... (Uhrzen)
— Angaben zur Ladung
Menge m’ Stoftbezeichnung Stoffnummer Klasse/Zifter
— Letztes Ladegut war *)
Stoffbezeichnung Stoffnummer Klasse/Ziffer

*) Nur bei Beladung auszufiillen
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Lade-/Léschrate (nicht auszufillen beim Umschlag von Gasen

vereinbarte Lade-/Loschrate

Stoffbezeichnung Tank Nr. Anfang Mitte Ende

Rate Menge Rate Menge Rate Menge
m%/h m%g m%/h m%g mgl/h m%g

Wie wird die Lade-/Loschleitung von der Landanlage/vom Schiff *) aus nach dem Laden oder Lo-
schen leer gedriickt bzw. gesaugt?

gedruckt *)
gesaugt *)
Wenn gedriickt, auf welche Weise?

(maximal zuldssiger Druck in Ladetank)

Fragen an den Schiffsfuhrer und an die verantwortliche Person der Umschlagstelle

Mit dem Umschlag darf erst begonnen werden, wenn alle nachfolgenden Fragen der Priifliste mit
X angekreuzt, dh. mit JA beantwortet sind und die Liste von beiden Personen unterschrieben ist.

Nicht zutreffende Fragen sind zu streichen.

Konnen nicht alle zutreffenden Fragen mit JA beantwortet werden, ist der Umschlag nur mit Zu-
stimmung der ortlich zustdndigen Behdrde gestattet.

*) Nur bei Beladung auszufiillen
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Schiff Umschlagstelle

1. Ist das Schiff zur Beforderung des Umschlagsgutes
zugelassen O #) O #)

2.  Hat der Schiffsfiilhrer vom Verlader die schriftlichen
Weisungen nach Rn. 210 385 erhalten? O *) O =)

3. Ist das Schiff den ortlichen Verhiltnissen entspre-
chend gut festgemacht? O -

4. Sind im Bereich des Vor- und des Hinterschiffes ge-
eignete Mittel vorhanden, um das Schiff auch in Not-
fillen zu betreten oder zu verlassen? O O

5. Ist eine wirksame Beleuchtung der Umschlagstelle
und der Fluchtwege sichergestellt? O

©)

6. Schiff-Land-Verbindung
6.1 Befinden sich die Umschlagsleitungen zwischen
Schiff und Land in gutem Zustand? -
Sind sie richtig angeschlossen? -
6.2 Sind alle Verbindungsflanschen mit geeigneten
Dichtungen versehen? -
6.3 Sind alle Verbindungsbolzen eingesetzt und an-
gezogen? O
6.4 Sind die Gelenkarme in allen Betriebsachsen frei
beweglich und haben sie und die Schlduche ge-
niigend Spielraum? - O

O O 0O

7. Sind alle unbenutzten Anschliisse der Lade-/Losch-
leitungen und der Gassammelleitung einwandfrei
blindgeflanscht? O O

8. Sind alle benutzten Anschlussstutzen geeignete Mittel
vorhanden, um Leckfliissigkeit aufzunehmen? O O

9. Sind die abnehmbaren Verbindungen zwischen Bal-
last- und Lenzleitungen einerseits und Lade-/Losch-
leitungen andererseit ausgebaut? O -

10. Ist fir die gesamte Dauer des Umschlags eine stetige
und zweckmiissige Uberwachung sichergestellt? O O

11. Ist die Verstandigung zwischen Schiff und Land si-
chergestellt? O O

12.1 Ist die Gassammelleitung bei der Beladung des Schif-
fes an die Gasriickfiihrleitung an Land — soweit erfor-
derlich bzw. vorhanden — angeschlossen? O O

12.2Ist durch die Landanlage sichergestellt, dass der
Druck an der Ubergabestelle den Offnungsdruck des
Hochgeschwindigkeitsventils nicht iibersteigt? - O *)

13. Sind die Maflnahmen hinsichtlich ,,Not-Stop* und ,,A-
larm* bekannt? O O

*) Nur bei Beladung auszufiillen
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Schiff Umschlagstelle

14. Kontrolle der wichtigsten Betriebsvorschriften:

—  Sind die vorgeschriebenen Feuerldscheinrichtun-
gen und -geréte betriebsfahig?

— sind alle Ventile und Absperrorgane auf richtige
Stellung kontrolliert?

—  Ist ein generelles Rauchverbot angeordnet?

—  Sind die Heiz-, Koch- und Kiihlgeréite mit offe-
ner Flamme auf3er Betrieb?

—  Sind die Fliissiggasanlagen am Hauptsperrorgan
abgeschaltet?

—  Sind die Radargerite spannungsfrei gemacht?

— Sind alle elektrischen Einrichtungen mit roter
Kennzeichnung abgeschaltet?

—  Sind alle Fenster und Tiiren geschlossen?

(ON©)

OO0 OO O 00O O

15.1 Ist der Ausgangsdruck der bordeigenen Loschpumpe
auf den zuldssigen Betriebsdruck der Landanlage ab-
gestimmt?

©)
[

15.2 Ist der Ausgangsdruck der landseitigen Ladepumpe
auf den zuldssigen Betriebsdruck der Bordanlage ab-
gestimmt? — @)

16. Ist das Niveau-Warngerit betriebsfihig? O -

17. Ist das System fiir die Auslosung der Uberlaufsiche-
rung angeschlossen, betriebsfihig und iiberpriift? O O

18. Nur auszufiillen vor dem Umschlag von Stoffen, fiir
deren Beforderung ein geschlossenes Schiff oder ein
offenes Schiff mit Flammendurchschlagsicherungen
vorgeschrieben ist:

Sind die Tankluken, Sicht-, Peil- und Probeentnahme-
offnungen der Ladetanks geschlossen oder gegebenen-
falls durch in gutem Zustand befindliche Flammen-
durchschlagsicherungen gesichert? O -

Gepriift, ausgefiillt und unterzeichnet

fiir das Schiff: fiir die Umschlagstelle:

(Unterschrift) (Unterschrift)
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Erklarung:
Frage 3:

Unter ,,gut festgemacht* wird verstanden, dass das Schiff derartig an der Landungsbriicke bzw. am Um-
schlagsteiger befestigt ist, dass es ohne iibergebiihrliche Einwirkung Dritter in keiner Richtung eine Be-
wegung ausfithren kann, die das Umschlagsgerit iiberbeanspruchen kénnte. Dabei ist den an dieser Ort-
lichkeit gegebenen bzw. voraussehbaren Wasserspiegelschwankungen und Besonderheiten des Umschlags
Rechnung zu tragen.

Frage 4:

Das Schiff muss jederzeit sicher betreten und verlassen werden kdnnen. Stehen landseitig keine geschiitz-
ten Fluchtwege oder nur ein Fluchtweg zum schnellen Verlassen des Schiffes im Notfall zur Verfiigung,
muss schiffseitig ein weiteres geeignetes Fluchtmittel vorhanden sein (zB ein ausgebrachtes Beiboot).

Frage 6:

Fiir die Lade-/Loschschlauche muss eine giiltige Priifbescheinigung vorliegen. Das Material der Schlduche
muss den vorgesehenen Beanspruchungen widerstehen kdnnen und fiir den Umschlag der jeweiligen Stof-
fe geeignet sein. Der Begriff Leitungen umfasst sowohl Schlduche als auch Lade-/Léscharme. Die Um-
schlagsleitungen zwischen Schiff und Land miissen so angebracht sein, dass sie durch die iiblichen
Schiffsbewegungen infolge Wasserspiegeldnderungen, vorbeifahrender Schiffe und des Lade-/Losch-
vorgangs nicht beschidigt werden konnen. Ebenso miissen alle Flanschverbindungen mit den passenden
Dichtungen und geniigend Befestigungsmitteln versehen sein, damit Leckage ausgeschlossen ist.

Frage 10:

Der Umschlag muss an Bord und an Land derart beaufsichtigt werden, dass im Bereich der Ubergabelei-
tungen auftretende Gefahren sofort erkannt werden konnen.

Frage 11:

Fiir einen sicheren Lade-/Léschvorgang ist eine gute Verstindigung zwischen Schiff und Land erforder-
lich. Zu diesem Zweck diirfen Telefon- und Funkgerite nur verwendet werden, wenn sie exgeschiitzt und
in Reichweite der Aufsichtsperson angeordnet sind.

Frage 13:

Vor Beginn des Lade-/Loschvorgangs miissen sich der Vertreter der Landanlage und der Schiffsfiihrer
iiber die anzuwendenden Verfahren einigen. Den besonderen Eigenschaften der zu ladenden oder zu 16-
schenden Stoffe ist Rechnung zu tragen.
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ANHANG 3
Muster 1

VORRICHTUNG ZUR ABGABE VON RESTMENGEN

1
22000 mm
Deck |
AuBlenhaut

1. Anschluss fiir Abgabe Restmengen.
Anschluss gemif3 CEFIC.

2. Anschluss fiir die Landanlage um die Restmengen mit Gas an Land zu driicken.
Anschluss gemif3 CEFIC.
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ANHANG 3
Muster 2

Prifung des Nachlenzsystems

(1) Vor Beginn der Priifung miissen die Ladetanks und die zugehorigen Rohrleitungen sauber sein.
Die Ladetanks miissen ohne Risiko betreten werden kdnnen.

(2) Wéhrend der Priifung diirfen Krédngung und Trimm des Schiffes nicht oberhalb von betriebsmé-
Big erreichbaren Werten liegen.

(3) Wihrend der Priifung muss ein Gegendruck von mindestens 300 kPa (3 bar) an der Abgabevor-
richtung der Loschleitung gewéhrleistet sein.
(4) Die Priifung muss umfassen:

a) das Fiillen der Ladetanks mit Wasser, bis sich die Ansaug6ffnung im Ladetank unter Wasser
befindet;

b) das Leerpumpen der Ladetanks und das Entleeren der Ladetanks und der zugehdrigen Rohrlei-
tungen mit Hilfe des Nachlenzsystems;

c) das Sammeln der Wasserriickstandsmengen an folgenden Stellen:
— in der Néhe der Ansaugdffnung;
— auf dem Boden des Ladetanks, in dem Wasser zuriickgeblieben ist;
— am niedrigsten Punkt der Léschpumpe;
— an den niedrigsten Punkten der zugehdrigen Rohrleitungen bis zur Abgabevorrichtung.

(5) Die Menge des gemiBl Absatz 4 Buchstabe ¢ gesammelten Wassers muss genau ermittelt und im
Nachweis tiber die Priifung nach Muster 3 festgelegt werden.

(6) Die zustiandige Behorde oder die anerkannte Klassifikationsgesellschaft muss alle fiir die Priifung
erforderlichen Betriebsvorgiange im Nachweis der Priifung festlegen.

Dieser Nachweis muss mindestens folgende Angaben enthalten:

— Trimm des Schiffes wéihrend der Priifung;

— Kréngung des Schiffes wéihrend der Priifung;

— Reihenfolge in der die Ladetanks geloscht werden;

— Gegendruck an der Abgabevorrichtung;

— Restmenge pro Ladetank;

— Restmenge pro Rohrleitungsystem;

— Dauer des Nachlenz-Vorgangs;

— ausgefiillter Ladetankplan.
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ANHANG 3
Muster 3
Nachweis
Uber die Prifung des Nachlenzsystems
1. NAmME des SCRITTES: ..o.eeiiiieec e et e e e e et e e et e e e eaaea e
2. Amtliche SChiffSIUMIMET: .......c..oooviiiiiiiiiice e ettt e et eeveeeereeeveeeraeeans
3. TanKSCRITT AES Ty PS:.cuiieeiieiiieiiieiiieete et e ettt rteestte ettt e stee e taeeseeesbaeesseeessaeenseesnsaeenseesnsseenseesnssennsens
4. ZulaSSUNGSZEUZNISIIUITITICT: .....c.veeureerenreesrenseenseaneenseeseasseeseenseenseessesseanseessesssenseensesssesseensesssesseensesnsens
5. Datum der Prifing: .....cooooiiiiiiee ettt
6. Ot der PrifUNG: ...oovieiiiieieeee ettt ettt et e e e et esaeesseenseeseesseen sseeseennesnsesnnenns
7. Anzahl der Ladetanks: ..........ooouiiiiiiiiiiee et e e et e ettt e e eeteaeeeanes
8. Waihrend der Priifung wurden folgende Restmengen gemessen:
Ladetank 1:.....cccoovvveviiiiiiiiieiee, Liter Ladetank 2: ......cooovvvieiieiiieiieeeeeee Liter
Ladetank 3:......ccooovveiiiiiieiceeee, Liter Ladetank 4: ......c.oooovvieriiiiiieieeeeeeee e, Liter
Ladetank 5:.....ccooovveeiiiiiiiieeeeee, Liter Ladetank 6: .........ccovveevieiiieciieeieeceee e, Liter
Ladetank 7: .....cccooovvvevviiiieieeeee. Liter Ladetank 8: ......cooovvviiiiiiiieiieeeeceee e, Liter
Ladetank 9: .....ccooovvvieiiiieeieeeee, Liter Ladetank 10: .......cooveeviiiiieciieieeee e Liter
Ladetank 11: ....cccoovvveiiiiiieiceeeee, Liter Ladetank 12: .......ccovveeiiiiiieieceeeee e Liter
Restetank 1: .....cccooovveeiieiiiiciiecieee, Liter Restetank 2: .....c.ooovvveevieiiieciiecee e Liter
Restetank 3: .....ccooovveviiiiieeeiceeeee Liter
Rohrleitungssystem 1:.......cccccevenennene Liter
Rohrleitungssystem 2:..........cccceevuenene Liter
9. Wihrend der Priifung war der Gegendruck an der Abgabevorrichtung: ............cccecceevverveenennne. kPa.
10. Die Ladetanks wurden in nachstehender Reihenfolge geldscht:
Ladetank ....... , Ladetank ......... , Ladetank ...... , Ladetank ....... , Ladetank .......... , Ladetank ...... ,
Ladetank ....... , Ladetank ......... , Ladetank ...... , Ladetank ....... , Ladetank .......... , Ladetank ...... ,
11. Der Trimm des Schiffes wihrend der Priifung war ................... m und die Kringung des Schiffes
wihrend der Prifung war ......ccoocoieiiiiiiiiiiinieeen m nach Steuerbord/Backbord.
12. Der ganze Nachlenz-Vorgang dauerte ............c.ccoeeveruvennenne. Stunden.
.............................. (Damm) (Umersohnﬁ)
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ANHANG 4
STOFFLISTE
Aufteilung der Stoffliste

Stoffnummer (UN-Nr)
Stoffbezeichnung

Klasse, Ziffer und Buchstabe
Gefahren

Tankschifftyp: Typ G, C oder N
Ladetankzustand

1 Drucktank

2 Ladetank geschlossen

3 Ladetank offen mit Flammendurchschlagsicherung
4 Ladetank offen

Ladetanktyp

1 unabhingiger Ladetank

2 integraler Ladetank

3 Ladetankwandung nicht AuBlenhaut
Ladetankausriistung

1 Kiihlanlage

2 Heizanlage an Bord

3 Berieselungsanlage
Mindestoffnungsdruck des Hochgeschwindigkeitsventils in kPa
maximal zuléssiger Fiillungsgrad in %
Dichte bei 20 °C: (Die Angaben zur Dichte haben nur informatorischen Charakter.)
Art der Probeentnahmeeinrichtung

1 geschlossen

2 teilweise geschlossen

3 offen

Pumpenraum unter Deck zugelassen
Temperaturklasse

Explosionsgruppe

Explosionsschutz erforderlich
Gasspiirgerit erforderlich

Toximeter erforderlich

Anzahl der blauen Kegel/Lichter

Zusitzliche Anforderungen oder Bemerkungen

1. Wasserfreies Ammoniak kann Spannungsrisskorrosion in Ladungsbehélter- und Prozesssystemen
verursachen, die aus Kohlenstoff-Manganstahl oder Nickelstahl hergestellt sind.
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Um das Risiko des Auftretens der Spannungsrisskorrosion so klein wie moglich zu halten, sind

die nachfolgend aufgefiihrten Maflnahmen zu treffen:

a) Wird Kohlenstoff-Manganstahl verwendet, sind Ladetanks, Prozessdruckbehélter und Ladelei-
tungen aus Feinkornstahl mit einer Mindestnennstreck%renze von nicht mehr als 355 N/mm®
herzustellen. Die aktuelle Streckgrenze darf 440 N/mm” nicht {iberschreiten. Eine der folgen-
den konstruktiven oder betrieblichen MaBnahmen ist zusétzlich zu ergreifen:

1. Werkstoff mit niedriger Zugfestigkeit (R... <410 N/mm?); ist zu verwenden; oder

2. Ladetanks usw. sind nach dem Schweilen einer Warmebehandlung zwecks Spannungsab-
bau zu unterziehen; oder

3. die Beforderungstemperatur soll vorzugsweise dicht bei der Verdampfungstemperatur der
Ladung von —33 °C, aber in keinem Fall bei einer hoheren Temperatur als —20 °C gehalten
werden; oder

4. Das Ammoniak soll nicht weniger als 0,1 Gew.-% Wasser enthalten.

b) Wenn Kohlenstoff-Manganstéhle mit hoheren Streckgrenzen als in a) angegeben verwendet
werden, sind die fertiggestellten Tanks, Rohrleitungsabschnitte usw. nach dem Schwei3en ei-
ner Wiarmebehandlung zwecks Spannungsabbau zu unterziehen.

¢) Prozessdruckbehilter und Rohrleitungssysteme des Kondensationsteils der Ladungskiihlanla-
ge, die aus Kohlenstoff-Mangang oder Nickelstal bestehen sind nach dem Schweiflen einer
Wirmebehandlung zwecks Spannungsabbau zu unterziehen.

d) Streckgrenze und Zugfestigkeit von Schweilzusatzstoffen diirfen die entsprechenden Werte
des Tank- und Rohrleitungswerkstoffes nur um das kleinstmogliche MaB iiberschreiten.

e) Nickelstdhle mit mehr als 5% Nickelgehalt und Kohlenstoff-Manganstihle, die nicht die An-
forderungen gemif a) und b) erfiillen, diirfen nicht fiir Ladungsbehélter- und Rohrleitungssys-
teme fiir die Beforderung dieses Stoffes verwendet werden.

f) Nickelstdhle mit nicht mehr als 5% Nickelgehalt diirfen verwendet werden, wenn die Beforde-
rungstemperatur innerhalb der unter a) angegebenen Grenzen liegt.

g) Der Gehalt des im Ammoniak geldsten Sauerstoffes darf den in der Tabelle angegebenen Wert
nicht {iberschreiten.

tin °C 0, in % Vol.

—30 und darunter 0,90
-20 0,50

-10 0,28

0 0,16

10 0,10

20 0,05

30 0,03

2. Aus den Ladetanks und den zugehorigen Rohrleitungen muss vor dem Beladen die Luft durch
Inertgas ausreichend entfernt und anschlieBend ferngehalten werden (siehe auch Rn. 210 418).

3. Es sind Vorkehrungen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Ladung ausreichend stabilisiert ist,
um eine Reaktion zu jedem Zeitpunkt wihrend der Reise zu verhindern. Das Beforderungspapier
muss folgende zusdtzliche Angaben enthalten:

a) Bezeichnung und Menge des hinzugegebenen Stabilisators;

b) Datum, an welchem der Stabilisator hinzugegeben wurde, und seine unter normalen Umstén-
den zu erwartende Wirksamkeitsdauer;

¢) Temperaturgrenzen, die den Stabilisator beeinflussen.
Wird die Stabilisierung nur durch Inertgasabdeckung erreicht, braucht im Beforderungspapier
nur die Bezeichnung des Inertgases angegeben zu werden.
Wird die Stabilisierung durch eine andere Mainahme — zB besondere Reinheit des Produktes
— erreicht, ist diese Mafinahme im Beforderungspapier zu nennen.
4. Der Stoff darf nicht erstarren; die Beforderungstemperatur muss oberhalb des Schmelzpunktes
gehalten werden. Falls Einrichtungen zum Erwérmen der Ladung erforderlich sind, miissen diese
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so ausgefiihrt werden, dass in jedem Teil des Ladetanks die Moglichkeit einer Polymerisation in-
folge Uberhitzung ausgeschlossen ist. Wenn die Temperatur von Dampfheizschlangen Uberhit-
zung bewirken konnte, sind indirekte Heizsysteme mit geringen Temperaturen vorzusehen.

. Die Flammendurchschlagsicherungen nach Rn. 321 222 (5) oder 331 222 (5) diirfen ausgebaut

werden, sofern nicht durch andere Mafinahmen (zB Heizen der Flammendurchschlagsicherung)
ein Zusetzen der Armaturen durch kristallisierendes Produkt verhindert wird.

. Bei AuBBentemperaturen, wie sie in Spalte 20 angegeben sind und darunter, darf die Beforderung

nur in Tankschiffen erfolgen, die iiber eine Ladungsheizungsanlage geméfl Rn. 321 242 oder
331 242 verfiigen und, bei geschlossenen Schiffen, deren Gassammeleitungen sowie Uber- und
Unterdruckventile beheizt werden konnen. Anstelle der Ladungsheizungsanlage reicht die Anord-
nung von Heizschlangen in den Ladetanks aus (Ladungsheizungsmoglichkeit).

. Bei geschlossenen Schiffen miissen die Gassammelleitungen sowie die Uber- und Unterdruckven-

tile beheizt werden kénnen.

. Wallgéinge, Doppelbdden und Heizschlagen diirfen kein Wasser enthalten.
. a) Wihrend der Reise ist im verbleibenden Leerraum iiber dem Fliissigkeitsspiegel eine Inertgas-

abdeckung aufrechtzuerhalten.

b) Lade- und Liiftungsleistungen miissen von den fiir andere Ladungen benutzten Lade- und Liif-
tungsleistungen unabhdngig sein.

¢) Sicherheitsventile miissen aus nicht rostendem Stahl bestehen.
entfallt

a) Fiir die Ladetanks und die Lade- und Loschleitungen diirfen keine rostfreien Stdhle der Typen
416 und 442 und Gusseiesen verwendet werden.

b) Die Ladung darf nur mittels Tauchpumpen oder mittels Druckentleerung durch Inertgas ge-
l6scht werden. Jede Pumpe muss so angeordnet werden, dass der Stoff nicht wesentlich er-
warmt wird, falls die Pumpendruckleitung abgesperrt oder in anderer Weise blockiert wird.

¢) Die Ladung muss gekiihlt und bei Temperaturen unter 30 °C gehalten werden.

d) Die Sicherheitsventile miissen auf einen Druck von nicht weniger als 550 kPa (5,5 bar) Uber-
druck eingestellt sein. Der maximale Einstelldruck muss besonders genehmigt sein.

¢) Wihrend der Reise muss der Freiraum iiber der Ladung mit Stickstoff abgedeckt werden. (Sie-
he auch Rn. 210 418). Ein automatisches Stickstoffversorgungssystem muss installiert werden,
damit der Ladetankinneniiberdruck nicht unter 7 kPa (0,07 bar) abfillt, wenn die Ladungstem-
peratur infolge der AuBentemperatur oder anders abfillt. Zur Gewéhrleistung der automati-
schen Druckregelung muss eine ausreichende Stickstoffmenge an Bord mitgefiihrt werden.
Fiir die Abdeckung ist Stickstoff mit einem handelsiibliche Reinheitsgrad von 99,9 Vol.-% zu
verwenden. Eine Batterie von Stickstoffflaschen, die iiber ein Druckreduzierventil mit den La-
detanks verbunden ist, kann in diesem Zusammenhang als ,,automatisch* angesehen werden.
Das erforderliche Stickstoffpolster muss so beschaffen sein,d ass die Stickstoffkonzentration
im Dampfraum des Ladetanks zu keiner Zeit geringer als 45% ist.

f) Vor dem Beladen und solange ein Ladetank diesen Stoff fliissig oder gasformig enthilt, muss
der Ladetank mit Stickstoff inertisiert sein.

g) Die Berieselung muss mit fernbetdtigten Armaturen versehen sein, welche vom Steuerhaus
oder im Falle eines Kontrollraumes von dort aus betdtigt werden konnen.

h) Es ist eine Ubergabeeinrichtung vorzusehen, um die Notabgabe von Ethylenoxid im Falle
unkontrollierbarer Selbstreaktion zu ermdglichen.

a) Die Stoffe miissen acetylenfrei sein.

b) Die Ladetanks miissen vor jeder neuen Bladung mit diesen Stoffen begangen und besichtigt
werden, um sicherzustellen, dass keine Verunreinigungen, groBere Rostablagerungen und
sichtbare bauliche Schdden vorhanden sind.

Wenn in den Ladetanks stdndig diese Stoff gefahren werden, miissen solche Besichtigungen in
Abstdnden von nicht mehr als zweieinhalb Jahren durchgefiihrt werden.

c) Alle Absperrarmaturen, Flansche, Fittinge und zugehorige Ausriistungsteile miissen fiir den
Betrieb mit diesen Stoffen geeignet sein und aus Stahl, nichtrostendem Stahl oder sonstigen
von der anerkannten Klassifikationsgesellschaft zugelassenen Werkstoffen hergestellt werden.
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Die chemische Zusammensetzung aller Werkstoffe ist der anerkannten Klassifikationsgesell-
schaft vor der Verarbeitung zur Genehmigung einzureichen. Ventilteller oder Ventildichtfla-
chen, Sitze und andere Verschleifiteile von Absperrarmaturen miissen aus nicht rostendem
Stahl sein, der nicht weniger als 11% Chrom enthilt.

d) Gewindemussenverbindungen diirfen fiir lade- und Loschleitungen nicht verwendet werden.

e) Die Lade- und Ldschleitungen im Ladetank miissen bis auf 0,10 m zum Ladetankboden oder
Bodes des Pumpensumpfs hinuntergefiihrt sein.

f) Wenn widhrend des Beladens eine Gasriickgabe zur Landanlage erfolgt, muss die Gassammel-
leitung, die mit dem Ladetank fiir diese Stoffe verbunden ist, unabhéngig von allen anderen
Ladetanks sein.

g) Wihrend des Loschens muss in den Ladetanks ein Uberdruck von mehr als 7 kPa (0,07 bar)
gehalten werden.

h) Die Ladung darf nur mittels Tauchpumpen, hydraulisch betriebener Unterwasserpumpen oder
mittels Druckentleerung durch Inertgas geloscht werden. Jede Pumpe muss so angeordenet
werden, dass der Stoff nicht wesentlich erwidrmt wird, falls die Pumpendruckleitung abgesperrt
oder in anderer Weise blockiert wird.

i) Jeder Ladetank, in dem diese Stoffe befordert werden, muss durch eine von anderen Ladetanks
unabhéngigen Gassammeleitung entliiftet werden.

j) Ladetanks, Kofferddmme, Wallgénge, Doppelbdden, Aufstellungsrdume und Betriebsrdume im
Bereich der Ladung, die an einem Ladetank angrenzen, in dem dieser Stoff befordert wird,
miissen entweder eine vertrdgliche Ladung enthalten oder durch Inertgas inertisiert werden.
Solche Raume miissen auf ihren Gehalt an solchen Stoffen und Sauerstoff tiberwacht werden.
Der Sauerstoffgehalt ist unerhalb von 2 Vol.-% zu halten. Tragbare Messgerite sind zuldssig.

k) Es ist sicherzustellen, dass keine Luft in die Ladepumpen und Lade- und Loschleitungen ein-
dringen kann, wenn das System diese Stoffe enthilt.

1) Das Lade- und Loschsystem flir Ladetanks, die mit diesen Stoffen beladen werden sollen, muss
von Lade- und Loschsystemen fiir alle anderen Ladetanks, einschlielich nicht beladener Lade-
tanks, getrennt werden. Falls das Lade- und Loschsystem zu beladender Ladetanks nicht unab-
héngig ist, muss die erforderliche Trennung durch das Herausnehmen von Zwischenstiicken,
Absperrarmaturen, anderen Abschnitten und das Anbringen von Blindflanschen an diesen Stel-
len erfolgen. Die erforderliche Trennung bezieht sich auf alle fliissigkeits- und gasfiihrenden
Leistungen und auf alle anderen moglichen Verbindungen wie zB gemeinsame Inertgas Ver-
sorgungsleitungen.

m) Diese Stoffe diirfen nur gemifl den von der anerkannten Klassifkationsgesellschaft genehmig-

ten Ladeplénen befordert werden.

Jede beabsichtigte Ladungsanordnung ist auf einem besonderen Ladeplan anzugeben.

Auf den Ladepldnen miissen das gesamte Laderohrleitungssystem und die Stellen fiir das An-
bringen der erforderlichen blindflanschen angegeben werden, mit denen die oben angegebenen
Anforderungen beziiglich Leitungstrennung erfiillt werden. Eine Ausfertigung des genehmigten
Ladeplanes muss sich an den Bord des Schiffes befinden. Im Zulassungszeugnis muss auf die
genehmigten Ladepléne verwiesen werden.

n) Wihrend der Reise muss der Freiraum iiber der Ladung mit Stickstoff abgedeckt werden. (Sie-
he auch Rn. 210 418.) Ein automatisches Stickstoffversorgungssystem muss installiert werden,
damit der Ladetankinneniiberdruck nicht unter 7 kPa (0,07 bar) abfillt, wenn die Ladungstem-
peratur infolge der AuBlentemperatur oder anders abfdllt. Zur Gewahrlseistung der automati-
schen Druckregelung muss eine ausreichende Stickstoffmenge an Bord mitgefiihrt werden. Fiir
die Abdeckung ist Stickstoff mit einem handelsiiblichen Reinheitsgrad von 99,9 Vol.-% zu
verwenden. Eine Batterie von Stickstoffflaschen, die tiber ein Druckreduzierventil mit den La-
detanks verbunden ist, kann in diesem Zusammenhang als ,,automatisch* angesehen werden.

0) Der Dampfraum der Ladetanks muss vor und nach jeder Beladung iiberpriift werden, um si-
cherzustellen, dass der Sauerstoffgehalt 2 Vol.-% oder weniger betragt.

p) Beim Laden oder Loschen der Ladung muss an zwei Stellen auf dem Schiff (vorne und hinten)
und an zwei Stellen an Land (direkt am Zugang zum Schiff und in ausreichender Entfernung)
durch einen Schalter der Lade-/Loschvorgang unterbrochen werden kénnen, dh. das Schnell-



13.
14.

15.

16.

17.
18.
19.

20.

21.

22.
23.

24.

25.

26.

1006 der Beilagen XXI. GP - Staatsvertrag - Teil Il / Sondervorschriften (<bersetzun ...

1006 der Beilagen

schlussventil direkt an der beweglichen Verbindungsleitung zwischen Schiff und Land muss
geschlossen werden konnen.
Die Abschaltung muss im Ruhestromprinzip ausgefiihrt sein.
entfallt
Folgende Stoffe diirfen nicht unter diesen Bedingungen befordert werden:
— Stoffe, deren Ziindtempereatur < 200 °C ist;
— Gemische, die halogenierte Kohlenwasserstoffe enthalten;
— Gemische, die mehr als 10% Benzen enthalten;
— Stoffe und Gemische, die stabilisiert befordert werden.
Es ist sicherzustellen, dass alkalische oder saure Stoffe, wie Natronlauge oder Schwefelsdure, die
betreffende Ladung nicht verunreinigen kdnnen.
Wenn durch ortlich iiberméfBige Erwdrmung der Ladung im Ladetank oder zugehorigen Rohrlei-
tungssystem die Moglichkeit einer gefdhrlichen Reaktion besteht, wie zB Polymerisation, Zerfall,
thermische Instabilitdt oder Gasentwicklung, muss diese Ladung ausreichend getrennt von ande-
ren Stoffen geladen oder befordert werden, deren Temperatur ausreich, um eine solche Reaktion
auszuldsen, Heizschlangen in Ladetanks, in denen diese Ladung befordert wird, miissen blindge-
flanscht oder durch gleichwertige Einrichtungen gesichert werden.
Der Schmelzpunkt der Ladung muss im Beforderungspapier angegeben werden.
entfallt
Es ist sicherzustellen, dass die Ladung nicht mit Wasser in Beriihrung kommen kann. Zusitzlich
gelten folgende Bestimmungen:
Die Ladung darf nicht in Ladetanks befordert werden, die an Sloptanks oder Ladetanks, in denen
sich Ballastwasser, Slops oder andere Wasser enthaltende Ladung befindet, angrenzen. Pumpen,
Rohrleitungen oder Liiftungsleitungen, die an solche Tanks angeschlossen sind, miissen von den
entsprechenden Einrichtungen solcher Ladetanks, die diese Ladung enthalten, getrennt werden.
Rohrleitungen von Sloptanks oder Ballastwasserleitungen diirfen nicht durch Ladetanks, die diese
Ladung enthalten, gefiihrt werden, sofern sie nicht in einem Rohrtunnel verlegt sind.
Die in Spalte 20 angegebene hochstzuldssige Beforderungstemperatur darf nicht iiberschritten
werden.
Nonane mit einem Flammpunkt unter 23 °C miissen unter der Stoffnummer 3295 Kohlenwasser-
stoffe, fllissig, n.a.g. (...), Klasse 3, Ziffer 3b) befordert werden.
Die Dichte der Ladung muss im Beforderungspapier angegeben werden.
Bei einem Tankinneniiberdruck von 40 kPa muss die Einrichtunge zum Messen des Uberdrucks
den Alarm dieser Einrichtung ausldsen. Die Berieselungsanlage muss sofort in Betrieb genommen
werden und solange in Betrieb bleiben, bis der Tankinneniiberdruck unter 30 kPa fallt.
Stoffe mit einem Flammpunkt iiber 61 °C, die in einem Grenzbereich von 15 K unterhalb des
Flammpunktes erwdrmt zur Beforderung aufgegeben oder befordert werden, miissen unter den
Bedingungen der Klasse 3 Ziffer 72 befordert werden.
Fiir die Beforderung dieser Stoffe darf der Ladetanktyp 3 verwendet werden, wenn die Konstruk-
tion durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft ausdriicklich fiir die maximale Beforde-
rungsemperatur genehmigt wurde.
Fiir die Beforderung dieser Stoffe darf der Ladetanktyp 2 verwendet werden, wenn die Konstruk-
tion durch eine anerkannte Klassifiktiaonsgesellschaft ausdriicklich fiir die maximale Beforde-
rungstemperatur genehmigt wurde.
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