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ANFRAGE
der Abgeordneten Lichtenberger, Freundinnen und Freunde
an die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend unvollstdndige und schleppende Umsetzung des
Immissionsschutzgesetzes (Luft) insbesondere in Tirol

Das Immissionsschutzgesetz (Luft) (IG - L) sieht in §8 vor, da3 der jeweilige
Landeshauptmann im Fall einer NO2 - Grenzwertiiberschreitung in seinem Land diese
auszuweisen sowie im Fall nicht - singuldrer Verursachung innerhalb von zwolf Monaten ab
Ausweisung eine Statuserhebung durchzufiihren und ,,unverziiglich® unter anderem den
betroffenen Bundesministerien zur Kenntnis zu bringen hat.

Wie aus dem Anfang Mérz 2001 vom Nationalrat zur Kenntnis genommenen ersten Bericht
des Landwirtschaftsministers gemaf §23 IG - L hervorgeht, haben solche
Grenzwertiiberschreitungen bereits 1999 mehrfach u.a. in Tirol stattgefunden, so auch im
autobahnnahen Bereich bei Vomp.

Die zentrale Rolle des Verkehrs und die Ursache - Wirkungszusammenhénge sind, wie dem
Bericht des Ministers zu entnehmen ist, bekannt, ebenso sinnvolle Losungsbeitrige in
MaBnahmenform, wie in §14 1G - L aufgefiihrt. Dennoch sind die im Gesetz vorgeschriebenen
MafBnahmen in Tirol bisher groBteils ausgeblieben. Zum Zeitpunkt der Berichterstattung an
den Nationalrat (Dezember 2000) und auch noch der Debatte des Berichtes in Ausschufl

und Nationalrat (Februar/Marz 2001) waren laut Bericht die Statuserhebungen ungeachtet

der bereits abgelaufenen Jahresfrist - die Grenzwertiiberschreitungen wurden zwischen
29.11.und 1.12.1999 verzeichnet - lediglich ,,in Vorbereitung®. Dennoch behauptet der Tiroler
Landeshauptmann nunmehr in einer Anfragebeantwortung im Tiroler Landtag, seine
Vorgangsweise hitte den gesetzlichen Vorgaben entsprochen Zudem sind die gemaf3 §10

IG - L vom Landeshauptmann zu verordnenden Maflnahmenkataloge, die das jeweilige
Sanierungsgebiet festzulegen, die MaBnahmen zur Emissionsreduktion anzuordnen und
Umsetzungsfristen festzusetzen haben, nach wie vor ausstdndig. Der Tiroler
Landeshauptmann reicht die Verantwortung trotz seiner Zusténdigkeit fiir
Verkehrsangelegenheiten argumentativ an ein anderes Mitglied der Landesregierung weiter
und verweist zugleich - offenbar im Versuch, sein Zdgern zu entschuldigen - auf das nétige
Bertiicksichtigen von Stellungnahmen u. a. der in ihrem Wirkungsbereich beriihrten
Bundesministerien, die jedoch gemal IG - L langst ergangen sein mii3ten.

Zur gleichen Zeit ist die Frage der Schadstoffbelastung entlang der Inntal - Brenner - Achse
jedoch von eminenter Wichtigkeit im Rahmen der Transitauseinandersetzung mit der EU.
Das ziigige Nutzen innerstaatlicher Handlungsspielriume wére spitestens jetzt das Gebot

der Stunde, soll gegeniiber der EU Glaubwiirdigkeit und Konsequenz signalisiert werden.
Dazu wiren verkehrslenkende und - beschrinkende MaBinahmen in Umsetzung des IG - L ein
nicht unwesentlicher Beitrag.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgende
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Seit welchem genauen Datum liegen Thnen Statuserhebungen zu den 1999 in Tirol
mafgeblich infolge von Emissionen des Verkehrs - und im Fall Vomp eindeutig vorrangig
des LKW - Verkehrs - aufgetretenen Grenzwertiiberschreitungen beziiglich NO2 vor?

Ist es fiir Sie nachvollziehbar, dafl mehr als eineinhalb Jahre nach Bekanntwerden der
Grenzwertiiberschreitung und mehrere Monate nach Vorlage der Statuserhebung nach
Angabe des Landeshauptmannes von Tirol nach wie vor erst ,,Vorschlédge fiir den Inhalt
eines MalBinahmenkatalogs®, somit ,,Vorarbeiten, im Gang sind?

Ist es Threr Ansicht nach zutreffend, daf das IG - L im Falle strukturell vom Verkehr und
insbesondere vom LKW - Verkehr verursachter Grenzwertiiberschreitungen wie im
Beispielsfall Vomp 1999 ein sehr iiberschaubares und in sehr kurzen Zeitrdumen
operationalisierbares Portefeuille an moglichen Mafinahmen bereithalt?

Hat der in Tirol offenbar verfolgte Ansatz, zu den - zB wegen verschieden starken
Beteiligungen des zwischen Stadt und landlicher Transitregion sehr verschieden
strukturierten Verkehrsgeschehens - unterschiedlich verursachten
Grenzwertiliberschreitungen einen einheitlichen Mafinahmenkatalog zu entwickeln, nicht
nur eine unndtige Verzogerung gegeniiber einer ansonsten zumindest im Fall Vomp
einfachen verursachergerechten Vorgangsweise zur Folge?

Hat Thr Ressort eine Stellungnahme nach §8(5) IG - L zu den Tiroler Statusberichten
innerhalb der vorgesehenen Sechswochenfrist abgegeben und wenn ja, was war der
Inhalt dieser Stellungnahme im einzelnen?

Wann ist Ihrer Information nach mit der Verordnung entsprechender
MaBnahmenkataloge bzw. eines MaBinahmenkatalogs durch den Landeshauptmann von
Tirol zu rechnen?

Ist Threr Einschitzung nach eine Sanierung der nicht den Grenzwertvorgaben des I1G - L
entsprechenden Immissionssituation in Tirol ohne verkehrsbeschrinkende Mafnahmen
mdglich, und falls ja, auf welcher fachlichen Unterlage im einzelnen beruht diese
Einschitzung?

Welche Moglichkeiten hat ein Landeshauptmann, bei offenbar hauptséchlich verkehrs -
und hier LKW - bedingten Grenzwertiiberschreitungen beziiglich NO2 im Rahmen eines
verordneten MaBnahmenkatalogs in (u.a. EU - )rechtlich haltbarer Weise

verkehrs beschrankend oder - lenkend tétig zu werden?

Halten Sie Sdumigkeit bei der Umsetzung der Verpflichtungen des IG - L zu urspriinglich
zum Gutteil aus dem Verkehr stammenden Immissionen fiir geeignet, der Européischen
Union gegeniiber Glaubwiirdigkeit in Sachen Reduktion der Belastungen aus dem
Verkehr an wichtigen Transitachsen zu dokumentieren?

Halten Sie das geméchliche Tempo Tirols bei der Erfiillung der Verpflichtungen geméaf
IG - L nach verkehrsbedingten Grenzwertiiberschreitungen angesichts der
iibergeordneten politischen Bedeutung gerade in diesem Fall fiir angemessen?

Wire Threr Ansicht nach eine Weisung des Landwirtschaftsministers an den
Landeshauptmann von Tirol zwecks Beschleunigung des Arbeitstempos angebracht?

Welche Schritte haben Sie gegeniiber [hrem Regierungspartner gesetzt, um eventuell

liber diesen Weg eine der Glaubwiirdigkeit der Osterreichischen Anti - Transit -
Bemiihungen zutraglichere Vorgangsweise des Tiroler Landeshauptmanns zu erreichen?
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