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Das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie tbermittelt in der
Beilage den Entwurf einer BundesstraRengesetz-Novelle und ersucht um

Stellungnahme.
Diese Novelle soll Aufnahme in das Budgetbegleitgesetz 2002 finden.

Solite bis 9. Februar 2001 keine Stellungnahme im Bundesministerium fir Verkehr,
Innovation und Technologie einlangen, so wird angenommen, dass keine Bedenken

gegen den Gesetzesentwurf bestehen.

Beilagen

Wien, am 19. Janner 2001
Fiir die Bundesministerin:
Dipl.ing. Hessle
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Entwurf

Bundesgesetz, mit dem das Bundesstraflengesetz 1971 geéndert wird

Der Nationalrat hat beschlossen:

Das Bundesstraflengesetz 1971, BGBI. Nr. 286, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz
BGBI. I Nr. 142/2000, wird wie folgt gedndert:

l.Inden §§ 1, 4, 7, 14, 20, 21, 32, 33 und 35 werden die Bezeichnungen "Bundesminister fiir
wirtschaftliche  Angelegenheiten” und  "Bundesministerium  flir = wirtschaftliche
Angelegenheiten"” jeweils durch die Bezeichnungen "Bundesminister fiir Verkehr, Innovation
und Technologie" und "Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie" ersetzt

und grammatikalisch der jeweiligen Bestimmung angepaft.
2. § 4a entfallt.
3. Im § 8 wird folgender Abs. 3 angefiigt:

"(3) Der Bund kann mit anderen Gebietskorperschaften Vereinbarungen iiber Beitrige
dieser Gebietskorperschaften zu den Kosten der Grundeinlose fiir Zwecke der Bundesstrafien
sowie zu den Kosten des Baues und der Erhaltung der Bundesstraen abschliefen. In gleicher
Weise ist der Bund berechtigt, Vereinbarungen iiber Beitrige des Bundes zu den Kosten der
StraBenbauvorhaben anderer Gebietskorperschaften abzuschlieBen, soferne durch diese
Straflenbauvorhaben infolge ihrer  konkreten Riickwirkung auf  einzelne
Bundesstraflenabschnitte und die Erfordernisse der §§ 7 und 7a, erhebliche Einsparungen im

Bundesstra3enbau erzielbar sind."
4. Im § 20 Abs. 1 wird die Bezeichnung "Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und

Verkehr" durch die Bezeichnung "Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und

Technologie ersetzt.
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5. Im § 26 Abs. 2 wird die Wortfolge "auf BundesstraBen B, die gemal § 1 des
BundesstraBenfinanzierungsgesetzes 1996 - BStFG 1996, als Mautstrecken festgelegt
wurden" durch die Wortfolge "auf BundesstraBen B, die Mautstrecken gemidf3 § 1 Abs. 1 und

2 des Bundesstra3enfinanzierungsgesetzes 1996 sind" ersetzt.
6. Im § 27 wird die Bezeichnung "§ 1" durch die Bezeichnung "§ 1 Abs. 1 und 2" ersetzt.
7. § 28 Abs. 1 lautet:

"(1) Die Beniitzung der unmittelbar dem Verkehr dienenden Flachen der
Bundesstra3en steht jedermann im Rahmen der straflenpolizeilichen und kraftfahrrechtlichen
Vorschriften offen. Jede Beniitzung der BundesstraBen fiir einen anderen als ihren
bestimmungsgemidfen Zweck bedarf, unbeschadet der straBenpolizeilichen und
leraftfahrrechtlichen Bestimmungen, der Zustimmung des Bundes (Bundesstra3enverwaltung).
Diese ist zu versagen, wenn Schiden an der StraBle zu befiirchten sind oder kiinftige
Bauvorhaben an der Strafle erheblich erschwert wiirden. Insoweit solche Beniitzungsrechte an
einer Strafle vor ihrer Erkldrung als BundesstraBe begriindet worden sind, bleiben sie im
gleichen Umfang bestehen. Der Bund (BundesstraBenverwaltung) kann - sofern dies nicht den
Bedingungen der Zustimmung zur Beniitzung widerspricht - jederzeit, ohne Entschddigung zu
leisten, eine entsprechende Abidnderung der hergestellten Einrichtungen verlangen, falls dies
wegen einer baulichen Umgestaltung der StraBe oder aus Verkehrsriicksichten notwendig
wird. Bei Bundesstralen in Ortsgebieten, ausgenommen in Ortsgebieten gelegene Briicken
und Tunnel, kann der Bund (Bundesstraflenverwaltung) durch Bau oder
Erhaltungsmafinahmen an der Bundesstrale notwendig werdende Abéanderungen an
offentlichen Ver- und Entsorgungsanlagen auf seine Kosten durchfilhren oder einen
angemessenen Kostenbeitrag leisten. Eine Kosteniibernahme oder die Festlegung eines
angemessenen Kostenbeitrages durch den Bund (Bundesstralenverwaltung) richtet sich nach
den bestehenden Bedingungen der Zustimmung zur Beniitzung oder ist, soweit diese nicht
vorliegen, der angemessene Kostenbeitrag unter Bedachtnahme auf die Vorteile festzulegen,

die dem Berechtigten durch die Emeuerung seiner Anlagen erwachsen."

8. Im § 35 entfillt die Wortfolge "und hinsichtlich des § 28 Abs. 2 und 3 im Einvernehmen

mit dem Bundesminister fiir Wissenschaft und Verkehr".
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Vorblatt

Problem:

Das Bundesstraflengesetz ist mit dem Ziel zu liberarbeiten, iiberfliissige Normen aufler Kraft
zu setzen. Aus den Erfahrungen bei der Gesetzesanwendung ergibt sich weiters die
Notwendigkeit zu einigen weiteren Anderungen, die ein besseres Zusammenwirken bei der

Erfiilllung der den einzelnen Gebietskorperschaften libertragenen Aufgaben ermdéglichen.

Inhalt:

Das im Entwurf vorliegende Gesetz sieht einerseits den Entfall der Befassung der
Bundesregierung vor Errichtung hochrangiger Straflen vor und trifft andererseits zur
Klarstellung und im Sinne einer Flexibilisierung der Verwendung finanzieller Mittel

Kostentragungsregelungen.

Alternativen:

Bei Beachtung der gesetzten Ziele besteht keine Alternative.

Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:
Durch den AbschluB von Ubereinkommen des Bundes mit anderen Trigemn der
StrafBenbaulast iiber wechselseitige Kostenbeteiligungen konnen wichtige StraBenprojekte

besser koordiniert und schneller durchgefiihrt werden.

Finanzielle Auswirkungen:
Auf den Bund und auf die anderen Gebietskorperschaften sind finanzielle Auswirkungen
durch die Anderung des § 8 nur insoferne zu erwarten, als freiwillige Ubereinkommen iiber

wechselseitige Kostenbeteiligungen abgeschlossen werden.
Die Abédnderung des § 28 bewirkt eine Eingrenzung des Anwendungsbereiches der

Kostenbeteiligungsbestimmung im Sinne der widmungsgemédflen Verwendung von

Bundesmittel. Die Notwendigkeit, die Eingrenzung zu treffen, ist als Folge des nicht genau
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umrissenen bisherigen Gesetzestextes anzusehen und der sich auf Grund dieses Umstandes

ergebenden Judikatur.

EU-Konformitit:

Es werden keine europarechtlich relevanten Bestimmungen vorgesehen.

Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

keine
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Erlduterungen

Allgemeiner Teil

Hauptgesichtspunkte des Entwurfs:

Der Entwurf sieht den Entfall des § 4a iiber die gesonderte Beschlufassung der
Bundesregierung vor der Errichtung von Autobahnen und SchnellstraBen vor. Die Anderung
des § 8 iiber die SwraBenbaulast ermdglicht dem Bund den Abschlu von Ubereinkommen
tiber wechselseitige Kostenbeteiligungen mit anderen Triagern der Straflenbaulast. Die
Kostentragungsregelung des § 28 im Zusammenhang mit Abénderungen an 6ffentlichen Ver-
und Entsorgungsanlagen in Ortsgebieten wird eingegrenzt. Dariiber hinaus werden einige

redaktionelle Anderungen vorgenommen.

Finanzielle Auswirkungen:
Die sich eroffnende Moglichkeit eines Zusammenwirkens der Triger der Straflenbaulast
durch wechselseitige Beteiligungen an Stralenbauvorhaben ist darauf gerichtet, Einsparungen

im Straflenbau zu erzielen.

Die Absicherung der widmungsgemidflen Verwendung von Bundesstraienmitteln bei
Anwendung des § 28 laBt Einsparungen erwarten, die jedoch nicht abgeschitzt werden

konnen.

Kompetenzgrundlage:
In kompetenzrechtlicher Hinsicht stiitzt sich das im Entwurf vorliegende Bundesgesetz auf
Artikel 10 Abs. 1 Z 9 B-VG als Angelegenheit der wegen ihrer Bedeutung fiir den

Durchzugsverkehr zu Bundesstraflen erklédrten Straenziige.
Besonderer Teil
ZuZi:
Artikel I Z 32 der Bundesministeriengesetz-Novelle 2000, BGBI. I Nr. 16/2000, sieht vor, daf3

die Angelegenheiten der BundesstraBen nunmehr dem Bundesministerium fiir Verkehr,

Innovation und Technologie obliegen.
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ZuZ?2:

Die Bestimmung des § 4a iiber die gesonderte Beschlufifassung der Bundesregierung vor der
Errichtung von Autobahnen und Schnellstraflen soll entfallen, da der verkehrspolitische
Koordinationszweck  dieser ~Bestimmung nach Ubemahme der Agenden der
Bundesstralenverwaltung durch das Bundesministerium flir Verkehr, Innovation und

Technologie entfallen ist.

Zu Z3:

Nach § 2 des Finanz-Verfassungsgesetzes 1948 tragen der Bund und die iibrigen
Gebietskorperschaften, sofern die zustdndige Gesetzgebung nichts anderes bestimmt, den
Aufwand, der sich aus der Besorgung ihrer Aufgaben ergibt. Eine von diesem
Konnexititsgrundsatz abweichende Kostentragung kann somit nur durch eine gesetzliche
Regelung vorgesehen werden bzw. nur eine gesetzliche Regelung kann eine Ermichtigung
enthalten, eine abweichende Kostentragung vertraglich zu vereinbaren. Zivilrechtliche
Kostentragungsvertrdge sind, falls sie einer gesetzlichen Erméchtigung entbehren, nach der

Judikatur des OGH nichtig (Mayer, B-VG (1997) sowie Rechtssprechung).

Selbst wenn somit der Wunsch nach einer Beteiligung an den Kosten von Bundesstrafien von
einem Land oder einer Gemeinde - z.B. um eine Vorfinanzierung und damit raschere
Realisierung zu ermdglichen, als es nach dem Budgetrahmen des Bundes mdglich ist -
vorgebracht wird, kann eine derartige Vereinbarung nicht ohne gesetzliche Grundlage
getroffen werden. Diese soll im neuen 3. Absatz des § 8 geschaffen werden, wobei durch die
Voraussetzung, dafl derartige Beitrdge einer Vereinbarung bediirfen, gewihrleistet ist, daf die

Interessen aller Beteiligten gewahrt bleiben.

Insbesondere Ausbaumafinahmen an BundesstraBen kdnnen aber in bestimmten Fillen auch
durch geeignete Maflnahmen im untergeordneten Stralennetz vermieden oder kann mit
geringerem Aufwand das Auslangen gefunden werden. Soferne deutliche und nachhaltige
positive Riickwirkungen auf einzelne BundesstraBenabschnitte gesichert sind und erhebliche
Einsparungen im Bundesstralenbau erwartet werden konnen, soll daher eine Beteiligung des

Bundes an den Stralenbauvorhaben anderer Gebietskérperschaften moglich sein. Es soll mit
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dieser Bestimmung eine hohere Flexibilitdt - iiber die bereits in den §§ 7a Abs. 5 und 13

aufgezeigten Moglichkeiten hinaus - im Stra3enbau erreicht werden.

ZuZ4:
Eisenbahnbehorde ist nunmehr das Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und

Technologie.

Zu Z 5 und 6:

Es wird klargestellt, daf3 einerseits einige Bundesstraflen B bereits gesetzlich als Mautstrecken
festgelegt sind (§ 1 Abs. 1 des BundesstraBenfinanzierungsgesetzes 1996) und daf3
andererseits auch die Moglichkeit besteht, weitere BundesstraBen B durch Verordnung als

Mautstrecken festzulegen (§ 1 Abs. 2 des Bundesstraflenfinanzierungsgesetzes 1996).

Zuzi:

Das Erfordemis der Mehrfachnutzung des Stra3enraumes im Ortsgebiet fiihrte dazu, daf} seit
den Novellen zum BundesstraBengesetz BGBI. 63/1983 und BGBI. 165/1986 Regelungen im
Bundesstra3engesetz enthalten sind, die - bezogen auf das Ortsgebiet - eine
Kosteniibernahme bzw. eine angemessene Kostenbeteiligung bei einer im Zuge von
BundesstraBenbaumaBBnahmen erforderlichen Verlegung oder Wiederherstellung von in der
Bundesstrale gelegenen oOffentlichen Ver- und Entsorgungsanlagen vorsehen. Néahere
Bestimmungen tiiber die Kosteniibemahme bzw. der Festlegung eines angemessenen
Kostenbeitrages wurden nicht getroffen. Die Judikatur hat in der Folge eine weitgehende
Verpflichtung des Bundes (BundesstraBenverwaltung) zur Ubemahme der Verlegung bzw.

Wiederherstellungskosten anerkannt.

Die nunmehrige Neufassung der Bestimmung soll sicherstellen, daB bestehende
Vereinbarungen iiber die Kostentragung weiter anwendbar sind, die Vorteile, die das
nutzungsberechtigte Ver- und Entsorgungsuntemehmen aus der Emeuerung seiner Anlagen
zieht, bei der Festlegung der Angemessenheit des Kostenbeitrages beriicksichtigt wird und im
Falle, dal diese Anlagen in Kunstbauten wie Briicken und Tunnel gelegt werden, kein

Kostenersatz zu leisten ist. Im letzteren Falle kommt dem Argument der Notwendigkeit einer
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Mehrfachnutzung des Stralenraumes keine Berechtigung zu und ist auch von vome herein
davon auszugehen, | dafl das Straenbauwerk einer Instandsetzung bediirfen wird, die
notwendigerweise auch die Anlagen des Ver- und Entsorgungsuntemnehmens beriihrt. Eine
Kostentragung durch den Bund (BundesstraBenverwaltung) kdme in diesem Fall einer

zweckwidrigen Verwendung von BundesstraBenmitteln gleich.

ZuZ8:
Artikel I Z 32 der Bundesministeriengesetz-Novelle 2000, BGBI. I Nr. 16/2000, sieht vor, daf3
die Angelegenheiten der Bundesstraen nunmehr dem Bundesministerium fiir Verkehr,

Innovation und Technologie obliegen.
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Textgegeniiberstellung

Geltende Fassung

Vorgeschlagene Fassung

§ 4a. Zustimmung der Bundesregierung fiir bestimmte Bauvorhaben

Nach Vorliegen einer Verordnung nach § 4 Abs. 1 bedarf die Errichtung
noch nicht bestehender Bundesautobahn- und
Bundesschnellstraenstrecken, ausgenommen Zu- und Abfahrtsstra3en
(§ 2), eines Beschlusses der Bundesregierung iiber das
gesamtwirtschaftliche Interesse am Bau der Strecke.

entfallt

§ 8.

(3) Der Bund kann mit anderen Gebietskorperschaften
Vereinbarungen iiber Beitriige dieser Gebietskorperschaften zu den
Kosten der Grundeinlése fiir Zwecke der Bundesstrallen sowie zu
den Kosten des Baues und der Erhaltung der BundesstraBlen
abschlieflen. In gleicher Weise ist der Bund berechtigt,
Vereinbarungen iiber Beitrige des Bundes zu den Kosten der
StraBlenbauvorhaben anderer Gebietskorperschaften abzuschliefen,
soferne durch die StraBienbauvorhaben infolge ihrer konkreten
Riickwirkung auf einzelne Bundesstralenabschnitte und die
Erfordernisse der §§ 7 und 7a, erhebliche Einsparungen im
Bundesstrafienbau erzielbar sind.

§ 20. Enteignungsverfahren

(1) Uber die Notwendigkeit, den Gegenstand und Umfang der
Enteignung entscheidet der Landeshauptmann als Bundesstraenbehdrde

§ 20. Enteignungsverfahren

(1) Uver die Notwendigkeit, den Gegenstand und Umfang der
Enteignung entscheidet der Landeshauptmann als Bundesstra3enbehérde
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(§ 32) unter sinngemiBer Anwendung des Eisenbahnenteignungsgesetzes
1954, BGBL. Nr. 71, in der geltenden Fassung, wobei auch auf die
Wirtschaftlichkeit der Bauausfiihrung Riicksicht zu nehmen ist. Kommen
hiebei Eisenbahngrundstiicke in Betracht, so ist im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr als
Eisenbahnbehdrde vorzugehen.

(§ 32) unter sinngeméBer Anwendung des Eisenbahnenteignungsgesetzes
1954, BGBI. Nr. 71, in der geltenden Fassung, wobei auch auf die
Wirtschaftlichkeit der Bauausfiihrung Riicksicht zu nehmen ist. Kommen
hiebei Eisenbahngrundstiicke in Betracht, so ist im Einvernehmen mit
dem Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
als Eisenbahnbehdrde vorzugehen.

.......

§ 26. Anschliisse von StraBien und Wegen, Zufahrten

) ...

(2) Anschliisse von nichtéffentlichen Straen und Wegen sowie Zu- und
Abfahrten zu einzelnen Grundstiicken ins auf Bundesstra3en A und
Bundesstrafen S sowie auf Bundesstraen B, die gemaB § 1 des
Bundesstraf3enfinanzierungsgesetzes 1996 - BStFG 1996, als
Mautstrecken festgelegt wurden, unzuldssig. ...........cccoceveeerrennnnee.

§ 26. Anschliisse von Strallen und Wegen, Zufahrten

1)...

(2) Anschliisse von nichtéffentlichen Straen und Wegen sowie Zu- und
Abfahrten zu einzelnen Grundstiicken ins auf Bundesstra3en A und
Bundesstralen S sowie auf Bundesstra3en B, die Mautstrecken gemif3
§ 1 Abs. 1 und 2 des BundesstraBBenfinanzierungsgesetzes 1996 sind,
UNZUldSSig. .occvvrreciinineiicriiene

§ 27. Betriebe an Bundesautobahnen, Bundesschnellstraien und
bestimmten Bundesstraflen B

Betriecbe an Bundesautobahnen, an Bundesschnellstraen, an
Freilandstrecken von Bundesstraien B, fir die in einer Anmerkung im
Verzeichnis 3 die Errichtung niveaufreier Anschluf3stellen vorgesehen
ist, und an Bundesstralen B, die Mautstrecken gemi § 1 des
BundesstraBenfinanzierungsgesetzes 1996 sind, die den Belangen der
Verkehrsteilnehmer auf diesen dienen und einen unmittelbaren Zugang
zu diesen Straflen haben (wie Tankstellen, Raststitten, Motels,
Werkstitten und dergleichen), diirfen nur mit Zustimmung des Bundes
(BundesstraBenverwaltung) errichtet werden. Jede bauliche Anderung
eines solchen Betriebes bedarf der Zustimmung des Bundes

§ 27. Betriebe an Bundesautobahnen, Bundesschnellstraien und
bestimmten Bundesstralen B

Betriecbe an Bundesautobahnen, an Bundesschnellstraen, an
Freilandstrecken von Bundesstrafien B, fiir die in einer Anmerkung im
Verzeichnis 3 die Errichtung niveaufreier Anschluf3stellen vorgesehen
ist, und an Bundesstraen B, die Mautstrecken geméaB § 1 Abs. 1 und 2
des Bundesstraf3enfinanzierungsgesetzes 1996 sind, die den Belangen der
Verkehrsteilnehmer auf diesen dienen und einen unmittelbaren Zugang
zu diesen Stralen haben (wie Tankstellen, Raststitten, Motels,
Werkstitten und dergleichen), diirfen nur mit Zustimmung des Bundes
(BundesstraBenverwaltung) errichtet werden. Jede bauliche Anderung
eines solchen Betriecbes bedarf der Zustimmung des Bundes
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(Bundesstraenverwaltung). Die gewerberechtlichen Vorschriften
werden hiedurch nicht beriihrt. Fahrverbindungen von diesen
BundesstraBen zum iibrigen Straennetz im Bereich dieser Betriebe
bediirfen einer Verordnung nach § 4 Abs. 1.

(BundesstraBenverwaltung). Die gewerberechtlichen  Vorschriften
werden hiedurch nicht beriihrt. Fahrverbindungen von diesen
BundesstraBen zum ibrigen StrafBennetz im Bereich dieser Betriebe
bediirfen einer Verordnung nach § 4 Abs. 1.

§ 28. Beniitzung der Bundesstrafien

(1) Die Beniitzung der unmittelbar dem Verkehr dienenden Flachen der
Bundesstrafen steht jedermann im Rahmen der straBenpolizeilichen und
kraftfahrrechtlichen  Vorschriften offen. Jede Beniitzung der
BundesstraB3en fiir einen anderen als ihren bestimmungsgemaen Zweck
bedarf, unbeschadet der straBenpolizeilichen und kraftfahrrechtlichen
Bestimmungen, der Zustimmung des Bundes
(Bundesstra3enverwaltung). Diese ist zu versagen, wenn Schdden an der
Strale zu befiirchten sind oder kiinftige Bauvorhaben an der Strafle
erheblich erschwert wiirden. Insoweit solche Beniitzungsrechte an einer
Strale vor ihrer Erklarung als Bundesstrale begriindet worden sind,
bleiben sie im gleichen Umfang bestehen. Der Bund
(Bundesstraenverwaltung) kann - sofern dies nicht den Bedingungen
der Zustimmung zur Beniitzung widerspricht - jederzeit, ohne
Entschddigung zu leisten, eine entsprechende Abénderung der
hergestellten Einrichtungen verlangen, falls dies wegen einer baulichen
Umgestaltung der StraBe oder aus Verkehrsriicksichten notwendig wird.
Bei  Bundesstralen in  Ortsgebieten = kann der  Bund
(Bundesstra3enverwaltung) durch Bau- oder Erhaltungsmafinahmen an
der BundesstraBe notwendig werdende Abinderungen an oGffentlichen
Ver- und Entsorgungsanlagen auf seine Kosten durchfiihren oder einen
angemessenen Kostenbeitrag leisten. .......

§ 28. Beniitzung der Bundesstrafien

(1) Die Beniitzung der unmittelbar dem Verkehr dienenden Flachen der
BundesstraBlen steht jedermann im Rahmen der straenpolizeilichen und
lraftfahrrechtlichen  Vorschriften offen. Jede Beniitzung der
BundesstraB3en fiir einen anderen als ihren bestimmungsgemaen Zweck
bedarf, unbeschadet der straBenpolizeilichen und kraftfahrrechtlichen
Bestimmungen, der Zustimmung des Bundes
(BundesstraBenverwaltung). Diese ist zu versagen, wenn Schédden an der
Strae zu befiirchten sind oder kiinftige Bauvorhaben an der Strafie
erheblich erschwert wiirden. Insoweit solche Beniitzungsrechte an einer
StraBe vor ihrer Erkldrung als Bundesstrale begriindet worden sind,
bleiben sie im gleichen Umfang bestehen. Der Bund
(Bundesstra3enverwaltung) kann - sofern dies nicht den Bedingungen
der Zustimmung zur Beniitzung widerspricht - jederzeit, ohne
Entschddigung zu leisten, eine entsprechende Abidnderung der
hergestellten Einrichtungen verlangen, falls dies wegen einer baulichen
Umgestaltung der Strale oder aus Verkehrsriicksichten notwendig wird.
Bei Bundesstraen in Ortsgebieten, ausgenommen in Ortsgebieten
gelegene Briicken und Tunnel, kann der Bund
(Bundesstra3enverwaltung) durch Bau- oder ErhaltungsmaBnahmen an
der Bundesstrae notwendig werdende Abénderungen an Gffentlichen
Ver- und Entsorgungsanlagen auf seine Kosten durchfiihren oder einen
angemessenen Kostenbeitrag leisten. Eine Kosteniibernahme oder die
Festlegung eines angemessenen Kostenbeitrages durch den Bund
(BundesstraBenverwaltung) richtet sich nach den bestehenden
Bedingungen der Zustimmung zur Beniitzung oder ist, soweit diese
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nicht  vorliegen, der angemessene Kostenbeitrag unter
Bedachtnahme auf die Vorteile festzulegen, die den Berechtigten
durch die Erneuerung seiner Anlagen erwachsen.

......

§ 35. Vollziehung

Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir
wirtschaftliche Angelegenheiten, hinsichtlich des § 1 Abs. 3, zweiter
Satz, und des § 4 Abs. 2, zweiter Satz, im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen und hinsichtlich des

§ 28 Abs. 2 und 3 im Einvernehmen mit dem Bundesminister fiir
Wissenschaft und Verkehr betraut.

§ 35. Vollziehung

Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes ist der Bundesminister fiir
wirtschaftliche Angelegenheiten, hinsichtlich des § 1 Abs- 3, zweiter
Satz, und des § 4 Abs. 2, zweiter Satz, im Einvernehmen mit dem
Bundesminister fiir Finanzen betraut.
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