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92. Bundesministerium fir soziale Sicherheit und Generationen
Abteilung V/5
Geschéftsfuhrung des Bundesseniorenbeirates

Betreff. Entwurf einer 21. KFG — Novelle, Begutachtung

Das Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie Ubermittelt in der Beilage
den Entwurf einer 21. Novelle zum Kraftfahrgesetz 1967 samt Erlauterungen mit der Bitte um
Stellungnahme bis

10. Juli 2001
Sollte bis zum oben angefiuhrten Termin eine Stellungnahme nicht einlangen, darf an-
genommen werden, dass der Entwurf dieser Novelie keinen Anlass zu einer Auerung gibt.

Unter einem wird ersucht,
1. 25 Kopien der do. Stellungnahme dem Préasidium des Naticnalrates zuzuleiten
2. nach Méglichkeit dem Prasidium des Nationalrates die allenfalls abgegebene
Stellungnahme auch auf elektronischem Weg unter der email-Adresse
.begutachtungsverfahren@parfament.gv.at”
zu Ubermitteln und
3. dem Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Techno'ogie hievon

Mitteilung zu machen.

Fur die Amter der Landesregierungen, die Verbindungsstelle der Bundssldnder, den &ster-
reichischen Gemeindebund und den dsterreichischen Staddtebund ergeht der Hinweis, dass
die gegenstandliche Ubermittlung gleichzeitig als Versendung aufgrund d=s Art. 1 Abs. 1 und
4 der Vereinbarung zwischen dem Bund, den Léndern und den Gemeinden Uber einen
Konsultationsmechanismus und einen kinftigen Stabilitatspakt der Gebietskérperschaften,
BGBI. | Nr. 35/1999, anzusehen ist. Innerhalb der oben genannten Frist kann geman Art. 2
dieser Vereinbarung beim Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie dzs
Verlangen gestellt werden, dass im Konsuitationsgremium Verhandlungen uber die durch
dieses Vorhaben im Fall seiner Verwirklichung dem Antragsteller zusatzlich verursachten

finanziellen Ausgaben einschlieflich zuséatzlicher Personalkosten aufgenommen werden.

Beilage

Wien, am 17. Mai 2001
Fur die Bundesministerin:
Dr. KAST
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21kfgnl5.05.2001vorlage.doc

ENTWURF

xx. Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 (21. KFG-Novelle), die 3. und die 4. Krafifahrgeset:z-
Novelle gedindert werden

Der Nationalrat hat beschlossen:
[Celex-Nr.: 398L00]12]

Artikel 1
21. KFG-Novelle

Das Kraftfahrgesetz 1967, BGBI. Nr. 267, zuletzt geindert durch das Bundesgesetz BGBI. [ Nr.
146/1998, wird wie folgt gesindert:

1.In§ 2 Abs. 1 Z 456 entfillt die Wortfolge ,eingestuft als Kleinkrafirad™.
2. In§ 2 Abs. 1 Z 4c entfallt die Wortfolge ,eingestuft als dreirddriges Kraftfahrzeug*.

3. §2Abs. 1 Z 8 lauset:

»3. Lastkraftwagen ein Kraftwagen (Z 3), der nach sciner Bauart und Ausriistung ausschlieBlich
oder vorwiegend zur Beforderung von Giitern oder zum Ziehen von Anhidngem auf fir den Fahrzeugver-
kehr bestimmten Landflichen bestimmt ist, auch wenn er in diesem Fall eine beschrinkte Ladefliche
aufweist;"

4.2 Abs. 1 Z 18 entfallt.

5.§2 Abs. 1 Z 40 lauter:
40. Kombinierter Verkehr die Gilterbefdrderung

a) vom Absender zum néchstgelegenen technisch geeigneten Verladebahnhof mit Kraft-
fahrzeugen auf der StraBe (Vorlaufverkehr),
b) vom Verladebahnhof zum Entladebahnhof mit der Eisenbahn in einem Kraftfahrzeug,

einem Anhénger oder deren Wechselaufbauten (Huckepackverkehr) oder in einem Con-
tainer von mindestens 6 m Linge (Containerverkehr) und

c) vom nichstgelegenen technisch geeigneten Entladebahnhof zum Empfinger mit Kraft-
fahrzeugen auf der StraBe (Nachlaufverkehr).

Die Giiterbeforderung auf der StraBle erfolgt nur dann im Vorlauf- oder Nachlaufverkehr, wenn
sie auf der kilrzesten verkehrsiiblichen, transportwirtschaftlich zumutbaren und nach den kraftfahrrechtli-
chen und straBenpolizeilichen Vorschriften zuldssigen Route durchgefuhrt wird. Dies gilt fiir die Gliterbe-
forderung durch Kraftfahrzeuge zu einem Hafen sinngeméss, wobei die Beforderung einen Umkreis von
hochstens 150 km/h Luftlinie um den Hafen nicht iiberschreiten darf.

6. In § 2 Abs. 1 wird der Punkt am Ende der Z 45 durch einen Beistrich ersetzt und folgende Z. 46 ange-
Sigt:
»46. Schillertransport die Beforderung von
a) Schiilern, die ihre allgemeine Schulpflicht durch den Besuch einer der im § 5 des Schul-
pflichtgesetzes 1985, BGBI. Nr. 76/1985, angefiihrten Schule erfiillen, von und zu die-
ser Schule und zu ihren Schulveranstaltungen sowie von und zu Schitlerhorten,

b) schulpflichtigen Z&glingen von Jugendfiirsorgeanstalten, die ihre Schulpflicht nicht er-
fiillen, von und zu Veranstaltungen dieser Anstalten oder
c) Kindem, die einen Kindergarten besuchen, von und zu diesem Kindergarten und seinen

Kindergartenveranstaltungen.*
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7.§3A4bs. 1 Z1.1.2. lautet:
»1.1.2. mehrspurige (dreirddrige) Kleinkraftrader (Klasse L2),*

8. In § 3 Abs. 2 entfallt der Ausdruck ,Invalidenkraftfahrzeuge®.

9. § 4 Abs. 5 lautet:

»(5) Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen, Lastkraftwagen sowie Spezialkraftwagen,
jeweils mit einem héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 3 500 kg, Kraftfahrzeuge der
Klassen M2 und M3 (Omnibusse), ausgenommen Omnibusse, die sowohl fiir den Einsatz im Nahverkehr
als auch fur stehende Fahrgiste konstruiert sind, N2 und mehrspurige Kleinkraftrider (Klasse L2), vier-
rddrige Leichtkraftfahrzeuge (Klasse 12), dreirddrige Kraftfahrzeuge (Klasse LS) und vierrddrige Kraft-
fahrzeuge im Sinne der Richtlinie 92/6 1/EWG (Klasse LS), die nach der Richtlinie 92/61/EWG genehmigt
werden, milssen fiir jeden Sitzplatz mit Sicherheitsgurten ausgeriistet sein, die hinsichtlich ihrer Befesti-
gung am Fahrzeug der Bauart des Fahrzeuges entsprechen; dies gilt jedoch nicht fiir

1. Feuerwehr- und Heeresfahrzeuge,

2. Sitze, die nicht quer zur Fahrtrichtung angeordnet sind,

3. nur zur gelegentlichen Bentitzung bestimmte Notsitze, die bei Nichtbenlitzung umge-
klappt sind und die nicht mit Verankerungspunkten fir Sicherheitsgurte ausgestattet
sind.*

10. Nach § 5 Abs. 1 wird folgender Abs. 2 eingefiigt:

»(2) Sind Umstdnde gegeben, die die begriindete Annahme rechtfertigen, dass auch nicht geneh-
migte Teile und Ausriistungsgegenstinde, Sturzhelme oder Wameinrichtungen feilgeboten werden, so
kann der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie eine Priifung gemiB § 35 Abs. 8 ver-
anlassen.”

11. § 6 Abs. 2 lit. c entfallt.

12. § 6 Abs. 7a ~weiter Sat= lautet:

»(7a) Kraftwagen der Klassen M2, M3, N2 und N3 mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als
25 kmvh und mit nicht mehr als vier Achsen und Anhénger der Klassen O2 und O3, die mit solchen
Kraftwagen gezogen werden, miissen jedoch mit einer Antiblockiervorrichtung ausgeriistet sein.*

13. In § 6 Abs. 9 entfallt der Ausdruck ,Invaliden- und*.
14. § 7 Abs. 3 entfdllt.

15. § 11 Abs. 3 lauter:

»(3) Fur den Betrieb von Kraftfahrzeugen und Anhingem oder ihrer Einrichtungen im GroBhan-
del oder Kleinverkauf feilgebotene Kraftstoffe, nicht jedoch fiir solche, die aus dem Bundesgebiet ver-
bracht werden, diirfen Bestandteile, die die Verkehrs- und Betriebssicherheit beeintrichtigen oder die
durch die bei der Verbrennung des Kraftstoffes entstehendzn Abgase

1. die Luft verunreinigen konnen, wie zB Bleiverbindungen, Benzol odar Schwefel, oder

2. die iberméBige Bildung von Treibhausgasen férdemn, wie zB durch tiberméBigen CO2

Ausstoss,
nicht oder nur in solcher Menge enthalten, dass eine schddliche Luftverunreinigung sowie die tiberméBige
Bildung von Treibhausgasen ausgeschlossen ist; dies gilt sinngemiB auch fur Kraftstoffe, die - aufer in
Kraftstoffbehiltern des Fahrzeuges (Abs. 1) - in das Bundesgebiet eingebracht werden.*

16. Im § 11 Abs. 6 werden die Bezeichnungen ,des Bundeskanzleramtes* durch diec Bezeichnung ,des
Bundesministeriums fiir soziale Sicherheit und Generationen“ sowie die Bezeichnung ,,des Bundesmini-
steriums fur Umwelt, Jugend und Familie “ durch die Bezeichnung ,des Bundesministeriums fuir ,.Land-
und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft  erserzt.

17. § 12 Abs. 2 lauter:
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..{2) Die Achse der freien Enden der Auspuffrohre darf nur so weit gegen die Fahrbahn geneigt
sein, dass andere StraBenbeniitzer durch die Einwirkung der Auspuffgase auf die Fahrbahn nicht behindert
werden.

18. Nach § 14 Abs. 4 wird folgender Abs. 4a eingefiigt:

»(4a) Kraftwagen der Klassen M und N miissen hinten mit einer oder zwei Nebelschlussleuchten
ausgeriistet sein. Mit diesen Nebelschlussleuchten darf nur rotes Licht ausgestrahlt werden kénnen. Wer-
den zwei Nebelschlussleuchten angebracht, so miissen sie symmetrisch zur Lingsmittelebene des Fahr-
zeuges liegen; wird eine Nebelschlussleuchte angebracht, so muss sie links von dieser Ebene liegen. Das
Anbringen von mehr als zwei Nebelschlussleuchten ist unzulissig. Der Lenker muss von seinem Platz aus
erkennen kénnen, dass die Nebelschlussleuchte eingeschaltet ist.*

19. § 17 Abs. 1 lit. ¢ lautet:

. €) sofern das Streu- oder Schneeriumgerit die Breite des uibrigen Fahrzeuges ilberragt, am
duflersten Rand vome zwei Begrenzungsleuchten und hinten zwei Schlussleuchten, die
so angebracht sind, dass durch diese anderen Straflenbeniitzern die grofite Breite des
Gerites erkennbar gemacht werden kann; diese Leuchten diirfen auch auf einer nicht am
Gerit befestigten Vorrichtung angebracht sein. An Stelle dieser Begrenzungs- und
Schlussleuchten darf auch auf jeder Seite nur eine Leuchte angebracht sein, mit der nach
vome weifles und nach hinten rotes Licht ausgestrahlt werden kann.*

20. 6 18 Abs. 2 Z I entfillt.

21. § 18 Abs. 5 lautet:
»(5) Die Bestimmungen der Abs. I und 3 sind auch dann auf Bremsleuchten an Kraftfahrzeugen und
Anhidngern anzuwenden, wenn sie flir diese Fahrzeuge nicht vorgeschrieben sind.

22. § 19 Abs. 1 lautet:

(1) Abgesehen von den in § 15 geregelten Fahrzeugen miissen Kraftfahrzeuge mit Fahrtrich-
tungsanzeigern ausgeriistet sein, deren Blinkleuchten (Abs. 2) symmetrisch zur Lingsmittelebene des
Fahrzeuges und so angebracht sind, dass von vome und von hinten jeweils mindestens zwei symmetrisch
zur Léngsmittelebene des Fahrzeuges liegende sichtbar sind; wenn jedoch zwingende Griinde vorliegen,
koénnen Blinkleuchten auch nicht symmetrisch zur Ladngsmittelebene des Fahrzeuges angebracht sein; bei
Kraftfahrzeugen der Klassen M und N milssen zus#tzlich seitliche Fahrtrichtungsanzeiger vorhanden sein.
Die auf einer Seite des Fahrzeuges angebrachten Blinkleuchten missen durch dieselbe Betétigungsvor-
richtung ein- und ausschaltbar sein. Sie dirfen nur ein- und ausschaltbar sein, wenn die Blinkleuchten der
anderen Seite ausgeschaltet sind. Der Lenker muss von seinem Platz aus erkennen kénnen, dass die Blin-
kleuchten des von ihm gelenkten Fahrzeuges und eines mit diesem gezogenen Anhéngers {Abs. 3) wirk-
sam sind. *

23. § 20 Abs. 1 lit. d lautet:

.d) bei Fahrzeugen, die zur Verwendung im Bereich des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes
oder der Militédrstreife oder von Organen der Zollwache bestimmt sind, bei Feuerwehr-
fahrzeugen und Fahrzeugen des Rettungsdienstes im Besitz von Gebietskdrperschaften
oder der 6sterreichischen Geselischaft vom Roten Kreuz sowie bei Fahrzeugen, die fiir
die Entstérung von Richtfunk- und Koaxialkabelanlagen bestimmt sind, Scheinwerfer
und Wamleuchten mit blauem Licht;*

24. Im § 20 Abs. I wird der Punkt am Ende der lit. g durch einen Strichpunkt erset=t und folgende lit. h, i
und j angefiigt:
»h) Schitlertransport - Kennzeichnungstafeln mit Blinkleuchten gemaf3 § 106 Abs. 6.
i) retroreflektierende Markierungen und Konturmarkierungen sowie charakteristische Markie-
rungen zur Verbesserung der Sichtbarkeit und Erkennbarkeit schwerer und langer Fahrzeu-
ge im Sinne der ECE-Regelung Nr. 104.
j)  bei speziell ausgestatteten und bescheidmiBig vorgeschriebenen Transportbegleitfahrzeu-
gen von gemif § 97 Abs. 2 StVO beeideten StraBenaufsichtsorganen Wamleuchten mit ro-
tem Licht.*
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25.Im § 20 Abs. 5 wird der Punkt am Ende der lit. g durch einen Beistrich ersetzt und es wird angefiigt:
»h) fur die Leistung dringender &drztlicher Hilfe durch Fachérzte (in verkehrsreichen Gebieten)
sofern sie sich aufgrund krankenanstaltenrechtlicher Organisationsvorschriften in Rufbe-
reitschaft befinden,

i) fur freipraktizierende Hebammen, die berechtigt sind, Hausgeburten durchzufiihren zum ra-
scheren Erreichen des Ortes der Hausgeburt, oder
)] fir Autobahn-StraBenmeistereien, wenn das Fahrzeug nachweislich zur Absicherung von

Unfillen oder Staubereichen eingesetzt wird.
In den Fillen der lit. d und lit. h ergeht die Bewilligung an die Institution oder Krankenanstalt, die
den Bereitschaftsdienst organisiert. Die Bewilligung erstreckt sich auf ein oder mehrere Fahrzeuge
dieser Institutionen oder auf die jeweils von der Institution namhaft gemachten Fahrzeuge der Be-
reitschaftsdienst versehenden Arzte. Die Warnleuchten mit blauem Licht dirfen jeweils nur an dem
Fahrzeug angebracht werden, das tatsichlich fur einen bestimmten Bereitschaftsdienst eingesetzt
wird.®

26. § 20 Abs. 7 weiter Satz lautet:

»Nach vome darf, aufler mit fluoreszierenden Farben bei fir Feuerwehren verwendeten Fahrzeugen, nie
rotes Licht, nach hinten, aufler bei Riickfahrscheinwerfern, riickstrahlenden Kennzeichentafeln, reflektie-
renden Wamtafeln im Sinne des § 102 Abs. 10a und 10c, Zeichen fur Platzkraftwagen (Taxi-Fahrzeuge)
und retroreflektierenden Markierungen, Konturmarkierungen sowie charakteristischen Markierungen zur
Verbesserung der Sichtbarkeit und Erkennbarkeit schwerer und langer Fahrzeuge im Sinne der ECE Re-
gelung Nr. 104, nie weiBes oder gelbes Licht aus- oder riickgestrahlt werden kdnnen; dies gilt jedoch nicht
fur die Kenntlichmachung von Fahrzeugen des Straflendienstes, von Fahrzeugen, deren grofite Linge oder
grofte Breite die im § 4 Abs. 6 Z 2 und 3 festgesetzten Hochstgrenzen iiberschreitet, oder von iiber das
Fahrzeug hinausragenden Ladungsteilen oder Geriten mit fluoreszierenden Farben oder riickstrahlendem
Material.*

27.In § 28 Abs. I, 4bs. 2, Abs. 7, Abs. 8und Abs. 9, § 29 Abs. l und Abs. 2, § 30Abs. 1, § 31 Abs. 1 und
Abs. 2, § 32 Abs. 5 und Abs. 6, § 34 Abs. I, § 124 Abs. 1, § 125 Abs. I, § 132 Abs. 7 wird nach dem Aus-
druck ,.Fahrgestell* in der jeweils entsprechenden grammatikalischen Form der Klammerausdruck ,, fun-
vollstindiges Fahrzeug im Sinne des Art. 2 der Richtlinie 70/1S6/EWG)* in der jeweils richtigen gram-
matikalischen Form eingefiigt.

28. § 28a Abs. 1 Z I lautet:

»1.  furdie Erteilung, Entziehung, Verweigerung oder Ungiiltigkeitserkldrung einer EG-Betriebserlaub-
nis gemdB den Betriebserlaubnisrichtlinien 70/1S6/EWG idF 98/14/EG, 74/150/EWG idF
97/54/EWG, und 92/61/EWG;*

29. § 28a Abs. S lautet:

»(5) Bei Vorliegen der Genehmigungsvoraussetzungen darf diese nur erteilt werden, wenn
zusitzlich durch ein Qualititssicherungssystem im Sinne der Anhé&nge der Betriebserlaubnisrichtlinien
gewdbhrleistet ist, dass die herzustellenden Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbstindige technische
Einheiten jeweils mit dem genehmigten Typ iibereinstimmen. Der Antragsteller hat die Kosten der Uber-
priifung des Qualitéitssicherungssystems zu tragen. Die Genehmigung kann erforderlichenfalls mit Neben-
bestimmungen (Bedingungen, Auftagen) versehen sein, um die Erfiillung der sich aus der Genehmigung
ergebenden Pflichten durch den Hersteller sicherzustellen.*

30. § 28a Abs. 7 lautet:

(7} Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie hat das Recht, stichprobenartig
die Produktion von Fahrzeugen, Bauteilen oder technischen Einheiten, denen gemiB Abs. 1 Z 1 in Oster-
reich eine EG-Betriebserlaubnis erteilt wurde, auf deren Ubereinstimmung mit den in Abs. 1 Z 1 genann-
ten Betriebserlaubnisrichtlinien zu tiberpriifen oder iiberpriifen zu lassen. Dies kann auch auf Antrag ande-
rer Mitgliedstaaten oder in Zusammenarbeit mit anderen Mitgliedstaaten geschehen. Die Kosten der
Uberpriifungen hat der Inhaber der Betriebserlaubnis zu tragen.*

31. In § 28a Abs. 9 wird das Zitat ,.§ 1 Z 3" ersetzt durch ,,Abs. 1 Z 3*.
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32. § 29 Abs. 1a lautet:

»(1a) Typengenehmigungen fiir vollstindige, vervollstindigte oder unvollstindige Fahrzeuge, fiir
technische Einheiten und Bauteile, die unter den Anwendungsbereich der jeweiligen Betriebserlaubnis-
richtlinien 70/156/EWG idF 98/14/EG, 74/150/EWG idF 97/54/EWG oder 92/61/EWG fallen, sind nach
den Vorschriften dieser Richtlinien zu erteilen, unter Maflgabe der dort enthaltenen Ausnahme-
(insbesondere fur Fahrzeuge aus Kleinserien, auslaufenden Serien oder unter Anwendung altemnativer
Verfahren hergestellter Fahrzeuge), Ubergangs- und Inkrafttretensbestimmungen.*

33§30 Abs. 5 lautet:

»(5) Wird der Verlust eines Typenscheines glaubhaft gemacht, so hat der zur Erzeugung der Type
des Fahrzeuges Berechtigte, bei ausldndischen Erzeugem der gemil § 29 Abs. 2 Bevollmichtigte, einen
neuen Typenschein auszustellen. Er darf diesen nur mit Zustimmung der Zulassungsstelle ausstellen, die
zuletzt einen Zulassungsschein fiir das Fahrzeug ausgestellt hat. Diese hat die Zustimmung zu erteilen,
wenn keine Bedenken dagegen bestehen, dass das Fahrzeug noch der genehmigten Tvpe und gemé&B § 33
Abs. 3 genehmigten Anderungen am Fahrzeug entspricht. Sie hat die Genehmigung solcher Anderungen
in den neuen Typenschein einzutragen. Ein fiir einen in Verlust geratenen Typenschein ausgestellter neuer
Typenschein muss als solcher bezeichnet sein.*

34. § 34 Abs. I wird angefiigt:

»Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie kann weiters Ausnahmegenehmigungen
erteilen, wenn in einem Genehmigungsverfahren die erforderlichen Nachweise im Sinne der Richtlinie
70/156/EWG und 92/6 1/EWG nicht erbracht werden kénnen und wenn vom Standpunkt der Verkehrs-
und Betriebssicherheit keine Bedenken bestehen. Solche Ausnahmen sind aber nur jeweils flir eine be-
stimmte Anzahl gleichartiger Fahrzeuge zu erteilen. Bei der Bemessung der Zahl der allenfalls zu geneh-
migenden Fahrzeuge sind die Vorgaben der Kommission der Europédischen Union zu beriicksichtigen.*

35.In§ 37 Abs. 2 lit. c entfdllt der Ausdruck ,, gemdB § 103 Abs. 1 lit. ¢ Z 22 GewO 1973,
36. Im § 39a entfilit der 2. Satz.

37. § 40 Abs. 1 lit. a lautet:

;) bei Fahrzeugen, die zur Verwendung fiir den Bundesprésidenten, die Prisidenten des Na-
tionalrates, die Vorsitzenden des Bundesrates, die Mitglieder der Bundesregierung, die
Staatssekretire, die Mitglieder der Volksanwaltschaft, den Prisidenten oder Vizeprisiden-
ten des Rechnungshofes, des Verfassungsgerichtshofes und Venvaltungsgerichtshofes oder
des Obersten Gerichtshofes sowie zur Verwendung im Bereich des &ffentlichen Sicher-
heitsdienstes, der Zollwache oder der Justizwache bestimmt sind, sowie filr Heeresfahrzeu-
ge als dauernder Standort Wien, *

38. §40a Abs. 2 Z 7 lautet:
- der bei der Antragstellung vorzulegenden Unterlagen sowie der Form und des Umfanges
der Aktenfiithrung durch die Zulassungsstellen und*

39. § 40a Abs. 5 Z 4 lautet:
4. Vormahme der voriibergehenden Zulassung (§ 38),“

40. In § 40a Abs. 5 wird der Punkt am Ende der Z 25 durch einen Beistrich ersetzt und folgende Z 26
angeftigt:

»26. Zustimmung zur Ausstellung eines Duplikattypenscheines (Unbedenklichkeitsbescheinigung) gemaf
§ 30 Abs. 5.

S

41. § 40a Abs. 8 lautet:

»(8) Die Ermichtigung kann vom erméchtigten Versicherer zuriickgelegt werden. Die Zuriickle-
gung wird nach Ablauf von drei Monaten ab dem Tag wirksam, an dem die Anzeige iiber die Zuriickie-
gung beim Landeshauptmann einlangt, sofern nicht der Versicherer die Zuriicklegung fiir einen sp&teren
Tag anzeigt oder an den spéteren Eintritt einer Bedingung bindet. Der die Erméchtigung zuriicklegende
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Versicherer kann der Erméchtigungsbehérde einen anderen im &rtlichen Wirkungsbereich erméchtigten
Versicherer als Nachfolger benennen. Sofem sich dieser zur Ubernahme der iibertrazenen Aufgaben fiir
den die Ermiéchtigung zuriicklegenden Versicherer verpflichtet, dieser fiir den Wirkungsbereich der be-
troffenen Behorde erméchtigt ist und iiber die erforderliche Leistungsfihigkeit verfligt, hat der Landes-
hauptmann die Ubertragung der beliehenen Aufgaben zu einem im Antrag bestimmten Datum auszuspre-
chen. In diesem Fall ist das weitere Aufrechterhalten des Betriebs fir eine Mindestdauer nicht erforder-
lich. Der erméchtigte Versicherer kann die Erméchtigung, Zulassungsstellen einzurichten oder zu betrei-
ben, hinsichtlich aller oder einzelner Beh6rden ruhen lassen. Er hat dies dem Landeshauptmann schriftlich
anzuzeigen. Der Betrieb bereits eingerichteter Zulassungsstellen ist mindestens noch drei Monate nach
erfolgter Anzeige weiter aufrecht zu erhalten. Die Verlegung einer bereits eingerichteten Zulassungsstelle
an eine neue Adresse im ortlichen Wirkungsbereich der Beleihung gilt nach erfolgter Anzeige und nach
Uberpritfung des neuen Standortes durch die Ermichtigungsbehorde zu dem angezeigten Datum. Das
weitere Aufrechterhalten des Betriebs am alten Standort fir eine Mindestdauer ist nicht erforderlich.

42. $ 40b Abs. 6 Z 2 lautet: )

2. die gemiB § 47 Abs.1 erforderlichen Daten zu erfassen und tiglich im Wege der automati-
onsunterstiltzten Datenverarbeitung der von der Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb
der Kraftfahrzeug - Haftpflichtversicherung berechtigten Versicherer gefithrten Zulas-
sungsevidenz sowie Uiber diese Gemeinschaftseinrichtung auch der zentralen Zulassungse-
videnz des Bundesministers fiir Inneres zu ubermitteln und fur die Nachvollziehbarkeit
sdmtlicher Schritte der Datenverarbeitung zu sorgen,™

43. § 40b Abs. 7 lautet:

»(7) Vorginge im Rahmen der ilbertragenen Aufgaben (§ 40a Abs. S) sind von Verwaltungsabgaben
befreit. Die Zulassungsstellen sind aber berechtigt, fiir dic Vomahme der Zulassung, fir die Ausstellung
des Zulassungsscheines bei einer eingeschrénkten Zulassung, oder flir die Bewilligung zur Durchfithrung
von Uberstellungsfahrten oder fiir die Ausgabe von Probefahrtkennzeichen einen Kostenersatz bis zu einer
Hohe von S 480,-- einzuheben. Dieser Betrag ist entsprechend der Regelung des Abs. 8 valorisiert. Mit
diesem einmaligen Kostenersatz sind alle mit der Zulassung in Zusammenhang stehenden Tétigkeiten
gemifB § 40a Abs. S, wie insbesondere Vomahme der Abmeldung oder Vornahme van Eintragungen ab-
gegolten. Die Gestehungskosten der Kennzeichentafeln und der Begutachtungsplaketten sind gesondert in
Rechnung zu stellen.”

44. § 40b Abs. 9 letzter Sat= entfdllt.

45. § 44 Abs. 1 lit. b lautet:

»b) der Versicherer des Fahrzeuges die im § 61 Abs. 3 angefithrte Anzeige erstattet hat; das Ver-
fahren zur Aufthebung der Zulassung ist nach Abwarten eines Zeitraumes von zwei Monaten
gerechnet vom Einlangen der Anzeige zur Feststeliung. ob der Versicherer nicht die Behorde
mittlerweile verstdndigt hat, dass seine Verpflichtung zur Leistung wieder besteht, umgehend
einzuleiten,**

46. § 45 Abs. 1 lautet:

“(1) Probefahrten mit nicht zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeugen oder
Anhingem oder Fahrgestellen solcher Fahrzeuge (unvollstindige Fahrzeuge im Sinne des Art. 2 der
Richtlinie 70/156/EWG) diirfen auf StraBen mit dffentlichem Verkehr nur mit Bewilligung der Behorde
durchgefiithrt werden, in deren drtlichem Wirkungsbereich der Ort liegt, von dem aus der Antragsteller
hauptséchlich iilber die Verwendung der Probefahrtkennzeichen verfligt. Probefahrten sind Fahrten zur
Feststellung der Gebrauchsfihigkeit oder der Leistungsfihigkeit von Fahrzeugen oder ihrer Teile oder
Ausriistungsgegenstinde oder Fahrten, um Fahrzeuge vorzufilhren, wobei auch Fahrtunterbrechnungen
von bis zu maximal 72 Stunden im Rahmen einer Probefahrt zuldssig sind. Als Probefahrten gelten auch

1. Fahrten zur Uberfithrung eines Fahrzeuges an einen anderen Ort im Rakmen des Geschifts-

betriebes,

2. Fahrten zur Uberfuhrung des Fahrzeuges durch den Kiufer bei der Abholung des Fahrzeu-
ges vom Verkdufer, }

3. Fahrten zum Ort der Begutachtung oder Uberpriifung des Fahrzeuges nach dem HI. und V.

Abschnitt und
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4. Fahrten zu/vonund die Teilnahme an behdrdlich genehmigten Veranstaltungen (wie z.B.
Sportveranstaltungen, Umziige, Werbefahrten).”

47. Nach § 45 Abs. 1 wird folgender Abs. 1a eingefiigt:

»(1a) Wird ein Fahrzeug mit Probefahrtkennzeichen im Zuge einer Probefahrtunterbrechung auf
Straflen mit &ffentlichem Verkehr abgestellt, so muss der Lenker oder der Besitzer der Bewilligung zur
Durchfithrung von Probefahrten einen entsprechenden Nachweis (den Probefahrtschein oder ein Zusatz-
blatt) mit einer deutlich lesbaren Eintragung hinsichtlich des Beginnes der Fahrtunterbrechung so im
Fahrzeug hinterlegen, dass er von auflen durch die Windschutzscheibe leicht und deutlich ablesbar ist.

48. § 45 Abs. 3 lautet:
,»(3) Die im Abs. 1 angefithrte Bewilligung ist auf Antrag zu erteilen, wenn
1. der Antragsteller
1.1.  sich im Rahmen seines gewerblichen Betriebes. gewerbsmiBig oder zur Versorgung einer
gréBeren Anzahl von Fahrzeugen des eigenen Betriebes, mit der Erzeugung oder Instandset-
zung von Kraftfahrzeugen und Anhingern befasst,
mit solchen Handel treibt
solche gewerbsmiéBig befordert
eine Anstalt oder einen Betrieb besitzt, der sich im 6ffentlichen Interesse mit der Instandset-
zung oder Priifung von Fahrzeugen befasst ader
1.5.  ein Servicestationsunternehmen oder Reinigungsunternehmen betreibt, welches Fahrzeuge
von Kunden zur Durchfithrung der Reinigung oder Pflege abholt und wieder zurlickstellt
2. die Notwendigkeit der Durchfiihrung solcher Fahrten glaubhaft gemacht wird
3. fir jedes beantragte Probefahrtkennzeichen eine Versicherungsbestitigung gemaf § 61 Abs.
1 beigebracht wurde, und
4. der Antragsteller die fiir die ordnungsgemife Verwendung der Probefahrtkennzeichen er-
forderliche Verlisslichkeit besitzt; diese kana angenommen werden, werin dem Antragsteller
nicht innerhalb der letzten sechs Monate eine Probefahrtbewilligung wegen Missbrauchs
oder Verstof} gegen Abs. 6 aufgehoben worden ist.”

_..__
N

49 In § 45 Abs. 5 wird der Verweis ,§ 4 Abs. 6 bis 8a*“ erset=t durch den Verweis ,.§ 4 Abs. 6 bis 9 *.

50. § 45 Abs. 6 lautet:

“(6) Der Besitzer einer Bewilligung zur Durchfithrung von Probefahrten hat iiber die Verwendung
der mit dieser Bewilligung zugewiesenen Probefahrtkennzeichen einen Nachweis zu fithren und darin vor
jeder Fahrt den Namen des Lenkers und das Datum des Tages sowie die Marke, die Type und die Fahrge-
stellnummer des Fahrzeuges, sofern dieses zugelassen ist, jedoch nur sein Kennzeichen einzutragen. Der
Nachweis ist drei Jahre gerechnet vom Tag der letzten Eintragung aufzubewahren und der Behorde auf
Verlangen zur Einsichtnahme vorzulegen. Die Eintragung der Fahrgestellnummer kann unterbleiben,
wenn durch ein betriebsinternes Kontrollsystem sichergestellt ist, dass das verwendete Fahrzeug auch
nachtréglich identifiziert werden kann. Der Besitzer einer Bewilligung zur Durchfithrung von Probefahr-
ten hat fiir den Lenker ein Zusatzblatt zum Probefahrtschein auszustellen, in welchem jedenfalls der Name
des Lenkers, das Datum des Tages des Beginnes der Probefahrt sowie die Marke und Tvpe des Fahrzeu-
ges ersichtlich sind.”

51. Nach § 45 Abs. 6 wird folgender Abs. 6a eingefiigt:

,»(6a) Die Behdrde kann die Bewilligung bei wiederholtem Missbrauch oder wenn die Vorschrif-
ten des Absatzes sechs wiederholt nicht eingehalten wurden, aufheben. Im Falle einer Aufhebung sind die
Kennzeichentafeln mit den Probefahrtkennzeichen und der Probefahrtschein (Abs. 4) unverziiglich der
Behorde abzuliefern. Die Ablieferung begriindet keinen Anspruch auf Entschddigung. Eine neuerliche
Bewilligung zur Durchfiithrung von Probefahrten darfnicht vor Ablauf von sechs Monaten erteilt werden.*

52. In § 46 Abs. 3 wird der Verweis ,,§ 4 Abs. 6 bis 8a oder im § 104 Abs. 9 ersetzt durch den Verweis
. §4 Abs. 6 bis 9"

53. § 47 Abs. I und Abs. 1a lauten:
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(1) Die Behorde hat, sofern die Zulassung nicht durch Zulassungsstellen vorgenommen wird, eine
Evidenz iiber die in ihrem ortlichen Wirkungsbereich zum Verkehr zugelassenen Kraftfahrzeuge und
Anhinger zu fuhren. In diese Evidenz hat sie das zugewiesene Kennzeichen, das Datum der Anmeldung,
der Abmeldung, der Hinterlegung des Zulassungsscheines und der Kennzeichentafeln, der Aufhebung
oder des Erléschens der Zulassung, bei natiirlichen Personen den Namen, den akademischen Grad, das
Geburtsdatum, das Geschlecht, den Beruf und die Anschrift, bei juristischen Personen und Personenge-
sellschaften des Handelsrechtes den Namen oder die Firma, die Art des Betriebes und die Anschrift, au-
Berdem andere mit der Zulassung und der Beschaffenheit des Fahrzeuges zusammenhingende Daten,
soweit dies fur die Erfullung ihrer Aufgaben als Zulassungsbehérde erforderlich ist, aufzunehmen. Die
Daten sind nach sieben Jahren ab Abmeldung, Aufhebung oder Erléschen der Zulassung des Fahrzeuges
zu l6schen. Die Behdrde muss die Zulassungsdaten der in ihrem &rtlichem Wirkungsbereich zugelassenen
oder zuzulassenden Fahrzeuge in der von der Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb der Kraftfahr-
zeug-Haftpflichtversicherung berechtigten Versicherer gefithrten Zulassungsevidenz verwenden koénnen.

(la) Die Behorde hat, sofern die Zulassung nicht durch Zulassungsstellen vorgenommen wird, von
Amts wegen periodisch Daten gemi Abs. | den Finanzbehorden und der Anstalt Statistik Osterreich zu
iibermitteln, sofern diese Daten fur Zwecke der Einhebung der Kraftfahrzeugsteuer oder der Bundesstati-
stik notwendig sind. Wird die Zulassung durch Zulassungsstellen vorgenommen, so erfolgt diese Daten-
ibermittlung durch die Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb der Kraftfahrzeug - Haftpflichtversi-
cherung berechtigten Versicherer.”

54. § 47 Abs. 2 entfdllt.

55. § 47 Abs. 4 lauter:

(4} Der Bundesminister fur Inneres fuhrt eine zentrale Zulassungsevidenz. Zu diesem Zweck ha-
ben — sofern die Zulassung nicht durch Zulassungsstellen vorgenommen wird — die Zulassungsbehorden,
die die ortliche Zulassungsevidenz automationsunterstiitzt fiihren, laufend die Daten der Zulassungsbesit-
zer gemdB Abs. 1 — ausgenommen Beruf und Art des Betriebes — sowie Daten tiber das Kraftfahrzeug
oder den Anhédnger und die Zulassung dem Bundesminister fur Inneres mittels maschinell lesbarer Daten-
triger oder im Wege der Datenferniibertragung zu tibermitteln. Auskiinfte sind im Wege der Datenfern-
verarbeitung dem Bundesministerium fur Inneres, dem Bundesministerium fur Innovation, Technologie
und Verkehr, den Sicherheitsdirektionen, den Bundespolizeibehdrden, den Bezirksverwaltungsbehérden,
den Magistraten der Stidte mit eigenem Statut, den Diens:stellen der Bundesgendarmerie, den Grenzkon-
trolldienststellen und — nach Mafligabe der technischen und organisatorischen Voraussetzungen und ko-
stenneutral fur den Bund — den Gemeindesicherheitswachen zu erteilen, soweit diese zur Wahmehmung
der ihnen tibertragenen Aufgaben eine wesentliche Voraussetzung bilden. Abs. 1 dritter Satz tiber die L6-
schung der Daten gilt sinngem&B. Der Bundesminister fur Inneres hat auf begriindeten Antrag eines Fahr-
zeugerzeugers oder dessen gemiB § 29 Abs. 2 Bevollmichtigten fur die Abwicklung von Fahrzeugriick-
rufaktionen unter Angabe der Fahrgestellnummemn den davon betroffenen Zulassungsbesitzem nach Maf3-
gabe der von den Behorden zur Verfiigung gestellten Daten ein Informationsschreiben des Fahrzeuger-
zeugers iber die Durchfuhrung der Fahrzeugriickrufaktion zuzustellen, soweit eine solche Zustellung
mangels verfugbarer Daten nicht gemiB § 40b Abs. 9 bewirkt werden konnte. Der Antragsteller hat dem
Bundesminister fur Inneres die dadurch entstandenen Kosten zu ersetzen.*

56. Nach § 47 Abs. 4 werden folgende Abs. 4a und Abs. 4b eingefiigt:

.(4a) Die Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb der Kraftfahrzeug - Haftpflichtversicherung
berechtigten Versicherer hat die gemif § 40a Abs. 6 Z 2 erfassten und tibermittelten Daten in einer zen-
tralen Evidenz zum Zwecke der Auskunftserteilung und zur Fithrung einer Datenbank fuir erleichterte und
effizientere Durchfuhrung von weiteren Tétigkeiten im Zusammenhang mit Zulassungsvorgingen durch
Behérden oder Zulassungsstellen zu erfassen und zu speichem. Fiir die Durchfihrung von weiteren Ti-
tigkeiten im Zusammenhang mit Zulassungsvorgingen kénnen die jeweils zustindigen Behdrden oder
Zulassungsstellen auf die jeweils in Betracht kommenden Daten zugreifen und diese verwenden. Aus-
kiinfte sind nur im Wege der Datenfemverarbeitung zu erteilen

1. dem Bundesminister fiur Verkehr, Innovation und Technologie zum Zwecke der Vollzie-

hung dieses Bundesgesetzes sowie um Informationsverpflichtungen gegeniiber der Kom-
mission der Européischen Union, wie insbesondere Mitteilungen bestimmter tibersichtlich
aufbereiteter fahr-zeugspezifischer Daten, nachkommen zu kénnen
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2. dem Bundesminister fur Landesverteidigung und den Militirkommanden zum Zwecke der
Vollziehung des Militérleistungsgesetzes, BGBI. Nr. 174/1978, idF BGBI. Nr. 259/1995
3. unter Beriicksichtigung ihrer technischen und organisatorischen Méglichkeiten bei Angabe

eines diesen Maéglichkeiten entsprechenden Suchkriteriums den Organen des Bundes, der
Lénder, der Gemeinden und der gesetzlichen Interessenvertretungen soweit diese Auskiinfte
zur Wahmehmung der ihnen ibertragenen Aufgaben eine wesentliche Voraussetzung bil-

den

4. den zustindigen Beh6rden anderer Staaten auf Grund vélkerrechtlicher Verpflichtungen
oder wenn sich eine solche Verpflichtung aus EU-Vorschriften ergibt

S. den Auskunftsstellen im Sinne des Artikels 5 der Richtlinie 2000/26/EG, ABI. L 181/65

vom 20. Juli 2000, (vierte Kraftfahrzeughaftpflicht-Richtlinie) der anderen EU-
Mitgliedstaaten sowie Geschédigten im Sinne der Richtlinie 72/166/EWG in anderen EU-
Mitgliedstaaten, wenn dieser ein berechtigtes Interesse an dieser Auskunft hat. Dabei sind
folgende Informationen ohne unnétige Verzégerung zu geben:

a) Name und Anschrift des Versicherungsunternehmens
b) Nummer der Versicherungspolizze
c) Namen und Anschrift des Schadenregulicrungsbeauftragten des Versicherungsunter-

nehmens im Wohnsitzstaat des Geschidigten.

(4b) Der zur Ausstellung eines Typenscheines gemiB § 29b Abs. 1 Berechtigte oder gemal3 § 30
Abs. 1 Verpflichtete hat die fahrzeugspezifischen Daten von Fahrzeugen der Klasse M1, die fiir die Aus-
stellung des Zulassungsscheines benétigt werden, im Wege der Datenferniibertragung der Zulassungsevi-
denz der Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung berech-
tigten Versicherer zu ibermitteln. Diese Daten sind in der Zulassungsevidenz zu speichermn und fur Zulas-
sungsvorgénge verfligbar zu machen.*

57.§ 47 Abs. 5 lautet:
.(5) Abs. 1 bis 4a gelten fur die Bewilligung zur Durchfithrung von Probe- oder von Uberstellungs-
fahrten (§§ 45 und 46) sinngemaB.*

58. § 48 Abs. 1 Z 2 lautet:
w2) die zur Verwendung im Bereich des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes, der Zollwache, der
Justizwache oder der Finanzstrafbehdrden bestimmt sind, sowie fiir Heeresfahrzeuge,
sofern dies aus wichtigen dienstlichen Griinden, insbesondere zur Durchfithrung beson-
derer Erhebungen unerlisslich ist,*

59. § 48 Abs. 4 lautet:

»(4) Die Kennzeichen milssen aus lateinischen Buchstaben und arabischen Ziffern bestehen. Das
Kennzeichen muss mit einem oder zwei Buchstaben als Bezeichnung der Behorde. in deren ortlichem
Wirkungsbereich das Fahrzeug zugelassen ist, beginnen. Bei Kennzeichen fiir die im § 40 Abs. 1 ange-
fuhrten Fahrzeuge kann die Bezeichnung der Behérde entfallen. Das Kennzeichen hat weiters, sofem es
kein Deckkennzeichen gemif3 Abs. 1 ist, bei Fahrzeugen, die zur Verwendung im Bereiche des 6ffentli-
chen Sicherheitsdienstes, der Zollwache oder der Justizwache bestimmt sind, sowie bei Heeresfahrzeugen
und bei den im § 54 Abs. 3 und Abs. 3a lit. a und b angefiihrten Fahrzeugen an Stelle der Bezeichnung der
Behorde die Bezeichnung des sachlichen Bereiches zu enthalten. Der Bezeichnung der Behérde. oder,
wenn diese entfillt, des sachlichen Bereiches, hat das Zeichen zu folgen, unter dem das Fahrzeug bei der
Behorde vorgemerkt ist.*

60. § 48a Abs. 3 und 4 lauten:

,(3) Fiir die Zuweisung oder Reservierung eines Wunschkennzeichens ist eine Abgabe in der Hohe
von 2000 S an den Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds mittels eines zur postalischen Einzahlung
geeigneten Beleges oder bar bei der Behorde zu entrichten. Erfolgt die Einzahlung bar bei der Behérde, so
hat diese die eingenommenen Betrige gesammelt zweimal monatlich an den Osterreichischen Verkehrssi-
cherheitsfonds zu iiberweisen. Bei Abweisung oder Zuriickziehung des Antrages gemiB Abs. 2 ist diese
Abgabe zuriickzuzahlen. Im Falle der Zuweisung ist die erfolgte Einzahlung dieser Abgabe vor Aushindi-
gung der Kennzeichentafeln nachzuweisen. Erfolgt die Einzahlung dieser Abgabe nicht binnen vier Wo-
chen ab Bekanntgabe der Reservierung, gilt ein Antrag auf Reservierung als zuriickgezogen.
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(4) Fur die Administration eines Wunschkennzeichens ist ilberdies ein Kostenbeitrag in der Hshe
von 200 S in bar oder mittels eines von der Behtrde ausgegebenen zur postalischen Einzahlung geeigne-
ten Beleges zu entrichten. Der Kostenbeitrag flie3t bei Behorden, die sich einer Unterstiitzung gem4B §
131a Abs. 4 lit. d bedienen, dem Fonds, sonst der Gebietskorperschaft zu, die den Aufwand der Behérde
zu tragen hat.*

61.§ 49 Abs. 4 lautet:

»{4) Aufden Kennzeichentafeln muss das Kennzeichen eingepresst sein. Die Schriftzeichen miissen
bei Tag und klarem Wetter auf mindestens 40 m, bei Motorfahrrédern auf mindestens 20 m lesbar sein.
Die Farbe der Kennzeichentafeln muss sein: Bei Tafeln fiir

a) Farbe des Grun- b) Farbe der Schriftzei-
des der Tafeln chen
I. Kraftwagen, Motorridder, Motorrdder mit
Beiwagen, Motordreirdder und Anhinger,
vorbehaltlichderZ3 und 4 .................... weil} schwarz
2. Motorfahrrider, vierrddrige Leichtkraftfahr-
zeuge sowie fur Anhidnger gemifB Abs. 3 .....
3. vorilbergehend zugelassene Fahrzeuge sowie rot weif}
fur Probefahrtkennzeichen .....
blau weif3
4. Uberstellungskennzeichen
grin weifl

Der Grund der Kennzeichentafeln muss aus riickstrahlendem Material bestehen. Bei weilen Kennzei-
chentafeln muss am linken Rand in einem blauen Feld mit zwdlif gelben Sternen das internationale Unter-
scheidungszeichen in weiBer Schrift angegeben sein. Zwischen der Bezeichnung der Behtrde und dem
Vormerkzeichen muss das Wappen des Bundeslandes angebracht sein. in dem die Behorde ihren Sitz hat;
dies gilt nicht filr Fahrzeuge gemiB § 54 Abs. 3 und Abs. 3a lit. a und b sowie fiir Motorfahrréder. Bei den
in § 40 Abs. 1 lit. a angefiihrten Fahrzeugen tritt an die Stelle des Landeswappens das Bundeswappen.
Weifle Kennzeichentafeln (Z 1) miissen an ihrer oberen und unteren Kante rot-weif3-rot gerandet sein;
Kennzeichentafeln fiilr Motorfahrrdder missen wei3 umrandet sein. Auf Kennzeichentafeln fur vor-
iibergehend zugelassene Fahrzeuge missen auf einem roten Streifen am rechten Rand der Tafel in wei3er
Schrift die zwei letzten Ziffern der Jahreszahl des Kalenderjahres angegeben sein, in dam die Zulassung
erlischt. Kennzeichentafeln miissen dauerhaft und widerstandsféhig ausgefiihrt und mit einer Hohlpragung
versehen sein, die das Staatswappen mit der Umschrift "Republik Osterreich” und die dem Hersteller der
Kennzeichentafeln (Abs. 5) vom Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie zugewiesene
Kontrollnummer zeigt."

62. § 49 Abs. 6 lautet:

»(6) An Kraftwagen und Motordreiridemn muss vorme und hinten, an Motorfahrridern, Motorri-
demn, Motorrddern mit Beiwagen, vierrddrigen Leichtkraftfahrzeugen, Zugmaschinen, Motorkarren und
selbstfahrenden Arbeitsmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h und an
Anhdngemn hinten, die vorgesehene Kennzeichentafel mit dem fur das Fahrzeug zugewiesenen Kennzei-
chen angebracht sein; bei anderen selbstfahrenden Arbeitsmaschinen kann die vordere Kennzeichentafel
abgenommen werden, wenn vorne am Fahrzeug Gerite oder Aufbauten angebracht sind; Zugmaschinen,
Motorkarren und selbstfahrende Arbeitsmaschinen, an denen nur eine Kennzeichentafel angebracht ist,
sind an der Vorderseite durch weiles riickstrahlendes Material im Sinne des § 49 Abs. 4 von der Min-
destgréfBle einer Kennzeichentafel kenntlich zu machen. Das Anbringen weiterer Kennzeichentafeln ist
unzulissig; bei Probefahrten diirfen jedoch auch Kennzeichentafeln mit Probefahrtkennzeichen ange-
bracht sein. Die Kennzeichentafeln miissen senkrecht zur Lingsmittelebene des Fahrzeuges annihernd
lotrecht und so am Fahrzeug angebracht sein, dass das Kennzeichen vollstindig sichtbar und gut lesbar ist
und durch die Kennzeichenleuchten ausreichend beleuchtet werden kann. Es muss in jedem Fall auch die
Umrandung der Kennzeichentafel vollstandig sichtbar sein. Ist das Anbringen der Kennzeichentafeln
hinten am Fahrzeug nicht méglich, wie bei Theaterkulissenwagen und dergleichen, so ist je eine Kennzei-
chentafel an jeder Seite des Fahrzeuges parallel zu seiner Ldngsmittelebene anzubringen. *
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63. § S0 Abs. 2 lautes:

,»(2) Ist das Kennzeichen auf einer Kennzeichentafel gemiB § 49 Abs. 4 nicht mehr dauernd gut
lesbar, so ist dem Zulassungsbesitzer auf Antrag eine neue Kennzeichentafel auszufolgen; dies gilt hin-
sichtlich des Wappens sinngem4B. Ist das Kennzeichen auf einer Kennzeichentafel, die dem § 49 Abs. 4
nicht entspricht, nicht mehr dauernd gut lesbar, so ist dem Zulassungsbesitzer auf Antrag bei aufrechter
Zulassung ein neues Kennzeichen gemiB § 48 Abs. 4 zuzuweisen (auBer es handelt sich um ein Wunsch-
kennzeichen) und Kennzeichentafeln gemiB § 49 Abs. 4 auszufolgen; bei dieser Gelegenheit sind von
Amts wegen alle entsprechenden Anderungen, das neue Kennzeichen betreffend, durchzufithren. Falls
noch keine Kennzeichentafel gemaB § 49 Abs. 4 gefiithrt wird, kann dariiber hinaus jederzeit die Ausgabe
von Kennzeichentafeln gemd § 49 Abs. 4 beantragt werden; dabei ist dem Zulassungsbesitzer bei auf-
rechter Zulassung auch ein neues Kennzeichen gemiB § 48 Abs. 4 zuzuweisen (aufler es handelt sich um
ein Wunschkennzeichen) und es sind von Amts wegen alle entsprechenden Anderungen, das neue Kenn-
zeichen betreffend, durchzufithren. Wenn bereits ein Kennzeichen gem#B § 48 Abs. 4 vorhanden ist, so
kann die Ausfolgung von Kennzeichentafeln gem4B § 49 Abs. 4 mit dem bisherigen Kennzeichen bean-
tragt werden. Dabei muss aber ein ausreichender Zeitraum flir die Herstellung dieser Tafeln in Kauf ge-
nommen werden. Der Betrag fiir den Ersatz der Gestehungskosten der neuen Kennzeichentafeln ist gleich-
zeitig mit dem Antrag zu erlegen. Die neuen Kennzeichentafeln sind nur gegen Ablieferung der alten
Kennzeichentafeln auszufolgen. Der Anspruch auf Ausfolgung der Tafeln erlischt, wenn sie vom Antrag-
steller sechs Monate nach Einbringung des Antrages nicht abgeholt wurden.*

64.8§ 51 Abs. 2 lautet:

,»(2) Die Erstattung der Anzeige (Abs. 1) ist dem Lenker zu bestitigen. Die Zulassungsstelle hat fiir
das Fahrzeug ein anderes Kennzeichen zuzuweisen. Kennzeichentafeln fiir dieses Kennzeichen sind nur
gegen Ablieferung der itber die Anzeige des Verlustes ausgestellten Best4tigung auszufolgen. Vorhandene
Kennzeichentafeln flir das bisherige Kennzeichen sind abzuliefern. Die Ablieferung begriindet keinen An-
spruch auf Entsch4digung.*

65.§ 56 Abs. 1 Z I lautet:
Wl ob sie sich in verkehrs- und betriebssicherem Zustand befinden, wie insbesondere dann,
wenn aus einer Verkehrsunfallmeldung ersichtlich ist, dass das Fahrzeug schwere Beschj-
digungen, wie zB gravierende Verformungen des Fahrwerkes aufiveist, oder*

66. § 56 Abs. lalautet:

,(la) Die Behtrde hat stichprobenartig Lastkraftwagen, Sattelzugfahrzeuge, Omnibusse und An-
hinger jeweils mit einem hochsten zulissigen Gesamtgewicht von mehr als 3.500 kg, deren erstmalige
Zulassung ldnger als sieben Jahre zurtckliegt, und andere Fahrzeuge, deren erstmalige Zulassung linger
als zwdlf Jahre zuriickliegt, zu tiberpriifen, ob sie den Vorschriften dieses Bundesgesetzes und den auf
Grund dieses Bundesgesetzes erlassenen Verordnungen entsprechen. Wenn die Behérde das erforderliche
Gutachten von der Landespriifstelle einholt, so kann zur besseren Koordination und effizienten Auslastung
auch die Auswahl der Fahrzeuge und die Vorladung der Zulassungsbesitzer im Einvermnehmen mit dem
Landeshauptmann diesem ubertragen werden. In diesen Fillen gehen auch die Zustindigkeiten gemif §
57 Abs. 6 und Abs. 7 auf den Landeshauptmann iiber.*

67. Nach § 56 Abs. 4 wird folgender Abs. 5 angefiigt:

»(5) Erfolgt die besondere ('Jberprﬂfung innerhalb der Fristen des § 57a Abs. 3 noch vor der n4ch-
sten filligen Begutachtung, so ersetzt diese Uberpriifung bei positivem Ergebnis die nichste Begutachtung
des Fahrzeuges und es ist eine Begutachtungsplakette anzubringen. Der Zulassungsbesitzer hat daher den
Kostenersatz fiir diese Uberpriifung zu entrichten.

68. Im § 57 erhdlt der bisherige Absatz (4a) die Absatzbezeichnurng (4b) und als neuer Absatz 4a wird
eingefiigt:

»(4a) Die Erméchtigung darf weiters nur erteilt werden, wenn der Antragsteller eine ausreichende
Haftpflichtversicherung zur Deckung aller im Zusammenhang mit der Uberpriifung entstehenden Ansprii-
chen abgeschlossen hat. Diese Versicherung muss wihrend der gesamten Dauer der Erméchtigung auf-
recht erhalten werden. Bereits vor dem 1. Jdnner 2002 Ermichtigte milssen bis l4ngstens 30. Juni 2002
den Nachweis {iber den Abschluss einer solchen Haftpflichtversicherung erbringen. Wird der Nachweis
nicht erbracht oder bleibt eine Versicherung nicht aufrecht, so ist die Erméichtigung zu widerrufen.*
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69. Im § 57a erhalt der bisherige Absatz (2a) die Absatzbezeichnung (2b) und als neuner Absatz (2a) wird
eingeftigt:

,(2a) Die Erméchtigung darf weiters nur erteilt werden, wenn der Antragsteller eine ausreichende
Haftpflichtversicherung zur Deckung aller im Zusammenhang mit der wiederkehrenden Begutachtung
entstehenden Anspriichen abgeschlossen hat. Diese Versicherung muss wéhrend der gesamten Dauer der
Erméchtigung aufrecht erhalten werden. Bereits vor dem 1. Jédnner 2002 Ermichtigte miissen bis ldngstens
30. Juni 2002 den Nachweis iiber den Abschluss einer solchen Haftpflichtversicherung erbringen. Wird
der Nachweis nicht erbracht oder bleibt eine Versicherung nicht aufrecht, so ist die Erméichtigung zu wi-
derrufen.*

70. § 57a Abs. 3 Z 1 lautet:
., 1. bei Kraftfahrzeugen, ausgenommen historische Kraftfahrzeuge gemiB Z 4, jhrlich,*

71. § 57a Abs. 10 lautet:

,»(10) Falls durch Verordnung eine elektronische Fithrung des Begutachtungsformblattes angeord-
net worden ist, kénnen die entsprechenden Inhalte des Gutachtens der Anstalt Statistik Osterreich auch auf
elektronischem Weg tibermittelt werden. Dabei kann durch Verordnung auch vorgesehen werden, dass
diese Daten im Wege einer von den erméchtigten Plakettenherstellern namhaft gemachten Stelle, die diese
Daten fur die weitere statistische Verarbeitung entsprechend aufbereitet, der Anstalt Statistik Osterreich
iibermittelt werden. Die namhaft gemachte Stelle hat den Landeshauptminnem zum Zwecke der Qualitits-
sicherung und Uberwachung der Begutachtungsstellen Auskiinfte aus dem Datenmaterial zu erteilen sowie
Zugriff auf die aus dem jeweiligen Bundesland stammenden Daten zu gewihren.*

72. § 58Abs. 2 lautet:

,(2) Die Behdrde, in deren 8rtlichem Wirkungsbereich sich ein Fahrzeug befindet, oder die ihr zur
Verfiigung stehenden Organe des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes kénnen jederzeit ar. Ort und Stelle pri-
fen, ob mit dem Fahrzeug mehr Lirm, Rauch, tibler Geruch oder schidliche Luftverunreinigungen ver-
ursacht werden, als bei ordnungsgeméflem Zustand und sachgemiBem Betrieb unvermeidbar ist. Wird
dabei festgestellt, dass mit dem Fahrzeug aufgrund unzulissiger, nicht genehmigter Anderungen oder
aufgrund von schadhaften Teilen oder Ausriistungsgegenstinden unzuldssig starker Lirm, Rauch, iibler
Geruch oder schidliche Luftverunreinigungen verursacht werden, so sind bei Gefahr im Verzug, unbe-
schadet der Bestimmungen des § 44 Abs. 1 lit. a iiber die Aufhebung der Zulassung, der Zulassungsschein
und die Kennzeichentafeln unverziiglich abzunehmen.*

73.§ 58 Abs. 4 lautet:

»(4) Wurden im Zuge der Priifung an Ort und Stelle (Abs. 1 bis 4) schwere Mtingel (§ 57 Abs. 7)
festgestellt, so ist fiir die Beniitzung der zur Verfiigung gestellten Einrichtungen vom Fahrzeuglenker
unmittelbar ein Kostenersatz zu entrichten. Dieser Kostenersatz ist von einem von der Behdrde bestimm-
ten Organ oder im Bereich von Amtsplidtzen von Zollorganen einzuheben. Wird der Kosterersatz nicht
ohne weiteres vom Lenker entrichtet, so ist der Kostenersatz von der Behdrde vorzuschreiben. Der Ko-
stenersatz flieBt der Gebietskdrperschaft zu, die den Aufwand fur die zur Verfligung gestellten Einrich-
tungen zu tragen hat. Die Hohe dieses Kostenersatzes ist durch Verordnung des Bundesministers fiir Ver-
kehr, Innovation und Technologie festzusetzen.*

74. § 82 Abs. 4 wird folgender Satz angefiigt:

~Fahrzeuge, die in einem EU-Mitgliedstaat zugelassen sind und im Sinne der Verordnung des Rates Nr.
2411/1998 ihren Nationalititsbuchstaben im Kennzeichen (auf der Kennzeichentafel} aufweisen, miissen
nicht noch zusétzlich das internationale Unterscheidungszeichen fiihren.*

75. § 94 entfalit.

76. § 98 Abs. 1 zweiter Satz entfdllt.

77 .§ 99 Abs. 3 letzter Satz [autet:
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»Wihrend der Ddmmerung und bei Dunkelheit darf Begrenzungslicht nur zusammen mit Femnlicht, Ab-
blendlicht oder von Nebelscheinwerfern ausgestrahltem Licht oder zur Beleuchtung abgestellter Kraft-
fahrzeuge verwendet werden.”

78. § 99 Abs. 5 lautet:

,»,(5) Bei Sichtbehinderung durch Regen, Schneefall, Nebel und dergleichen sind Abblendlicht, Ne-
bellicht oder beide gemeinsam zu verwenden; Abblendlicht fur Gasentladungslichtquellen darf jedoch
nicht gemeinsam mit Nebellicht vernnvendet werden. Fernlicht darf, auBer wihrend der Ddmmerung, bei
Dunkelheit oder bei Nebel an Stelle von Abblendlicht verwendet werden. Nebelscheinwerfer diirfen sonst
nur auf engen oder kurvenreichen Straflen, Nebelschlussleuchten nur bei Sichtbehinderung durch Regen,
Schneefall, Nebel und dergleichen verwendet werden. Unbeschadet der Bestimmungen ilber die Verwen-
dung von Fernlicht und von Nebelscheinwerfern ist bei einspurigen Kraftridemn wihrend des Fahrens stets
Abblendlicht zu verwenden. *

79.1n § 99 Abs. 6 Lir. k entfallr die Wortfolge ,.im Sinne des § 106 Abs. 6 zweiter Satz .

80. § 101 Abs. 5 erster Satz lautet:

»Transporte, bei denen die im Abs. 1 lit. a bis c angefithrten oder die gem&f Abs. 6 festgesetzten Voraus-
setzungen nicht erfiillt werden, und Langgutfuhren, bei denen die Linge des Krafifahrzeuges oder des
letzten Anhingers samt der Ladung mehr als 16 m betrédgt, sind nur mit Bewilligung des Landes-
hauptmannes, in dessen 6rtlichem Wirkungsbereich der Transport durchgefiihrt werden soll, zulissig.*

81. § 102 Abs. 4 lautet:

,»(4) Der Lenker darf mit dem von ihm gelenkten Kraftfahrzeug und einem mit diesem gezogenen
Anhinger nicht ungebiihrlichen L&rm, fermer nicht mehr Rauch, iiblen Geruch oder schidliche Luftverun-
reinigungen verursachen, als bei ordnungsgemifem Zustand und sachgemifem Betrieb des Fahrzeuges
unvermeidbar ist. Das Laufenlassen des Motors ist, sofern mit diesem nicht auch andere Maschinen be-
trieben werden, zum sachgeméfem Betrieb des Fahrzeuges jedenfalls nicht erforderlich bei lingerem
Halten oder beim Anhalten vor einem geschlossenen Bahnschranken. Beim Anhalten in einem Tunnel ist
der Fahrzeugmotor, sofern mit diesem nicht auch andere Maschinen betrieben werden, unverziiglich abzu-
stellen.*

82.§ 102 Abs. 5 lit. alautet:
,,a) die Ausfertigung des Begutachtungsformblattes iiber die letzte Begutachtung des Fahrzeuges*

83. § 702 Abs. 5 lit. c lautet:

»C) bei Probefahiten den Probefahrtschein (§ 45 Abs. 4) sowie das Zusatzblatt zum Probefahrt-
schein, aus dem jedenfalls der Name des Lenkers, das Datum des Tages des Beginnes der Probefahrt
sowie die Marke und Type des Fahrzeuges ersichtlich sind,*

84.In § 102 Abs. 5 Satz 2, 3 und 4 wird jeweils der Verweis ,lit. b bis* erset=t durcl: den Verweis ,lit. a
bis*.

85. § 102 Abs. 10 lautet:

»(10) Der Lenker hat auf Fahrten Verbandzeug, das zur Wundversorgung geeignet und in einem
widerstandsfihigen Behélter staubdicht verpackt und gegen Verschmutzung geschiitzt ist, sowie bei mehr-
spurigen Kraftfahrzeugen eine geeignete Warneinrichtung mitzufithren. Der Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie hat durch Verordnung die ndheren Bestimmungen hinsichtlich des Verband-
zeuges, insbesondere betreffend die notwendigen Inhalte, die Verpackung sowie die periodische Aktuali-
sierung des Inhaltes festzulegen. Anstelle dieser Verordnungsbestimmungen kénnen auch einschligige
ONORMEN durch Verordnung fiir verbindlich erkldrt werden. Der Lenker hat bei Kraftfahrzeugen mit
einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3500 kg und bei anderen als leichten Anhidngemn
pro Fahrzeug jeweils mindestens einen Unterlegkeil mitzufiihren.*

86.§ 102 Abs. 12 lit. f lautet:
»f) des § 114 Abs. 4 Z | oder des § 122 Abs. 5 letzter Satz oder des § 122a Abs. 5 letzter Satz*

www.parlament.gv.at



220/ME XXI. GP - Entwurf (gescanntes Original)

87.§ 102 Abs. 12 lit. g lautet:

»8) des § 4 Abs. 7a, des § 101, des § 104 oder des § 106, wenn durch die U’benretung die Ver-
kehrssicherheit gefihrdet wird, wobei die Verkehrssicherheit bei einer Uberschreitung des
jeweiligen hochsten zulidssigen Gesamtgewichtes oder der H6chstgrenzen des § 4 Abs. 7a
im AusmaB von mehr als 2 % oder der zulissigen Achslasten um mehr als 6 % jedenfalls
gefihrdet wird, «

88. § 102 Abs. 12 lit. k lautet:
,K) der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 uber die Harmonisierung bestimmter Sozialvor-
schriften im StraBenverkehr, ABL. Nr. 370 vom 31. Dezember 1985, S 1, hinsichtlich der
Vorschriften iiber das Mindestalter, die zuldssige Lenkzeit, einzulegende Unterbrechung
und Einhaltung der erforderlichen Ruhezeit (Art 5 bis 9).*

89. Dem § 102 Abs. 12 wird angefiigt:

»Im Falle der lit. g sind bei Gewichtsiiberschreitungen oder Achslastiiberschreitungen die Zwangsmaf-
nahmen aufzuheben, wenn die Uberlast ab- oder auf ein anderes Fahrzeug umgeladen wird. Ist das Ab-
oder Umladen an Ort und Stelle nicht méglich, so kann der Transport unter Begleitung durch die Organe
des offentlichen Sicherheitsdienstes oder der StraBenaufsicht mit geringer Geschwindigkeit bis zu einer
nahe gelegenen geeigneten Stelle, wo ein sicheres Ab- oder Umladen méglich ist, weitergefiihrt werden.*

90. § 103 Abs. { Z 2 lauzet:
w2 hat bei Kraftfahrzeugen dafiir zu sorgen, dass fiir Fahrten

- das im § 102 Abs. 10 angefiihrte Verbandzeug,

- bei mehrspurigen Kraftfahrzeugen eine Wameinrichtung,

- bei denin § 102 Abs. 10a genannten Fahrzeugen aufler in den Féllen des § 102 Abs.
10b und Abs. 10c die erforderlich: reflektierende Wamtafel im Sinne des § 102
Abs. 10a sowie

- bei Kraftfahrzeugen mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
3500 kg und bei anderen als leichten Anhingemn pro Fahrzeug jeweils mindestens
ein Unterlegkeil

bereitgestellt ist;

91. Nach § 103 Abs. 1 wird der Punkt am Ende der Z 4 durch einen Strichpunkt ersetzt undfolgende Z 5
angefiigt:
»5. darf Lastkraftwagen und Sattelzugfahrzeuge jeweils mit einem hochsten zuldssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 3.500 kg ohne Bereitstellung eines Lenkers nur an Personen vermieten, die
a) nachweisen, dass sie Inhaber einer von einer dsterreichischen oder auslindischen Behérde
ausgestellten Giterbeftrderungskonzession sind und entweder
aa) eine Bestitigung der Gewerbebehorde vorlegen,
wonach durch die Anmietung die in der Konzession festgelegte Anzahl der
Kraftfahrzeuge nicht iiberschritien wird oder
bb) nachweisen, dass die Anmietung dem voriibergehenden Ersatz fiir ein gleichar-
tiges ausgefallenes Fahrzeug dient, oder
b) anhand ihrer Gewerbeberechtigung nachweisen, dass sie zum Werkverkehr mit Giitern (§ 32
Abs. 3 GewO 1994) berechtigt sind, oder
c) glaubhaft nachweisen, dass das Kraftfahrzeug fiir eine unentgeltliche private Giiter-
befSrderung benétigt wird; hierbei sind der Zweck, die Dauer und der Abfahrts- und Zielort
dieser Gilterbefdrderung im Mietvertrag genau zu bezeichnen.*

92. § 103 Abs. 3 lautet:

.»(3) Der Zulassungsbesitzer eines Fahrzeuges hat, sofern er der Dienstgeber des Lenkers ist, dafur
zu sorgen, dass eine Gefihrdung des Lebens oder der Gesundheit des Lenkers oder der beim Betrieb des
Fahrzeuges sonst beschiftigten und bei ihm angestellten Personen nach Méglichkeit vermieden wird. Er
hat dem Lenker die erforderliche Kilte- und Regenschutzkleidung sowie fiir Lenker eines Lastkraftwa-
gens, eines Sattelzugfahrzeuges oder eines Omnibusses, jeweils mit einem hochsten zuldssigen Ge-
samtgewicht von mehr als 3.500 kg auch eine geeignete Wamkleidung (wie z.B. reflektierende Wamwe-
ste) beizustellen. Er darf den Lenker nicht in einem Ausmaf3 beanspruchen, dass diesem das sichere Len-
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ken des Fahrzeuges nicht mehr moglich ist.
93.§ 103 Abs. 5 entfaillt.

94. § 106 Abs. 3 lautet:

,»(3) Bei der Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeugen und Anhéngem darf, unbeschadet der
Bestimmungen des Abs. 2, die bei der Genehmigung festgesetzte grofite zuldssige Anzahl der Personen,
die mit dem Fahrzeug und der Personen, die auf jeder einzelnen Sitzbank beftrdert werden diirfen, nicht
iiberschritten werden. Es diirfen aber aufler bei Omnibussen und Omnibusanhingem, abgesehen vom
Lenker nicht mehr als acht Personen, gleichgiiltig ob Erwachsene oder Kinder, befordert werden. Bei der
Berechnung der Anzahl der Personen, die mit einem Omnibus oder Omnibusanhinger im Kraftfahrlinien-
verkehr befdrdert werden diirfen, sind drei Kinder unter 14 Jahren als zwei Personen und Kinder unter
sechs Jahren nicht zu z#hlen.

95. § 106 Abs. 4 lautet:

,»(4) Mit Motorridermn und Motorfahrridern darf aufler dem Lenker nur eine weitere Person befbr-
dert werden. Mit Motorridern und dreirddrigen Kraftfahrzeugen ohne geschlossenen kabinenartigen Auf-
bau dirfen nur Personen befordert werden, die das zwdlfte Lebensjahr vollendet haben. Mit Motor-
fahrridern diirfen Kinder unter acht Jahren nur auf Kindersitzen gemif3 § 26 Abs. S befordert werden, die
der GroBe des Kindes entsprechen.*

96. § 106 Abs. 6 lautet:

»(6) Bei Schillertransporten mit Omnibussen und tei Schillertransporten mit geschlossenen Perso-
nenkraftwagen oder Kombinationskraftwagen, bei denen bei der Genehmigung als groBte zuldssige An-
zahl der beforderten Personen auBBer dem Lenker acht Personen festgesetzt wurde, ausgenommen Trans-
porte, die unentgeltlich, nicht gewerblich und nicht regelmiBig durchgeflihrt werden muss vorme und hin-
ten am Fahrzeug mit einem Abstand von mindestens 100 cm von der Fahrbahnoberfldche entfernt deutlich
sichtbar je eine gelbrote Tafel aus riickstrahlendem Material mit darauf abgebildeten Kindersymbolen und
Blinkleuchten angebracht sein (Schilertransport-Kennzeichnungstafel). Diese Blinkleuchten miissen wih-
rend des Ein- und Aussteigens der Schiller eingeschaltet sein. Bei anderen als Schtilertransporten sind die
Tafeln abzudecken oder zu entfernen. Bei Leerfahrten im Rahmen von Schillertransporten miissen die
Tafeln nicht abgedeckt oder entfernt werden. Die niherer. Bestimmungen iiber das Aussehen, die Eigen-
schaften und die Abmessungen der Tafel sind durch Verordnung des Bundesministers fur Verkehr. Inno-
vation und Technologie festzulegen.*

97. § 107 Abs. 1 lautet:

»(1) Auf Fahrten zu Orten eines dringenden Einsatzes mit im § 20 Abs. 1 lit. d oder Abs. 5 ange-
fuhrten Fahrzeugen finden die Bestimmungen iiber die hochste zuldssige Fahrgeschwindigkeit (§ 98) kei-
ne Anwendung, wenn mit den im § 20 Abs. | lit. d und Abs. 5 angeflihrten Scheinwerfern oder Wam-
leuchten blaues Licht ausgestrahlt wird.

98.§ 109 Abs. 1 lir. d bis g lauten:

»d) auch im Hinblick auf die Lage ihres ordentlichen Wohnsitzes die unmittelbare persénliche
Leitung der Fahrschule erwarten lassen,

e) das Diplom der Fakultit fur Maschinenbau oder fiir Elektrotechnik einer 6sterreichischen
Technischen Universit4t oder das Diplom einer Fachhochschule fiir Maschinenbau oder fuir
Elektrotechnik besitzen oder die Reifepritfung an einer 6sterreichischen Hoéheren techni-
schen Lehranstalt maschinen- oder elektrotechnischer Richtung erfolgreich bestanden ha-

ben,

f) eine Fahrschullehrerberechtigung flir simtliche Klassen oder Unterklassen von Kraftfahr-
zeugen besitzen,

g) seit mindestens drei Jahren eine Lenkberechtigung fur samtliche Klassen oder Unterklassen

von Kraftfahrzeugen besitzen und glaubhaft machen, dass sie mindestens ein Jahr lang
Fahrzeuge der Klassen tatsichlich gelenkt haben fur die Lenker ausgetildet werden sollen,
und nicht wegen schwerer Verstof3e gegen kraftfahrrechtliche oder stralenpolizeiliche Vor-
schriften bestraft worden sind; bei Bewerbern um eine Fahrschulbewilligung fiir die Klasse
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D ist jedoch nur eine Lenkpraxis mit Fahrzeugen der Klasse C, sofern sie nicht auch in eine
andere Klasse oder Unterklasse fallen, erforderlich,*

99. In § 109 Abs. | wird die bisherige lit. i als lit. j bezeichnet. Als neue lit. i wird eingefiigt:
ol die erfolgreiche Absolvierung eines Untemmehmerseminares im Ausmaf3 von mindestens
160 Stunden sowie eines Seminares iiber die speziellen Pflichten und Aufgaben eines Fahr-
schulinhabers im AusmaB von mindestens 15 Stunden nachweisen, und die*

100. § 109 Abs. 3 entfdtir.

101. § 112 Abs. 2 lautet:

+(2) Der vollstindige Fahrschultarif ist von auBen lesbar neben oder in der Ndhe der Eingangstiir
anzubringen. In die Preise sind alle Zuschlige einzubeziehen ("Inklusivpreise”). Der Bundesminister flir
Verkehr, Innovation und Technologie kann durch Verordnung nihere Details hinsichtlich eines vergleich-
baren Tarifaushanges, wie insbesondere die zwingenden Inhalte oder ein einheitliches Tarifformblatt
festlegen.

102. Im § 112 Abs. 3 werden folgende Sdtze angefiigt:

»lnder Bezeichnung der Fahrschule ist jedenfalls der Name des Fahrschulinhabers anzufihren. Fahrschu-
linhaber, denen der Betrieb einer Fahrschule vor dem 1. Jinner 2002 genehmigt worden ist, missen dieser
Verpflichtung bis spétestens 31. Dezember 2003 nachkommen.*

103. § 113 Abs. 3 lauter:

»(3) Als Fahrschulleiter (Abs. 1) darf nur eine Perscn verwendet werden, die

1. die im § 109 Abs. 1 lit. a bis j
angefiihrten Voraussetzungen erfiillt oder die bereits berechtigt ist, eine Fahrschule zu leiten, und die nicht
bereits Besitzer oder Leiter einer anderen Fahrschule ist; steht eine Person, die alle diese Voraussetzungen
erfullt, nicht zur Verfiigung, so darf auch der Besitzer oder Leiter einer anderen Fahrschule als Leiter ver-
wendet werden, sofern dadurch die fachliche Leitung der Fahrschulen nicht beeintrichtigt wird; eine sol-
che Verwendung ist auf die Dauer von htchstens filnf Jahren zu befristen,

2. das 65 Lebensjahr noch nicht vollendet hat und

3. in einem Ausmaf von mindestens einer Halbtagsbeschiftigung (mindestens 20 Stunden pro

Woche) in der Fahrschule anwesend ist.*

104. § 114 Abs. | lawtet:
»(1) Der Fahrschulbesitzer hat dem Landeshauptmann die in seiner Fahrschule verwendeten Lehr-
personen und Anderungen im Stande seines Lehrpersonals anzuzeigen.*

105. § 114 Abs. 2 enfallt.

106. § 114 Abs. 4 Z I lautet:

1. darf Schulfahrten nur durchfithren. wenn er sich in einer hiefur geeigneten korperlichen und
geistigen Verfassung befindet und der Alkoholgehalt des Elutes weniger als 0,5 g/l (0,5 Promille) oder der
Alkoholgehalt der Atemluft weniger als 0,25 mg/l betrigt;*

107. Nach § 114 Abs. 4a wird folgender Abs. 4b eingefiigt:
,(4b) Die in Abs. 4 erwihnten Fahritbungen gemiB § 11 Abs. 4 Z 2 FSG sind auf dem Ubungs-
platz der Fahrschule durchzufihren.

108. § 114 Abs. 5 lautet:

.(5) Das Abhalten eines Fahrschulkurses auBBerhalb des Standortes der Fahrschule ist nur mit Be-
willigung des Landeshauptmannes zuldssig. Die Bewilligung darf nur jeweils fiir einen Fahrschulkurs von
bestimmter Dauer und nicht fiir mehr als zwei Kurse gleichzeitig und nur dann erteilt werden, wenn

1. der Fahrschulkurs im selben Bundesland abgehalten werden soll,

2. dieim § 110 Abs. 1 lit. a angefiihrten sachlichen Voraussetzungen fiir den Fahrschulbetrieb

auch fur den abzuhaltenden Fahrschulkurs gegeben sind,
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3. die unmittelbare persénliche Leitung des abzuhaltenden Fahrschulkurses durch den Fahr-
schulbesitzer oder Fahrschulleiter zu erwarten ist,
4. der Fahrschulkurs nicht mehr als 40 km vom Standort der Fahrschule entfernt abgehalten

werden soll.

109. § 116 Abs. I lautet:

»(1) Die Berechtigung, als Fahrschullehrer an einer Fahrschule theoretischen und praktischen Unter-

richt zu erteilen, darf nur Personen erteilt werden, die

I.  vertrauenswiirdig sind (§ 109 Abs. 1 lit. b),

2. seit mindestens drei Jahren eine Lenkberechtigung fiir die Klassen oder Unterklassen von
Kraftfahrzeugen besitzen, fiir die Lenker ausgebildet werden sollen, und glaubhaft machen,
dass sie mindestens ein Jahr lang solche Fahrzeuge tatséchlich gelenkt haben und nicht wegen
schwerer VerstdBe gegen kraftfahrrechtliche oder straBenpolizeiliche Vorschriften bestraft
worden sind; bei Bewerbern um eine Fahrschullehrerberechtigung fur die Klasse D ist jedoch
nur eine Lenkpraxis mit Fahrzeugen der Klasse C, sofem sie nicht auch in eine andere Klasse
oder Unterklasse fallen, erforderlich und

3. dieeinin Osterreich giltiges Reifepriifungszeugnis besitzen.

§ 2 Abs. 1 bis 3 FSG gilt mit der MaBgabe, dass die Fahrschullehrerberechtigung fiir die Klasse C oder D
oder die Unterklasse C1 nicht auch die Fahrschullehrerberechtigung fiir die Klassen B, F und G umfasst.
Bei der Erteilung der Fahrschullehrerberechtigung sind die Bestimmungen des § 109 uber die Gleichwer-
tigkeit der Ausbildung und die Ausdehnung auf weitere Klassen oder Unterkiassen von Fahrzeugen sowie
die Beriicksichtigung von in anderen EWR-Vertragsstaaten erworbenen Ausbildungen und Befihigungen
sinngemifB anzuwenden.*

110. § 116 Abs. 2 lautet:
,»(2) Der Landeshauptmann kann auf Antrag vom Erfordemis des Besitzes eines in Osterreich giilti-
gen Reifezeugnisses befreien, wenn der Antragsteller

1. wihrend des letzten Jahres und

2. insgesamt mindestens fiinf Jahre lang w&hrend der letzten acht Jahre

vor der Einbringung des Antrages lang als Fahrlehrer tiitig war und einen guten Erfolg nachweisen
kann.*

111. § 116 Abs. 5 lautet:
,.(5) Die Fahrschullehrerberechtigting ist zu entziehen, wenn
1. die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung nicht mehr gegeben sind; dies giit jedoch nicht
bei der Entziehung der Lenkberechtigung wzgen eines korperlichen Gebrechens,
2. die Absolvierung der Weiterbildung nicht nachgewiesen wurde.*

112. § 116 Abs. 6 entfdllr.
113.In § 116 Abs. 6a entfillt das Wort ,entgeltliche .

114. Nach § 116 Abs. 6a wird folgender Abs. 6b eingefiigt:

,»(6b) Fahrschullehrer miissen periodische Weiterbildungen im AusmaB von mindestens 40 Stunden
jeweils innerhalb eines Zeitraumes von 5 Jahren absolvieren. Der Nachweis iiber die absolvierten Weiter-
bildungen ist jeweils vor Verlingerung des Fahrschuilehrerausweises dem Landeshauptmann zu erbringen.
Wird dieser Nachweis nicht erbracht, so ist vom Landeshauptmann eine Frist zu setzen, bis zu der die
fehlenden Nachweise zu erbringen sind. Die Verlingerung des Ausweises erfolgt erst, wenn die Nachwei-
se erbracht sind. Wird die Absolvierung der Weiterbildung nicht bis zum Verstreichen der Frist nachge-
wiesen, so ist die Fahrschullehrerberechtigung zu entziehen.*

115. Nach § 116 wird folgender § 116a samt Uberschrift eingefiigt:
,JFahrlehrerausweis, Fahrschullehrerausweis

§ 116a. (1) Der Landeshauptmann hat nach Erteilung einer Fahrschullehrerberechtigung jedem

Fahrschullehrer einen Fahrschullehrerausweis und nach Erteilung einer Fahrlehrerberechtigung jedem
Fahriehrer einen Fahriehrerausweis auszustellen. Dem Ausweis muss zu entnehmen sein, fiir welche
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Klassen oder Unterklassen von Fahrzeugen sein Besitzer theoretischen oder praktischen Unterricht ertei-
len darf.

(2) Der Fahrschullehrerausweis und der Fahrlehrerausweis werden jeweils mit einer Giiltigkeit von
S Jahren ausgestellt. Vor Verlingerung der Giiltigkeit ist die Absolvierung der Weiterbildung nachzuwei-
sen.

(3) Die Lehrpersonen haben ihren Fahrlehrerausweis beim Erteilen des praktischen Unterrichtes auf
Schulfahrten mitzufuhren und den Organen des 6ffentlichen Sicherheitsdienstes oder der Straf3enaufsicht
auf Verlangen zur Uberpriifung auszuhindigen. Fahrschullehrer haben ihren Ausweis auch beim Erteilen
von theoretischem Unterricht dabeizuhaben und auf Verlangen einem behordlichen Kontrollorgan (Fahr-
schulinspektor) zur Uberprilfung auszuhzndigen. Der Besitzer eines Fahrlehrerausweises oder eines Fahr-
schullehrerausweises hat diesen unverziglich dem Landeshauptmann abzuliefemn, wenn er die Berechti-
gung zum Erteilen von praktischem Unterricht verliert, wie insbesondere bei Entziehung der Lenkberech-
tigung.

(4) Auf dem Ausweis oder, wenn der Platz nicht mehr ausreicht, auf einem Beiblatt dazu, ist vom
Fahrschulinhaber anzugeben, seit wann diese Lehrperson in der Fahrschule beschiftigt ist. Endet das Be-
schiftigungsverhéltnis in der Fahrschule, so hat der Inhaber des Ausweises diesen dem Fahrschulinhaber
zwecks Bestétigung vorzulegen und der Fahrschulinhaber hat diesen Umstand im Ausweis zu vermerken.
Wird der Ausweis nicht vorgelegt oder nimmt der Fahrschulinhaber die Bestitigung nicht vor, so kann
vom Fahrschulinhaber oder vom Inhaber des Ausweises der Landeshauptmann angerufen werden. Dieser
hat gegebenenfalls die Vorlage des Ausweises oder die Vornahme der Bestitigung anzuordnen. Wird
dieser Anordnung nicht binnen der vom Landeshauptmann gesetzten Frist entsprochen, so kann der Lan-
deshauptmann gegen Ersatz des dadurch verursachten Aufwandes den Ausweis einziehen und die Bestti-
gung vornehmen.*

116. § 117 samt Uberschrift lautet:
~Fahrlehrer

§ 117. Die Berechtigung, als Fahrlehrer an einer Fahrschule praktischen Fahrunterricht zu erteilen,

darfnur Personen erteilt werden, die

1. vertrauenswiirdig sind (§ 109 Abs. 1 lit. b),

2. seit mindestens drei Jahren eine Lenkberechtigung fur die Klassen oder Unterklassen von
Kraftfahrzeugen besitzen, fur die Lenker ausgebildet werden sollen, und glaubhaft machen,
dass sie mindestens ein Jahr lang solche Fahrzeuge tatsichlich gelenkt haben und nicht we-
gen schwerer Verstof3e gegen kraftfahrrechtliche oder straBBenpolizeiliche Vorschriften be-
straft worden sind; bei Bewerbern um eine Fahrlehrerberechtigung fur die Klasse D ist je-
doch nur eine Lenkpraxis mit Fahrzeugen der Klasse C, sofern sie nicht auch in eine andere
Klasse oder Unterklasse fallen, erforderlich.

§ 2 Abs. 1 bis 3 FSG gilt mit der Maf3gabe, dass die Fahrlehrerberechtigung fiir die Klasse C oder D oder
die Unterklasse C1 nicht auch die Fahrlehrerberechtigung fur die Klassen B, F und G umfasst. Die Be-
stimmungen des § 109 Abs. 5 bis 9 und § 116 Abs. 2a, 3, 4, 6a, 6b und 7 sind auf Fahrlehrer sinngemif
anzuwenden. Die Fahrlehrerberechtigung ist zu entziehen, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung
nicht mehr gegeben sind, oder die Absolvierung der Weiterbildung nicht nachgewiesen wurde.*

117.1m § 122 Abs. 2 entfillt der letzte Satz.

118. § 122 Abs. 3 erster Satz lautet:
..Die Bewilligung darf hinsichtlich desselben Bewerbers um eine Lenkberechtigung nur einmal, fur
nicht mehr als zwei Begleiter und fur nicht ldnger als ein Jahr erteilt werden.*

119. § 122 Abs. 5 dritter Satz lautet:

..Bei der Durchfihrung von Ubungsfahrten hat beim Begleiter der Alkoholgehali des Blutes weniger
als 0,5 g/1 (0,5 Promille) oder der Alkoholgehalt der Atemluft weniger als 0,25 mg/1 zu betragen.”
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120. In § 123 Abs. 1 entfillt der nweite Satz.

121. § 123 Abs. 4 lautet:

»(4) Dieim § 103 Abs. 2 und § 103a Abs. 2 angefuhrten Erhebungen sind im Sinne des § 39 Abs. 2
letzter Satz AVG, auBler bei Gefahr im Verzug, schriftlich oder telefonisch durchzufuhren. Liegt einer
Erhebung gemif § 103 Abs. 2 die Begehung einer Verwaltungsiibertretung zugrunde, ist die Erhebung
von der fur die Ausiibung des Verwaltungsstrafrechtes zustindigen Behorde, sofern diese eine Bezirks-
verwaltungs- oder Bundespolizeibehorde ist, zu fuhren. In diesen Fillen ist diese Behdrde auch sachlich
und 6rtlich fitr die Durchfithrung eines Strafverfahrens wegen Ubertretung des § 103 Abs. 2 zustindig.”

122. Nach § 132 Abs. 9 werden folgende Abs. 10,11,12, 13, 14 und 15 angefiigt:

»(10) Bereits genehmigte oder zugelassene Invalidenkrafifahrzeuge unterliegen weiterhin den bis-
her fur sie geltenden Bestimmungen. Solche Fahrzeuge miissen nicht neu genehmigt oder zugelassen wer-
den.

(11) Fahrzeuge der Klasse N2, mehrspurige Kleinkraftrider (Klasse L2), vierrddrige Leichtkraft-
fahrzeuge (Klasse L2), dreirddrige Kraftfahrzeuge (Klasse LS) und vierriddrige Krafifahrzeuge im Sinne
der Richtlinie 92/6 I/EWG (Klasse LS), die bereits vor dem Inkrafttreten des § 4 Abs. 5 idF BGBI. I Nr.
xx/xxxx genehmigt worden sind, sind von der Bestimmung des § 4 Abs. 5 ausgenommen. Diese milssen
aber den bisherigen Bestimmungen entsprechen.

(12) Kraftwagen der Klassen M2, M3, N2 und N3 mit einer Bauartgeschwindigkeit von mehr als
25 km/h und mit nicht mehr als vier Achsen und Anhinger der Klassen O2 und O3, die mit solchen
Kraftwagen gezogen werden, die nicht dem § 6 Abs. 7a entsprechen, diirfen spéter als ein Monat nach
Inkrafttreten des § 6 Abs. 7a in der Fassung des Bundesgesetzes BGBL. Nr. xx/xxxx, nicht mehr erstmals
zum Verkehr zugelassen werden.

(13) Fahrzeuge, die zur Verwendung im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen oder der Post-
und Telegrafenvenwaltung bestimmt sind und die aufgrund der bisher geltenden Bestimmungen mit dem
dauernden Standort in Wien und mit der Bezeichnung des sachlichen Bereiches an Stelle der Bezeichnung
der Behorde im Kennzeichen zugelassen worden sind, diirfen diese Kennzeichen bis zu einer allfdlligen
Abmeldung weiterhin fiihren.

(14) Fahrschullehrer und Fahrlehrer, die einen Fahrschullehreraussweis oder einen Fahrlehreraus-
weis besitzen, der vor dem 1. Jinner 2002 ausgestellt worden ist, haben diesen bis ldngstens 30. Juni 2002
beim Landeshauptmann gegen einen solchen mit eingetragener Giiltigkeitsdauer umzutauschen. Fahr-
schullehrerausweise und Fahrlehrerausweise die vor dem 1. Jénner 2002 ausgestellt worden sind, verlie-
ren mit Ablauf des 30. Juni 2002 ihre Giiltigkeit.

(15) Fahrschulbewilligungen, die vor dem 1. Jidnner 2002 erteilt worden sind, sind von den Be-
stimmungendes § 109 Abs. 1 idF. BGBI. | Nr. xx/xxxx ausgenommen. **

123. § 134 Abs. 3 lautet:

,,(3) Bei Ubertretungen des § 99 Abs. | erster Satz und Abs. S auf FreilandstraBen, des § 102 Abs.
1 dritter Satz und Abs. 3 dritter Satz, des § 106 Abs. la, 1b und Abs. 4 sowie bei mit Messgeriten festge-
stellten Uberschreitungen einer ziffernmiBig festgesetzten erlaubten Hochstgeschwindigkeit (§ 98) im
AusmaB von 20 bis 30 km/h kann § 50 VStG 1991 mit der MaBgabe angewendet werden, dass Geldstra-
fen bis 500 S sofort eingehoben werden. Dies gilt auch fiir Ubertretungen der Artikel 5 bis 9 der Ver-
ordnung (EWG) Nr. 3820/85 iiber die Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Straenverkehr,
ABIL Nr. L 370 vom 31. Dezember 1985, S |1 und des Artikels 15 der Verordnung {EWG) Nr. 3821/85
iiber das Kontrollgerat im StraBenverkehr, ABL. Nr. L 370 vom 31. Dezember 1985, S 8, gedndert durch
Verordnung (EWG) Nr.3572/90, ABIL. Nr. L 353 vom 17. 12.1990, S 12. Bei Ubertretungen des § 4 Abs.
7a und § 101 Abs. 1 lit. a kann § 50 VStG 1991 mit der Maf3gabe angewendet werden, dass Geldstrafen
bis 3.000 S sofort eingehoben werden.*

124. Der bisherige § 134 Abs. 3b erhalt die Absatzbezeichnung (3c). Als newer Abs. 36 wird eingefiigt:
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»(3b) Zur Feststellung einer Uberschreitung einer ziffernmiBig festgesetzten Hochst-
geschwindigkeit kénnen auch automatische Geschwindigkeitsmesssysteme verwendet werden, mit denen
die Durchschnittsgeschwindigkeit eines Fahrzeuges auf einer bestimmten Wegstrecke gemessen werden
kann, sofern im Bereich der Messstrecke nur eine zulissige Hochstgeschwindigkeit gesetzlich oder durch
Verordnung festgesetzt ist. Dabei gilt die Messstrecke als Ort der Begehung der Ubertretung. Wurden
dabei auf der Messstrecke im Messzeitraum mehrere Geschwindigkeitsiibertretungen begangen, so gelten
diese als eine Ubertretung. Erstreckt sich die Messstrecke auf den Sprengel mehrerer Behdrden, so ist die
Behorde zustindig, in deren Sprengel das Ende der Messstrecke fillt.*

125. Im § 135 wird folgender Abs. 8 angefiigt:

,»(8) § 57 Abs. 4a und § 57a Abs. 2a sowie § 109 Abs. 1Jit. fund i, § 114 Abs. 1, § 114 Abs. 2, §
116 Abs. 5, § 116 Abs. 6b, § 116a, in der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. I Nr. xx/xxxx, treten mit 1.
Janner 2002 in Kraft. § 2 Abs. 1 Z 46, § 20 Abs. 1 lit. h und § 106 Abs. 6, in der Fassung des Bundesge-
setzes BGBI. I Nr. xx/xxxx, treten mit 1. September 2002 in Kraft. § 49 Abs. 4 und § 50 Abs. 2, in der
Fassung des Bundesgesetzes BGBI. Nr. xx/xxxx, treten mit 1. Juli 2002 in Kraft. § 47 Abs. 4a Z 5, in der
Fassung des Bundesgesetzes BGBI. 1 Nr. xx/xxxx , tritt mit 1. Mérz 2003 in Kraft.*

126. In § 136 Abs. 1 lit. d entfillt der Ausdruck ,,des § 55 Abs. 3 und 4*.

127. § 136 Abs. 1 lit. e, f1nd g lauten:
,.€) des § 91a mit dem Bundesminister fiir soziale Sicherheit und Generationen;
f) des § 102 Abs. 5 lit. f mit dem Bundesminister fiir Wirtschaft und Arbeit;
g) des § 109 Abs. 2, des § 124 Abs. 3, des § 125 Abs. 3 und des § 127 Abs. 4 beziiglich der
Frage der Gleichwertigkeit der Ausbildung an einer Héheren Lehranstalt oder an einer Uni-
versitidt mit dem Bundesminister fir Bildung, Wissenschaft und Kultur;*

128. In § 136 Abs. 1 lit. i wird die Wortfolge , fur Land- und Forstwirtschaft™ ersetzt durch die Wortfolge
. fir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wassenvirtschaft.

129. § 136 Abs. 1 lit. n entfdllt.

130. In § 136 Abs. 2 entfdllt der Ausdruck ,,des § 67 Abs. 4a letzter Satz und Abs. 7, des § 68 Abs. 2
zweiter Satz und des § 77 Abs. 1 zweiter Satz*.

131. § 136 Abs. 3alautet:

»(3a) Mit der Vollziehung des § 11 Abs. 3 bis 9, des § 26a Abs. 2 lit. c und des § 134 Abs. 6 ist der
Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft betraut; er hat hiebei das
Einvernehmen mit den Bundesministern fir soziale Sicherheit und Generationen, fiir Wirtschaft und Ar-
beit sowie fiir Verkehr, Innovation und Zukunft herzustellen.*

132. Die Wortfolge "der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr" in ihren verschiedenen gramma-
tikalischen Formen wird durch die Wortfolge "der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Techno-
logie” in der jeweils grammatikalisch richtigen Form ersetzt.”

Artikel I1
(Anderung der 3. Kraftfahrgesetz-Novelle)

Das Bundesgesetz vom 7.7.1976, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 geéndert (3. Krafifahrgesetz-Novelle)
und zivilrechtliche Bestimmungen iiber den Gebrauch von Sicherheitsgurten getroffen werden, BGBI. Nr.
1976/352, zuletzt gedndert durch BGBI. Nr. 1990/458 wird wie folgt geédndert:

1. Art. I11 Abs. 2 Z 4 wird angefuigt:

,»und bei bescheidmiBig vorgeschriebenen Transportbegleitfahrzeugen von beeideten Strafenauf-
sichtsorganen bei der Absicherung von Sondertransporten auf Bundes- und Landesstra3en, wenn der
Gebrauch des Sicherheitsgurtes mit dem Zweck der Fahrt unvereinbar ist,*
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2. Art. Il Abs. 5 lautet:
"(5) Wer

1. als Lenker eines Kraftfahrzeuges oder

2. als mit einem Kraftfahrzeug befbrderte Person
die im Abs. 1 erster Satz angefiihrte Verpflichtung nicht erflillt, begeht, wenn dies bei einer Anhaltung
gemiB § 97 Abs. 5 StVO 1960 festgestellt wird, eine Verwaltungsiibertretung, welche mit einer Organ-
strafverfigung gemiB § 50 VStG mit einer Geldstrafe von S 300,-- zu ahnden ist. Wenn die Zahlung des
Strafbetrages venwveigert wird, ist von der Behorde eine Geldstrafe bis zu S 1.000,-- , im Falle der Unein-
bringlichkeit eine Freiheitsstrafe bis zu 24 Stunden zu verhéngen."

Artikel 111
(Anderung der 4. Kraftfahrgesetz-Novelle)

Das Bundesgesetz vom 30.11.1977, mit dem das Kraftfahrgesetz 1967 gedndert wird ( 4. Kraftfahrgesetz-
Novelle) und zivilrechtliche Bestimmungen iiber den Gebrauch von Sturzhelmen getroffen werden, BGBI.
Nr. 615/1977, zuletzt gedndert durch das Bundesgesetz BGBI. I, Nr. 93/1998, wird wie folgt ge&ndert:

Im Art. IV Abs. I lautet der erste Satz=:

"Der Lenker eines Kraftrades oder eines Kraftwagens mit drei Ridern und einem Eigengewicht von mehr
als 400 kg, ausgenommen Fahrzeuge mit geschlossenem, kabinenartigen Aufbau, wobei jedoch bei Kraf-
tridern mit einem geschlossenen, kabinenartigen Aufbau durch ein geeignetes, technisch gleichwertiges
Sicherungssystem (zB spezielles Gurtsystem) ausreichender Schutz geboten sein muss. und eine mit einem
solchen Fahrzeug beftrderte Person sind je fiir sich zum bestimmungsgeméfBen Gebrauch eines Sturzhel-
mes verpflichtet.”
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2 1kfgnvorbl.15.5.2001.doc
Vorblatt

Probleme:

Seit den letzten geringfilgigen Anderungen des Kraftfahrgesetzes im Jahre 1998 haben sich wieder eine
Reihe von Punkten ergeben, die eine Anderung des Krafttahrgesetzes notwendig machen. Dies sind zahl-
reiche redaktionelle Anpassungen. Beriicksichtigung des aktuellen technischen Standes, Beriicksichtigung
der praktischen Erfahrungen mit einzelnen Bestimmungen sowie Beriicksichtigung von EU-Richtlinien.
Umfangreichere Anderungen sind im Bereich des Fahrschulwesens angezeigt, da die Ergebnisse einer
Arbeitsgruppe aus Vertretern der Behdrden und der Sozialpartner beriicksichtigt werden sollen. Die Be-
stimmungen {iber Probefahrten entsprechen nicht mehr den wirtschaftlichen Notwendigkeiten und sollten
den tatsichlichen Gegebenheiten angepasst werden. Es muss die Durchsetzung der Einhaltung der gelten-
den Gewichtsgrenzen erleichtert werden.

Ziel:
Anderung der relevanten Bestimmungen des Kraftfahrgesetzes.

Inhalt: _
Siehe die folgenden Erléuterungen.

Alternativen:

Beibehaltung der jetzt geltenden Rechtslage, die aber in bestimmten Punkten zu unbefriedigenden Ergeb-
nissen fihrt. Die angestrebten Ziele kénnen nur durch eine entsprechende Adaptierung der kraftfahrrecht-
lichen Bestimmungen erreicht werden.

Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:
Keine.

Finanzielle Auswirkungen:
Teile der beabsichtigten Anderungen haben finanzielle Auswirkungen.
A) Mehraufivand ergibt sich_an folgenden Bestimmungen:
1) Z25(§20Abs. S lit. h, i und j) — Bewilligung von Blaulicht
2) Z 41 (§ 40a Abs. 8) — behordlicher Ausspruch
3) Z 48 (§ 45 Abs. 3) — zusitzliche Bewilligungen
4) Z 66 (§ 56 Abs. 1a) — besondere Uberpriifung
S) Z 68 (§ 57 Abs. 4a)und Z 69 (§ 57a Abs. 2a) — Versicherung fiir Ennichtigte
6) Z98(§ 109 Abs. 1 lit. i) — zusitzliches Untermehmerseminar
7) Z 114 (§ 116 Abs. 6b) — Verldngerung des Fahr(schul)lehrerausweises

Dieser Mehraufwand ist wie folgt zu quantifizieren:

zu 1) Z 25 (§ 20 Abs. S lit. h, i und j — Blaulichtgenehmigungen):
Die Angaben einiger Linder hochgerechnet diirfte insgesamt mit 700 - 800 Verfahren zu rechnen
sein. Legt man eine durchschnittliche Bearbeitungsdauer von 30 Minuten zugrunde, so bedeutet dies
eine Gesamtdauer von ca. 400 Stunden fur einen ,,C*-Bediensteten mit Stundensatz S 390,--, insge-
samt somit S 156.000,--.

zu2)Z41(8§40aAbs. 8 — behodrdlicher Ausspruch):
Der damit verbundene Aufwand ist uBlerst gering. Durch die Einbindung des Landeshauptmannes
soll sichergestellt werden, dass dieser iiber die Vorginge in seinem Bereich entsprechend informiert
ist. Quantifizierbarer Aufwand wird dadurch kaum ableitbar sein.

zu 3)Z 48 (§ 45 Abs. 3 — zusitzliche Probefahrtbewilligungen):
Sehr unterschiedliche Angaben einiger Linder hochgerechnet diirfte mit ca. 1200 zusitzlichen An-
tragsstellungen zu rechnen sein. Arbeitsaufwand ca. 1 Stunde eines ,,C*“-Bediensteten pro Verfahren,
ergibt S 468.000.--.

zu 4)Z 66 (§ 56 Abs. 1a — besondere Uberpriifung):
Derzeit besteht eine ,,Kann-Bestimmung* hinsichtlich der behérdlichen Uberpriifungen von Altfahr-
zeugen. Diese soll in eine ,Hat-Bestimmung* geindert werden und zugleich soll das betroffene
Fahrzeugkollektiv ausgeweitet werden (bei Schwerfahrzeugen schon solche, deren Zulassung lénger
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als 7 Jahre zuriickliegt). Dadurch kommt es im Bereich der Schwerfahrzeuge aber zu keinem Mehr-
aufivand, da sich die stichprobenartige Uberpriifung lediglich anders verteilt und nunmehr auch
Fahrzeuge, deren erstmalige Zulassung erst 7 Jahre zuriickliegt, umfassen soll.

Die bisherige ,, Kann-Bestimmung® war eigentlich seinerzeit schon als ,Ist-Bestimmung* gedacht
und die besondere Uberpriifung von Altfahrzeugen hitte schon jetzt durchgefithrt werden sollen und
wurde zumeist auch gemacht. Hinsichtlich des finanziellen Aufwandes &ndert sich somit nichts. Falls
jedoch einige Behdrden bisher von der im Interesse der Verkehrssicherheit gelegenen Bestimmung
der stichprobenartigen Uberpriifung von Altfahrzeugen nicht Gebrauch gemacht haben, so ergibt
sich fiir diese aus der nunmehrigen ausdriicklichen Verpflichtung entsprechender Mehraufwand
durch Vorladungen, Terminverwaltung, Ergebnisverwaltung, Durchfihrung der Priifung .... . Da aber
nicht bekannt ist, welche Behdrden diese Mdglichkeit zur Verbesserung der Verkehrssicherheit der-
zeit nicht gentitzt haben, ist der tatséchlich zu erwartende Aufwand nicht quantifizierbar.

zu 5)Z 68 (§ 57 Abs. 4a — Nachweis der Versicherung) und Z 69 (§ 57a Abs. 2a);
Dieser ,,Aufwand ist kaum spiirbar, da im Ermé&chtigungsverfahren lediglich zus&tzlich das Vorliegen
der Haftpflichtversicherung zu priifen ist.

zu6)Z 98 (§ 109 Abs. 1 lit. i — zusitzliche Anforderung):
Die Vorlage des zusitzlichen Nachweises im Verfahren zur Erteilung einer Fahrschulbewilligung
(Unternehmerseminar) stellt einen nicht spiirbaren und somit nicht quantifizierbaren ,,Aufwand* dar.

zu7)Z 114 (§ 116 Abs. 6b — Verlidngerung des Fahrlehrerausweises):
Dieser = Mehraufwand  wird durch den  Wegfall der Erteilung einer Probe-
fahr(schul)lehrerberechtigung, des Entfalles der Dispensméglichkeit von Praxiszeiten sowie dadurch,
dass nicht bei jedem Fahrschulwechsel ein neuer Ausweis ausgestellt werden miuss, mehr als kom-
pensiert.

Quantifizierbarer Mehraufwand: S 156.000,--
S 468.000,--
S 624.000.--

B) Einsparungen ergeben sich aus folgenden Bestimmungen:
1) Z24(§20Abs. 1 lit. i) —reflektierende Markierungen ohne Bewilligung

2) Z 33 (§ 30 Abs. S) und Z 40 (§ 40a Abs. S Z 26) — Unbedenklichkeitsbescheinigung durch Zu-
lassungsstelle

3) Z37(§40Abs. 1lit.a),Z58(§48 Abs. 1 Z2)und Z 59 (§ 48 Abs. 4) — Entfall der Sonderre-
gelungen fur Fahrzeuge im Bereich der OBB und der Post

4) Z 39 (§ 40a Abs. 5 Z 4) — Wegfall der behordlichen Vorfragenentscheidung

S) Z45(§44 Abs. 1 lit. b) — verzdgerte Einleitung eines Aufhebungsverfahrens

6) Z54(§ 47 Abs. 2) — Wegfall der behdrdlichen Auskunftserteilung

7) Z 64 (§ 51 Abs. 2) — Entfall der Weiterleitung durch die Behorde

8) Z 67 (§ 56 Abs. S) — Kostenbeitrag

9) Z 100 (§ 109 Abs. 3) — Dispens von Praxiszeiten

10) Z 112 (§ 116 Abs. 6) — Entfall Probelehrer

11) Z 115 (§ 116a) - Fahrlehrerausweis neu

Dieses Einsparungspotential ist wie folgt zu quantifizieren:

zul) Z24(§20Abs.1liti— reflektierende Markierungen):
Durch die Aufniahme in § 20 Abs. 1 diirfen bestimmte reflektierende Markierungen bewilligungs-
frei angebracht werden. Ohne diese Bestimmung hétte die Anbringung einer solchen reflektieren-
den Markierung einer Bewilligung durch den Landeshauptmann bedurft.

Wenn man davon ausgeht, dass nur an I % aller zugelassenen LKW eine solche Markierung ange-
bracht wird, so hétte das iiber 3000 Bewilligungsverfahren zur Folge gehabt. Bei 15 Minuten pro
Antrag wiren 750 Stunden erforderlich. Bei einem ,,C*“-Bediensteten wiirde dies einen Aufwand
von S 292.500,-- bedeuten.

zu2) Z33(§30 Abs.5undZ 40 § 40a Abs. 5 Z 26 — Unbedenklichkeitsbescheinigung):

www.parlament.gv.at



zu 3)
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zu 5)

zu 6)

zu 7)

zu 8)

zu9)
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Die Angaben der Linder hochgerechnet ergeben ein Einsparungspotential von ca. 5100 Anlassfil-
len & ca. 15 Minuten, insgesamt 1275 Stunden; (C-Bediensteter) = S 497.250.--.

Z37(§40 Abs. 11it.a, Z S8 § 48 Abs. 1 Z2 und Z 59 § 48 Abs. 4 — Entfall der Sonderregelungen
fiir Fahrzeuge im Bereich der OBB und der Post):

Durch den Entfall der Sonderregelungen fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung im Bereich der OBB
oder der Post und Telegrafenverwaltung bestimmt sind, kommt es zu (geringfigigen) Einsparungen
im Bereich der Bundespolizeidirektion Wien, da alle diese Fahrzeuge derzeit bei dieser Behorde
zugelassen sind. In Hinkunft sind diese Fahrzeuge nach ihrem jeweiligen Standort bei den privaten
Zulassungsstellen zuzulassen.

Z39(§40a Abs. 5 Z 4 — Wegfall der behérdlichen Vorfragenentscheidung):
Die Angaben der Linder hochgerechnet ergeben sich derzeit ca. 80 Anlassfille a ca. 15 Minuten,
insgesamt somit 20 Stunden fur einen ,,C**-Bediensteten = S 7.800,--.

Z 45 (§ 44 Abs. 111it. b — verztgerte Einleitung eines Aufhebungsverfahrens):
Durch das Zuwarten ertibrigt sich in vielen Fillen die Einleitung des Verfahrens zur Aufhebung der
Zulassung. Wie viele Verfahren tatsichlich eingespart werden kénnen, ist aber nicht abschétzbar.

Z 54 (§ 47 Abs. 2 — Wegfall der behsrdlichen Auskunfiserteilung):
Die Auskunftserteilung soll auf die Evidenz des Versicherungsverbandes iibergehen. Die damit
verbundene Entlastung der Behorde ist aber nicht quantifizierbar.

264 (§ 51 Abs. 2 — Entfall der Weiterleitung durch die Behorde):
Wie stark die damit verbundene Entlastung fiir die Behorde ist, kann nicht quantifiziert werden.

Z 67 (§ 56 Abs. 5 — Kostenbeitrag):

Wenn die Uberpriifung die nichste Begutachtung ersetzt und eine Begutachtungsplakette anzu-
bringen ist, soll die Behorde auch einen Kostenbeitrag einheben diirfen (derzeit nur, wenn schwere
Mingel festgestellt werden). Damit sind Einnahmenmoglichkeiten fiir die Linder verbunden, die
mit ca. S 1,000.000,-- geschitzt werden kénnen.

Z100(§ 109 Abs. 3 — Dispens von Praxiszeiten):
Durch den Entfall dieser Dispensmoglichkeit werden die Verfahren beschleunigt und vereinfacht.
Eine Quantifizierung ist aber nicht moglich.

zul0) Z112(§ 116 Abs. 6 — Entfall Probelehrer):

zull

Da in Hinkunft keine Probelehrerbewilligung zu erteilen ist, hat der Landeshauptmann weniger
Bewilligungen zu erteilen, es sind weniger Verfahren zu fiithren. Bei angenommen 100 Antrégen
bedeutet das 100 Verfahren (ca. 30 Minuten) weniger, somit 50 Stunden Aufivand weniger fur ei-
nen ,,C*-Bediensteten, ergibt S 19.500,--.

YZ 115 {(§ 116a~ Fahrlehrerausweis):
In Hinkunft wird bei Wechsel der Fahrschule kein neuer Ausweis auszustellen sein. Dies stellt eine
spirbare Entlastung dar, die den Mehraufwand fitr die nunmehr befristet giiltigen Ausweise und
den Austausch der alten auf neue Ausweise mehr als nur wettmacht.

Quantifizierte Einsparungen: S 292.500,--

O

S 497.250,--
S 7.800,--
S 1,000.000,--

S 19.500,--

S 1.817.050,--

Kein Mehraufwand kann z.B. ausder Z 9 (§ 4 Abs. 5) hinsichtlich der Ausriistung zusitzlicher Fahr-
zeugkategorien mit Sicherheitsgurten im Hinblick auf eventuell zusitzlich zu fuhrende Strafverfahren
abgeleitet werden. Die Verpflichtung zur Ausriistung dieser Fahrzeuge mit Sicherheitsgurten ergibt
sich aus EU-Richtlinien (97/24, Kapitel XI und 77/541). Auflerdem kann wegen neuer sinnvoller
Verpflichtungen, die im Interesse der Hebung der Verkehrssicherheit ergehen, nicht Mehraufiwwand
wegen allenfalls zu erwartender Strafverfahren wegen Nichteinhaltung dieser Bestimmungen geltend
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gemacht werden. Es kann seridserweise nicht abgeschétzt werden, ob es tiberhaupt zu Strafverfahren
und falls ja, in welcher Anzahl kommen wird. Dies hingt von der Gesetzestreue der Norm-
unterworfenen als auch von der Kontrollintensitit der Behdrden ab. Daher k&nnen solche Bestim-
mungen seridserweise nicht Gegenstand von Kostenschitzungen sein.

Auch kann kein Mehraufwand aus der Bestimmung der Z 121 (§ 123 Abs. 4) abgeleitet werden. Die
Klarstellung, dass die Behdrde, die zur Durchfilhrung des Verwaltungsstrafverfahrens zust4ndig ist,
auch fiir die Durchfithrung des Verfahrens zur Lenkererhebung gem#f § 103 Abs. 2 und eines allen-
falls erforderlichen Strafverfahrens wegen Ubertretung des § 103 Abs. 2 zustindig sein soll, dient
der Verfahrens6konomie und somit einer Vereinfachung. Wire 6rtlich eine andere Behérde zustin-
dig, so miisste das Verfahren an diese Behdrde abgetreten werden, was jedenfalls zu Mehraufwand
fiihren wiirde, der ja generell vermieden werden soll.

EU-Konformitit:
Gegeben. Es werden zum Teil Richtlinien umgesetzt.

Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:
Keine.
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21kfnerl.15.05.2001vorlage.doc
Erliduterungen

1. Aligemeiner Teil:

Seit den letzten geringfilgigen Anderungen des Kraftfahrgesetzes im Jahre 1998 haben sich wieder einer
Reihe von Punkten ergeben, die eine Anderung des Kraftfahrgesetzes notwendig machen. Dies sind zahl-
reiche redaktionelle Anpassungen, Beriicksichtigung des aktuellen technischen Standes, Beriicksichtigung
von EU-Richtlinien sowie umfangreichere Anderungen im Bereich des Fahrschulwesens.

Im Wesentlichen sind folgende Punkte enthalten:

1.

10.

Entfall der Definition des Invalidenkraftfahrzeuges, da dieses nicht mehr zeitgema8 ist. Diese Fahr-
zeugkategorie ist auch den EU-Betriebserlaubnisrichtlinien unbekannt.

Anderung der Definition des ,,Kombinierten Verkehrs* unter Beriicksichtigung der RL 92/110. Es
muss klargestellt werden, dass der Ver- oder Entladebahnhof nicht zwingend in Osterreich liegen
muss.

Die Ausrustungsverpflichtung mit Sicherheitsgurten wird auch auf mehrspurige Kleinkraftréder,
vierrddrige Leichtkraftfahrzeuge, und weitere drei- und vierrddrige Kraftfahrzeuge ausgedehnt.

Essoll im § 5 Abs. 2 eine Grundlage geschaffen werden, Teile und Ausrlistungsgegenstinde, die im
Handel feilgeboten werden, zu uberpriifen, wenn der Verdacht besteht, dass nichtgenehmigte Teile
feilgeboten werden.

Bei den Bestimmungen hinsichtlich der Unschidlichkeit der Kraftstoffbestandteile sollen auch Stof-
fe, die die iibermé&fRige Bildung von Treibhausgasen begiinstigen, beriicksichtigt werden.

Bisher durfte das Ende des Auspuffrohres nicht nach rechts gerichtet sein. Diese Bestimmung hat als
EU-widrig zu entfallen.

Blaulicht wird ex lege fiir Fahrzeuge der Zollwache erlaubt.

Es sollen retroreflektierende Markierungen und Konturmarkierungen sowie charakteristische Mar-
kierungen zur Verbesserung der Sichtbarkeit und Erkennbarkeit schwerer und langer Fahrzeuge im
Sinne der ECE-Regelung Nr. 104 bewilligungsfrei angebracht werden diirfen.

Transportbegleitfahrzeuge von beeideten StrafBenaufsichtsorganen sollen Wamleuchten mit rotem
Licht verwenden durfen.

Eine Blaulichtbewilligung wird erméglicht fiir Fachiirzte sofemn sie sich aufgrund krankenanstalten-
rechtlicher Organisationsvorschriften in Rufbereitschaft befinden, fiir freipraktizierende Hebammen,
die berechtigt sind Hausgeburten durchzufiihren und fiir AutobahnstraBenmeistereien, wenn das
Fahrzeug zur Absicherung von Unfillen oder Staubereichen eingesetzt wird.

Grundlage fiir die Kostentragung durch den Antragsteller fiir Priiffungen zur Erlangung einer EU-
Betriebserlaubnis.

Einige Adaptierungen der Bestimmungen im Bereich der Privatisierung der Zulassung aufgrund der
bisherigen Erfahrungen.

Es entfallen die Sonderregelungen fiir Fahrzeuge der Post- und Telegrafenverwaltung sowie der
Osterreichischen Bundesbahnen hinsichtlich des dauernden Standortes, des Sachbereichkennzei-

chens sowie der Méglichkeit Deckkennzeichen zuzuweisen.

Die Vorschriften iber die Verwendung von Probefahrtkennzeichen werden den Forderungen der
Wirtschaft gem&B adaptiert und liberalisiert.
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Auch Fahrtunterbrechungen bis max. 72 Stunden sind im Rahmen einer Probefahrt zulssig.

Auch Fahrten zu / von und die Teilnahme an beh&rdlich genehmigten Veranstaltungen sollen als
Probefahrten gelten.

Probefahrtbewilligungen sollen auch fiir Servicestationsunternehmen oder Reinigungsuntermehmen,
welche Fahrzeuge von Kunden zur Durchfiihrung der Reinigung oder Pflege abholen und wieder zu-
riickstellen, erteilt werden.

Die Nachweisfiihrung wird insofern erleichtert, als die Eintragung der Fahrgestellnummer unterblei-
ben kann, wenn durch ein betriebsinternes Kontrollsystem sichergestellt ist, dass ein verwendetes
Fahrzeug nachtriglich identifiziert werden kann.

Die zusitzliche Bescheinigung fiir Probefahrten auf Freilandstraen und fiir Probefahrten an Sonn-
und Feiertagen entfillt.

Die Widerrufsmoglichkeit wird exakter ausgeflihrt und eine sechsmonatige Sperrfrist nach einem
Widerruf der Bewilligung wird vorgesehen.

Hinsichtlich der Privatisierung der Zulassung wird klargestellt, dass sich die Behtrde der Evidenz des
Versicherungsverbandes bedienen kann und keine eigene Zulassungsevidenz zu flihren hat. Weiters
wird diese Evidenz des Versicherungsverbandes auf eine fundiertere gesetzliche Basis gestellt und die
Auskunftserteilungen geregelt.

. Eswird die Bezahlung des Verkehrssicherheitsbeitrages auch in bar ermoglicht.

. Im § 49 Abs. 4 wird die Grundlage fur die so genannten EU-Kennzeichen geschaffen (internationales

Unterscheidungszeichen am linken Rand in einem blauen Feld).

. Hinsichtlich der stichprobenartigen Uberpriifungen von Altfahrzeugen wird die bisherige Kann-

Bestimmung in eine Ist-Bestimmung umgewandelt. Weiters wird bei Schwerfahrzeugen diese Uber-
pritfung bereits ab einem Alter von 7 Jahren vorgesehen.

. Bei der wiederkehrenden Begutachtung wird eine entsprechende Hafipflichtversicherung als Erméch-

tigungsvoraussetzung vorgeschrieben.

. Im § 58 Abs. 2 wird zusitzlich die Moglichkeit erditnet, Kennzeichentafeln abzunehmen wenn mit

dem Fahrzeug zu starke Umweltbel4stigungen verbunden sind, die auf unzuldssiger nicht genehmigter
Anderung oder aufgrund von schadhaften Teilen oder Ausriistungsgegenstinden erfolgen.

. Im § 58 Abs. 4 wird die Einhebung des Kostenersatzes flir die zur Verfligung gestellten technischen

Einrichtungen bei Kontrollen auf der Strale vollziehbarer gestaltet.

. Im § 102 Abs. 4 wird klargestellt, dass auch das Laufenlassen des Motors vor einem geschlossenen

Bahnschranken nicht erforderlich und somit nicht unvarmeidbar ist.

Im § 102 Abs. 5 wird vorgeschrieben, dass auch die Ausfertigung des Begutachtungsformblattes
vom Lenker mitzufiihren ist.

Es soll die Grundlage geschaffen werden, dass die Inhalte des Verbandzeuges durch Verordnung
niher festgelegt werden bzw. die einschligigen O-Normen durch Verordnung fiir verbindlich erklért

werden kdnnen.

Die Verpflichtung, Unterlegkeile mitzufiihren, wird als Verhaltensnorm konzipiert und klargestellt,
dass pro Fahrzeug jeweils mindestens nur ein Unterlegkeil mitzufiihren ist.

www.parlament.gv.at



22.

23.

24,

25.

26.

220/ME XXI. GP - Entwurf (gescanntes Original)

Es wird zur besseren Durchsetzung der geltenden Gewichtsgrenzen (u.a. 40t Limit) ausdriicklich
klargestellt, dass ZwangsmafBnahmen auch schon bei geringfligigen Gewichtsiiberschreitungen (Ge-
wichtsiiberschreitung um mehr als 2%, oder Achslastiiberschreitung um mehr als 6%) gesetzt werden
dirfen.

Der Zulassungsbesitzer soll einem Lenker eines Schwerfahrzeuges auch eine geeignete Wamkleidung
(reflektierende Wamweste) zur Verfligung stellen.

Die bisherige Sonderregelung der Zihlweise der Kinderbefbrderung in Omnibussen wird geéndert. Im
Gelegenheitsverkehr wird die Z#hlregel 1:1 eingefuihrt. Die Sonderregelung 3 Kinder unter 14 Jahren
als 2 Personen zu zihlen, bleibt nur im Kraftfahrlinienverkehr aufi-echt.
Die Kinderbeforderung auf Motorrddem bzw. dreirddrigen Krafifahrzeugen wird neu geregelt. Auch
mit dreirddrigen Kraftfahrzeugen diirfen Kinder nur beférdert werden, die das 12. Lebensjahr vollen-
det haben. Das erforderliche Lebensalter wird von 10 auf 12 Jahre angehoben um die Altersgrenzen
im KFG stédrker zu vereinheitlichen.

Die Regelungen iiber Schiilertransporte mit Omnibussen werden geindert. Die Definition wird von §
106 Abs. 6 in den § 2 verschoben. Im § 106 Abs. 6 wird fur Schiilertransporte eine Fahrzeugkenn-
zeichnung durch eine blinkende Tafel mit Kindersymbolen vorgeschrieben.

GroBere Anderungen gibt es im Abschnitt betreffend den Fahrschulbereich.

Bei den Erteilungsvoraussetzungen wird eine Fahrschullehrerberechtigung flir sdmtliche Klassen
oder Unterklassen von Kraftfahrzeugen verlangt.

Es wird zusétzlich die Absolvierung eines Unternehmerseminars vorgeschrieben.

Die Mdéglichkeiten, als Fahrschulleiter bestellt zu werden, sollen beschridnkt werden, um dadurch zu
vermeiden, dass Personen im Ruhestand als Fahrschulleiter auftreten.

Es wird vorgeschrieben, dass die Fahrilbbungen auf dem Ubungsplatz der Fahrschule zu absolvieren
sind.

Hinsichtlich der AuBenkurse wird geregelt, dass nicht mehr als zwei AuBlenkurse gleichzeitig statt-
finden durfen.

Die Moglichkeit vom Erfordernis eines Reifepriifungszeugnisses fur Fahrschullehrer zu befieien,
wird vereinfacht. Es muss nunmehr kein Mangel an FFahrschullehrem in diesem Bundesland gegeben
sein.

Die Mdglichkeit noch vor abgelegter Lehrbefihigungspriifung als Probefahrlehrer oder Probefahr-
schullehrer arbeiten zu kénnen, wird beseitigt.

Jede Ausbildung von Fahrschullehrermn oder Fahrlehrem soll nur mehr in ermichtigten Ausbildungs-
stdtten erfolgen diirfen. Eine unentgeltliche Ausbildung durch die Fahrschule, bei der der angehende
Fahrschullehrer beschiftigt ist, kommt somit nicht mehr in Frage.

Es wird eine periodische Weiterbildungsverpflichtung fur Fahrschullehrer normiert (40 Stunden
innerhalb von 5 Jahren).

Der Fahrlehrerausweis soll in Hinkunft direkt dem Fahrlehrer ausgehéndigt werden und nicht wie
bisher dem Fahrschulinhaber.

Fiir den Fahrlehrer gilt in Hinkunft bei Schulfahrten ein ausdriickliches Alkohollimit von 0,5 Pro-

mille. Bei VerstoB sind ZwangsmaBnahmen zu setzen. (Dies gilt auch fiir den Begleiter bei Ubungs-
fahrten.)
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27. Fir Gewichtsiiberschreitungen wird das Organmandat auf 3.000.- angehoben.

28. Es wird die Messung der Durchschnittsgeschwindigkeit auf einer bestimmten Strecke fir die Ge-
schwindigkeitsiilberwachung erméglicht.

29. Im Artikel 2 wird Artikel 3 der 3. KFG-Novelle gedndert und die H6he des Organmandates fuir Gurt-
verletzung auf S 300,-- angehoben.

30. Im Artikel 4 der 4. KFG-Novelle wird klargestellt, dass die Sturzhelmverpflichtung nicht gilt fir
Lenker von einspurigen Fahrzeugen mit geschlossenem, kabinenartigen Aufbau, die durch ein geeig-
netes technisch gleichwertiges Sicherungssystem (z.B. spezielles Gurtsystem) ausreichenden Schutz
bieten.

2. Besonderer Teil:

ZuZ1(§2 Abs. 1 Z 4b):

Die Wortfolge ,.eingestuft als Kleinkraftrad* stammt aus der Richtlinie 92/61/EG und sollte klarstellen,
dass diese Fahrzeuge hinsichtlich der technischen Genehmigungsgrundlagen den einspurigen Kraftfahr-
zeugen (hier Kleinkraftrdder) gleichgehalten sind. Dieser Beisatz in der Fahrzeugdefinition filhrte aber zu
Missinterpretationen, dass solche Fahrzeuge auch hinsichtlich der vom Lenker des Fahrzeuges zu beach-
tenden Verhaltensnormen den einspurigen Kraftfahrzeugen gleichzuhalten wéren. Um derartige Missver-
stdndnisse in Hinkunft zu vermeiden, soll diese Wortfolge entfallen.

ZuZ2(§2 Abs. 1 Z 4c):

Vgl. die Ausfiihrungen oben zu Z 1. Bei den vierrddrigen Kraftfahrzeugen im Sinne der Richtlinie
92/61/EWG fiihrte die unterschiedliche Betrachtungsweise auch zu offenen Fragen, welche Klasse von
Lenkberechtigung fiir das Lenken solcher Fahrzeuge erforderlich sei.

ZuZ3(§2Abs. 1 Z8):
Es entfillt die Wortfolge ,,ausgenommen Sattelzugfahrzeuge . Dadurch soll der LKW-Begriff auch Sattel-
zugfahrzeuge umfassen. Derzeit entstehen aus dem Ausschluss der Sattelzugfahrzeuge aus dem LKW-
Begriff eine Reihe von Schwierigkeiten im Zusammenhang mit straBenpolizeilichen MaBnahmen, da die
StVO andere Definitionen enthélt und es fraglich sein koante, ob ein Sattelzugfahrzeug als Lastfahrzeug
angesehen werden kann.

ZuZ4(82 Abs. 1 Z18).Z8(§3 Abs.2), Z11(86Abs.21it.¢).Z13{(§6Abs.9).Z20(§18Abs.2Z
1), 732 (5§19 Abs. 1)und Z 75 (§ 94):

Die Kategorie der Invalidenkraftfahrzeuge, wie in der Z 18 definiert, ist nicht mehr zeitgemafB. Solche
Fahrzeuge fallen auch in keine der EU-Betriebserlaubnisrichtlinien. Es kann daher in Zukunft auf diese
Fahrzeugkategorie ersatzlos verzichtet werden. Der Begriff ..Invalidenkraftfahrzeug' entfillt daher auch in
den iibrigen kraftfahrrechtlichen Bestimmungen.

ZuZ5(§2 Abs. 1 Z40):

In der Definition des kombinierten Verkehrs entféllt die Wortfolge ,,und wenn entwweder der Ver- oder der
Entladebahnhof in Osterreich liegt**. Dieses Erfordernis, dass entweder der Ver- oder der Entladebahnhof
in Osterreich liegen muss, entspricht nicht der Richtlinie 92/106 iber den kombinierten Verkehr. Es muss
daher die Definition des kombinierten Verkehrs an die Vorgabe der Richtlinie angepasst werden. In Hin-
kunft kénnen daher die htheren Gewichte im kombinierten Verkehr zuldssigerweise auch dann ausgeniitzt
werden, wenn weder der Ver- noch der Entladebahnhof in Osterreich liegt.

ZuZ6(§2 Abs. 1 Z46):

Die Definition des Schiilertransportes war bisher im § 106 Abs. 6 KFG 1967 enthalten. Es sind nunmehr
keine Sonderregelungen hinsichtlich der zuldssigen Perscnenanzahl bei Schiilertransporten mehr getrof-
fen. Da hinsichtlich der Kennzeichnung der fur Schiilertransporte verwendeten Fahrzeuge aber weiterhin
an den Begriff des Schillertransportes angekniipft werden soll, wird die Definition des Schillertransportes
in die Begriffsbestimmungen des § 2 aufgenommen.

ZuZ7{§3 Abs. 1 Z1.1.2):
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Die Einteilung der mehrspurigen Kleinkraftrdder (Klasse L2) in den Ober- und Untergruppen des § 3
fithrte zu Schwierigkeiten, da dreirddrige Kleinkraftréder als Kraftrdder unter Abs. 1 Z 1.1.2 zu subsumie-
ren sind, vierrddrige Leichtkraftfahrzeuge hingegen als Kraftwagen unter Abs. 1 Z 2.3, und beide Fahr-
zeugkategorien als Klasse L 2 bezeichnet werden. Die Bezeichnung als Klasse L2 ergibt sich aus der Be-
triebserlaubnisrichtlinie 92/61/EWG ilber die Betriebserlaubnis fiir zwei- und dreir4drige Kraftfahrzeuge.
Fir die nationale Einstufung soll aber weiterhin jedes vierrédrige Kraftfahrzeug als Kraftwagen und jedes
dreiriddrige Kraftfahrzeug als Krafirad eingestuft werden. Daher wird zur Klarstellung und hinkiinftig
leichteren Unterscheidbarkeit in Abs. 1 Z 1.1.2 der Klammerausdruck ,,dreirddrige* eingefiigt.

ZuZ9 (§4 Abs. 5):

In die Auflistung der Fahrzeuge, die mit Sicherheitsgurten ausgeriistet sein milssen, werden Fahrzeuge der
Klasse N2 (Fahrzeuge fiir Giiterbeférderung mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t und
nicht mehr als 12 t) und mehrspurige Kleinkraftrider, vierrddrige Leichtkraftfahrzeuge, dreirddrige Kraft-
fahrzeuge und vierriddrige Kraftfahrzeuge im Sinne der Richtlinie 92/61/EWG, die nach den Vorgaben
dieser Betriebserlaubnisrichtlinie genehmigt werden, aufgenommen. Um eine Nachrilstung zu vermeiden,
werden solche Fahrzeuge der Klasse N2 und drei- bzw. vierrddrigen Kraftfahrzeuge. die vor Inkrafttreten
dieser Bestimmung bereits genehmigt worden sind, in der Ubergangsbestimmung des § 132 ausgenom-
men.

ZuZ 10 (§ 5 Abs. 2}:

Teile und Ausriistungsgegensténde diirfen nur feilgeboten werden, wenn sie genehmigt sind. Da es in der
Vergangenheit aber auch vorgekommen ist, dass nichtgenehmigte Teile und Ausriistungsgegenstinde im
Handel feilgeboten werden, soll durch den neuen Abs. 2 die Méglichkeit geschaffen werden, dass entspre-
chende Erhebungen und Uberpriifungen dieser Teile veranlasst werden kénnen. Da im § 35 Abs. 8 schon
ein Regime der Uberpriifung bei Verdacht von Abweichungen von einer bestimmten Genehmigung vorge-
sehen ist, kann diese Form der Priifung auch auf den Fall des neuen § S Abs. 2 (wenn gar keine Genehmi-
gung vorliegt) umgelegt werden.

ZuZ 12 (§ 6 Abs. 7a zweiter Satz):

Hier wird die Richtlinie 71/320/EG idF 98/12/EWG beriicksichtigt. ABV ist nunmehr schon fur be-
stimmte Kraftfahrzeuge und Anhinger ab einem héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3.500
kg erforderlich.

ZuZ 14 (§ 7 Abs. 3):
Vgl. zu Z 84.

ZuZ15(§11 Abs. 3}:

Bei den Bestimmungen hinsichtlich der Unschédlichkeit der Kraftstoffbestandteile soll nicht nur auf die
Stoffe, die die Luft verunreinigen kénnen (wie bisher schon) abgestellt werden, sondern auch auf Stoffe,
die die tibermiBige Bildung von Treibhausgasen fordem. Auch diese sollen in Hinkunft durch eine Ver-
ordnung des Bundesministers fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft begrenzt wer-
den kénnen.

ZuZ 16 (§ 11 Abs. 6):
Es werden die neuen Ressortbezeichnungen beriicksichtigt.

ZuZ 17(§ 12 Abs. 2):

Bisher durfte die Achse der freien Enden der Auspuffrohre nicht nach rechts gerichtet sein. Diese Vorgabe
entspricht aber nicht der EU-Richtlinie 70/157/EWG, idF 96/20/EG, die auch Vorschriften iiber Auspuf-
fanlagen enthilt. Fahrzeuge mit einer EG-Betriebserlaubnis miissen daher auch zugelassen werden, wenn
das Ende des Auspuffrohres nach rechts gerichtet ist. Daher ist diese Bestimmung entsprechend zu 4ndemn.

ZuZ 18 (§ 14 Abs. 4a):

Bisher war keine verpflichtende Ausstattung bestimmter Fahrzeuge mit Nebelschlussleuchten vorge-
schrieben. Nebelschlussleuchten waren lediglich im § 20 geregelt, wo deren freiwillige Anbringungen
vorgesehen war. Da die ECE-Regelung Nr. 48 (durch die Richtlinie 76/756/EWG iibernommen) aber die
verpflichtende Ausriistung bestimmter Fahrzeuge (Kraftwagen der Klassen M und N sowie Anhénger der
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Klasse O) vorsieht, wird nunmehr im neuen Abs. 4a die verpflichtende Ausstattung mit einer oder mit
zwei Nebelschlussleuchten vorgesehen. Die restlichen Vorschriften des Abs. 4a entsprechen den bisheri-
gen Vorgaben aus § 20 Abs. 2.

ZuZ 19 (§ 17 Abs. 1 lit. ¢):

Bisher mussten die Beleuchtungseinrichtungen auf einer nicht am Ger&t befestigten Vorrichtung ange-
bracht sein. Durch den Entfall dieser Einschrinkung soll nunmehr die M&glichkeit erdffnet werden, die
Begrenzungs- bzw. Schlussleuchten auch an den Geriten (insbes. Schneerdum- oder Streugerit) anbringen
zu kénnen. Bei modemen breiten Schneeridumgeriten reicht die Verstellmoglichkeit der Vorrichtungen
(Breitenweiser des Trigerfahrzeuges) nicht mehr aus, die Breite des Schneerdumgerites besonders bei
gehobenem Pflug erschiitterungsarm anzuzeigen. Bisher musste fiir die Verwendung von breiteren
Schneerdumgeréten (Seitfliigelschneepflug oder ausklappbare Frontschieber), bei denen technisch die
Anbringung der Begrenzungs- bzw. Schlusslichter an Vorrichtungen am Fahrzeug nicht méglich war, um
Ausnahmegenehmigung zum Anbringen dieser Leuchten auf dem Schneerdumgerit angesucht werden.
Solchen Ansuchen wurde auch regelméBlig stattgegeben; es stellt jedoch einen verwaltungstechnischen
Mehraufwand dar und kénnte eingespart werden.

Auch in der Bundesrepublik Deutschland ist die Anbringung der Begrenzungs- bzw. Schlussleuchten an
Schneerdumgeriten gesetzlich moglich und wird in der Praxis so angewendet. Bei importierten Schnee-
pfligen miissen daher derzeit, wenn keine Ausnahmegenehmigung vorliegt, diese Leuchten entfernt wer-
den.

ZuZ21(§18 Abs. 5):
Es handelt sich hier lediglich um eine redaktionelle Anpassung. Der Verweis im Abs. 5 auf Abs. 4 wurde
anlisslich der 4. KFG-Novelle irrtimlich nicht gestrichen. Dies wird jetzt vorgenommen.

Zu Z 23 (§20 Abs. 1 lit. d):

In die Liste der Fahrzeuge, an denen ex lege Scheinwerfer und Warnleuchten mit blauem Licht angebracht
werden diirfen, werden Fahrzeuge, die zur Verwendung von Organen der Zollwache bestimmt sind, auf-
genommen. Andererseits soll die Anbringung von Blaulicht an Fahrzeugen fiir die Entstérung von Richt-
funk- und Koaxialkabelanlagen nicht auf Fahrzeuge der Post- und Telegrafenverwaltung beschrinkt sein.

Zu Z 24 (§20 Abs. 1 lit. h. i und lit. j):

Im § 106 Abs. 6 soll zur besonderen Kennzeichnung von Schiilertransporten eine blinkende Schiilertrans-
port-Kennzeichnungstafel vorgeschrieben werden. In der lit. h soll die Grundlage flir das bewilligungs-
freie Anbringen einer solchen Tafel an den entsprechenden Fahrzeugen geschaffen werden.

Weiters soll in der lit. i das (freiwillige) Anbringen von retroreflektierenden Markierungen und Kontur-
markierungen sowie charakteristischen Markierungen im Sinne der ECE-Regelung Nr. 104 zur Verbesse-
rung der Sichtbarkeit und Erkennbarkeit schwerer und langer Fahrzeuge bewilligungsfrei ermdglicht wer-
den. Solche Markierungen dienen der Verkehrssicherheit, da bestimmte Fahrzeuge durch diesse Markie-
rungen in der Nacht leichter erkennbar werden. Daher soll nicht noch eine spezielle Bewilligung flir sol-
che Markierungen erforderlich sein. Eine verpflichtende Anbringung derartiger Markierungen an be-
stimmten Fahrzeugen ist aber nicht vorgeschrieben.

Fiir Begleitfahrzeuge von Sondertransporten soll die Fithrung von Wamleuchten mit rotem Licht enmog-
licht werden. Diese Fahrzeuge werden von beeideten Straflenaufsichtsorganen venwendet, die auch Ver-
kehrsregelungen vomehmen diirfen. Durch das Rotlicht soll die Erkennbarkeit erh6ht werden.

Zu Z 25 (§ 20 Abs. 5 lit. h, i und j):
Hier wird die Liste der Fahrzeuge, fur die Blaulicht bewilligt werden kann, enweitert, da die bisherige
Aufzihlung des § 20 Abs. 5 sich als zu eng enwiesen hat und bestimmte Félle nicht erfasst hat.

Zu lit. h:

Bei kleineren Spitdlern ist es aus Kostengriinden sehr hdufig nicht méglich, eine Anwesenheitsbereitschaft
von Fachérzten einzurichten. Deshalb ist in diesen Fillen Rufbereitschaft zu Hause organisiert. Dabei ist
aber auch ein rascher und méglichst ungehinderter Einsatz der Arzte in Notfillen erforderlich. Die Bewil-
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ligung ist nicht fir den Arzt zu erteilen, sondern die Institution bzw. Krankenanstalt die den Bereitschafts-
dienst organisiert, hat als Antragsteller aufzutreten und kann das Fahrzeug, welches der Arzt verwenden
wird, im Antrag nennen.

Zulit. i:

Auch fur freipraktizierende Hebammen, die berechtigt sind, Hausgeburten durchzufiihren, kann es sich als
notwendig enweisen, dass die Verwendung von Blaulicht zum rascheren Erreichen des Ortes der Hausge-
burt benstigt wird.

Auch fur Fahrzeuge von AutobahnstraBenmeistereien kann es sich als notwendig enveisen, dass bestimmte
Fahrzeuge mit Blaulicht ausgerilstet sind. Dies speziell Fahrzeuge, die zur Absicherung von Unfallstellen
oder Staubereichen eingesetzt werden. In diesen Féllen bildet die Verwendung von Blaulicht das effizien-
teste Warmnsignal. Bisher war die Bewilligung fiir solche Fahrzeuge schwierig, da diese nicht unter einen
der bisherigen Fille des § 20 Abs. 5 subsumierbar waren.

ZuZ26(§20Abs.7):
Hier werden retroreflektierende Markierungen, Konturmarkierungen sowie charakteristische Markierun-
gen, die gelbes Licht riickstrahlen, als weitere Ausnahme eingefligt.

ZuZ27($28 Abs. 1 u.a.):

Als Anpassung an die Terminologie der EU-Betriebserlaubnisrichtlinie 70/156/EWG wird der dort ge-
briuchliche Ausdruck ,.unvollstindiges Fahrzeuges im Sinne des Artikel 2 der Richtlinie 70/156/EWG*
anstelle des bisher gebriuchlichen Ausdruckes ,,Fahrgestell** verwendet.

ZuZ 28 (§28a Abs. 1Z 1}
Hier werden die Verweise auf die aktuellsten Anderungen der Betriebserlaubnisrichtlinien aufgenommen.

Zu Z 29 (§ 28a Abs. 5k

Die Betriebserlaubnisrichtlinien sehen als Genehmigungsvoraussetzung auch das Vorliegen eines Quali-
tdtssicherungssystems vor. In den Anhingen der Betriebserlaubnisrichtlinien ist dies niiher beschrieben. Es
wird daher im ersten Satz ein Verweis auf die Anhdnge der Betriebserlaubnisrichtlinien aufgenommen.
Weiters wird zur Vermeidung von Missverstindnissen ausdriicklich klargestellt, dass der Antragsteller die
Kosten der Uberpriifung des Qualititssicherungssystems zu tragen hat. Wenn die Behdrde diese Uberprii-
fungen nicht selbst vornehmen kann, wird in aller Regel auf externe Expertengutachten zuriickzugreifen
sein. Daher soll die Kostentragungspflicht eindeutig geregelt sein.

ZuZ 30 (§ 28a Abs. 7):
Auch hier erfolgt die Klarstellung. dass die Kosten der Uberpriifungen der Inhaber der Betriebserlaubnis
zutragen hat.

ZuZ 31 (§ 28a Abs. 9):
Es handelt sich hierbei um die Behebung eines Verweisfehlers. Es muss richtig Abs. 1 Z 3 heif3en.

ZuZ 32 (§29 Abs. 1a):

Es werden die Verweise auf die aktuellsten Anderungen der Betriebserlaubnisrichtlinien aufgenommen.
Weiters werden die Ausnahmemdglichkeiten im Sinne dieser Richtlinie niher spezifiziert und der Hinweis
auf Fahrzeuge aus Kleinserien, auslaufenden Serien oder unter Anwendung altemativer Verfahren herge-
stellter Fahrzeuge eingefiigt.

ZuZ 33 (§30 Abs. 5):

Anstelle der Behdrde, die die Zustimmung zu erteilen hat, wird hier die Zulassungsstelle aufgenommen.
Da Zulassungen nur mehr von den Zulassungsstellen vorgenommen werden, soll auch diese Angelegenheit
durch die Zulassungsstelle vorgenommen werden.

ZuZ 34 (§34 Abs. 1):
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Hier wird die Moglichkeit der Erteilung von Ausnahmegenehmigungen erweitert. Seitens der Europii-
schen Kommission wurde eine Stiickzahlbegrenzung fur Fahrzeuge aus einer Serienproduktion, die auBer-
halb der EU bereits national typengepriift oder zertifiziert worden sind und die die erforderlichen EU-
Nachweise nicht beibringen kénnen. Um die von der EU-Kommission vorgegebene Vorgangsweise recht-
lich einwandfrei vollziehen zu koénnen, wird die Mdglichkeit einer Ausnahmegenehmigung fiir eine be-
stimmte Anzahl von Fahrzeugen einer bestimmten Modellbaureihe vorgesehen.

ZuZ 35 (§37 Abs. 2 lit. ¢}:
Der iiberholte Verweis auf die Gewerbeordnung kann entfallen.

Zu Z 36 (§ 39a):

Der nunmehr zu streichende zweite Satz enthielt die Vorgangsweise hinsichtlich der Bestimmung des
Hochstgewichtes bei Omnibussen und verwies auf den § 4 Abs. 8a. Dieser § 4 Abs. 8a wurde aber mit der
15. KFG-Novelle aufgehoben. Daher kann der zweite Satz des § 39a entfallen.

ZuZ 37 (§40 Abs. 1 lit. a):

Die Fiktion des dauernden Standortes in Wien kann fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung im Bereich der
Osterreichischen Bundesbahnen oder der Post- und Telegrafenverwaltung bestimmt sind, aufgegeben
werden. Mit einer Ubergangsbestimmung wird aber sichergestellt, dass keine Ummeldung bereits zugelas-
sener Fahrzeuge erforderlich ist.

ZuZ 38 (§40a Abs. 2 Z 7):

Mit der Durchfithrung der Zulassung durch Zulassungsstellen sollte auch eine bundesweit einheitliche
Vorgangsweise aller Zulassungsstellen und Behérden verbunden sein. Dies ist derzeit noch nicht ganz der
Fall, da von den Behorden unterschiedliche Unterlagen sowie eine Aktenfithrung in unterschiedlichem
AusmalB verlangt wird. Es wird daher die Verordnungsermichtigung enweitert, um durch Verordnung (in
der Zulassungsstellenverordnung) detailliert und abschlieend regeln zu kénnen, welche Unterlagen vor-
zulegen sind sowie welche Unterlagen zum Akt zu nehmen sind. (Bisher hat es Unterschiede hauptséch-
lich beim Besitznachweis, bei den Vollmachten, bei den Meldezetteln ..... gegeben).

Zu Z 39 (§40a Abs. 5 Z 4):
Bisher war vor einer voriibergehenden Zulassung die Beurteilung der Vorfrage des Vorliegens eines
Hauptwohnsitzes im Bundesgebiet durch die Behtrde erforderlich. Diese behtrdliche Aufgabe wird auf-
gegeben und in Hinkunft haben die Zulassungsstellen zu beurteilen, ob der Hauptwohnsitz im Bundesge-
biet gegeben ist oder nicht.

Zu 7 40 (§ 40a Abs. 5 Z 26):

Vgl. auch zu Z 33 (§ 30 Abs. 5). Die Aufgabe der Zustimmung zur Ausstellung eines Duplikattypenschei-
nes (Unbedenklichkeitsbescheinigung) wird ausdriicklich in die Liste der iibertragenen Aufgaben aufge-
nommen.

ZuZ 41 (§ 40a Abs. 8):

Hier wird einerseits Frist fir das Wirksamwerden einer Zurticklegung von sechs Monaten auf drei Monate
verkiirzt. Wie die Praxis gezeigt hat, wurden sehr viele Zulassungsstellen errichtet, sodass eine derartige
lange Frist fiir das Wirksamwerden einer Zurticklegung nicht notwendig ist. Weiters soll es auch ermég-
licht werden, dass ein erméchtigter Versicherer flir seine Zulassungsstellen einen Nachfolger benennt, der
diese Aufgaben iibernimmt. In einem solchen Fall soll auch ein weiteres verpflichtendes Aufrechterhalten
des Betriebes fur eine Mindestdauer nicht erforderlich sein.

Weiters wird klargestellt, dass bei einer bloBen Ubersiedlung des Standortes ein weiteres Aufrechterhalten
des Betriebes am alten Standort fuir eine Mindestdauer nicht erforderlich ist.

Zu Z 42 (§40b Abs. 6 Z 2):

Da die Behorde gemaB § 47 Abs. 1 keine Evidenz mehr zu fiihren hat, muss hier eine entsprechende An-
passung vorgenommen werden. Es sind die im § 47 Abs. | aufgelisteten Daten zu erfassen und an die
Zulassungsevidenz des Versicherungsverbandes zu tibermitteln.
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Zu Z 43 (§ 40b Abs. 7):

Die Zulassungsstellen sind auch bisher schon berechtigt, fiir die Vornahme der Zulassung einen Kostener-
satz bis zu einer Hohe von S 480,-- einzuheben. Unklar war, ob dieser Kostenbeitrag auch eingehoben
werden darf, wenn es sich lediglich um die Ausstellung des Zulassungsscheines im Falle einer einge-
schrinkten Zulassung durch den Landeshauptmann handelt. GemiB § 39 erfolgt in diesen Fillen die Zu-
lassung durch den Landeshauptmann, der Aufwand fiir die Zulassungsstelle hinsichtlich der Datenauf-
nahme sowie Ausstellung des Zulassungsscheines ist aber der gleiche wie bei einer ,,normalen* Zulassung.
Daher soll hiermit ausdriicklich klargestellt werden, dass der Kostenbeitrag auch fiir die Ausstellung des
Zulassungsscheines bei einer eingeschrinkten Zulassung eingehoben werden darf.

Zu Z 44 (§40b Abs. 9):

Der letzte Satz, wonach der Antragsteller diese Daten nur zur Durchfiihrung der Riickrufaktion verwenden
darf, ist sinnstdrend, da der Antragsteller keine Daten erhilt. Dieser Satz stammte aus einer Version der
Regierungsvorlage der 19.KFG-Novelle, die neben der Moglichkeit der Zustellung eines Informations-
schreibens auch die Mdéglichkeit der Bekanntgabe der Daten der Zulassungsbesitzer vorsah. Diese 2.
Mbglichkeit wurde letztendlich aber nicht venwirklicht. Der letzte Satz, der auf diese Méglichkeit abstellt,
wurde aus Versehen aber nicht eliminiert.

ZuZ 45 (§44 Abs. 1 1it. b):

Derzeit ist das Verfahren zur Aufhebung der Zulassung spitestens einen Monat ab Einlangen der Anzeige
des Versicherers gemiB § 61 Abs. 3 einzuleiten. Oftmals kommt es derzeit in der Praxis zu Uberschnei-
dungen, d.h. die Verstindigung des Versicherers, dass Leistungspflicht wieder besteht, langt einige Tage
spéter bei der Behorde ein. Es ist aber schon ein Aufhebungsverfahren eingeleitet bzw. abgeschlossen.
Um den Aufivand der Behorde zu verringemn, soll daher vorerst ein Zeitraum von zwei Monaten abge-
wartet werden, bevor das Aufhebungsverfahren eingeleitet wird.

ZuZ 46 bis 51:

Die Bestimmungen iiber die Probefahrtkennzeichen haben sich nach Ansicht der Wirtschaftskammer
Osterreich als realititsfremd herausgestellt. Die Bestimmungen sollten daher an die tatsichlichen Gege-
benheiten bzw. Notwendigkeiten angepasst werden.

ZuZ 46 (§45 Abs. 1);

Es sollen auch Fahrtunterbrechungen bis maximal 72 Stunden im Rahmen einer Probefahrt zuldssig sein.
Diese Notwendigkeit stellt sich immer wieder, wenn Fahrzeuge tiber ein Wochenende einem potenziellen
Kiufer zur Verfligung gestellt werden, oder wenn Fahrzeuge auf StraBen mit 6ffentlichem Verkehr vor-
iibergehend abgestellt werden miissen. Weiters werden in der Z 4 auch Fahrten zu und von behdrdlich
genehmigten Veranstaltungen als Probefahrten angesehen. Auch diesbeziiglich hat es in der Vergangen-
heit Probleme gegeben, die nunmehr bereinigt werden sollen.

ZuZ 47 {§ 45 Abs. 1a):

Um die Dauer der Fahrtunterbrechung auch tatsichlich iiberpriifen zu kénnen, muss ein entsprechender
Nachweis mit einer Eintragung hinsichtlich des Beginnes der Fahrtunterbrechung im Fahrzeug hinterlegt
werden.

ZuZ 48 (§ 45 Abs. 3):

Seit einiger Zeit gibt es den Geschiftszweig der Reinigung und Pflege von Fahrzeugen fiir Kfz-Héndler.
Fiir diese Unternehmen stellt die Bewilligung von Probefahrtkennzeichen fiir — in der Regel nicht ange-
meldete — Fahrzeuge um diese zu ihrem Betrieb und umgekehrt wieder zuriickzuilberstellen eine dringen-
de Notwendigkeit dar. Es werden daher in der neuen Z 1.5. auch Servicestationsunternehmen oder Reini-
gungsunternehmen aufgenommen.

Weiters wird in der Z 4 eine Verlisslichkeit fiir die Verwendung der Probefahrtkennzeichen verlangt.

Seitens der Behdrden wurde darauf hingewiesen, dass geméB § 45 Abs. 6 letzer Satz die Behdrde zwar die
Bewilligung der Venwendung von Probefahrtkennzeichen bei Missbrauch auftheben kann, jedoch vom
Gesetz keinerlei Vorsorge getroffen worden ist, wann eine solche Bewilligung wieder beantragt bzw.
wieder erteilt werden kann. Die Behordenpraxis sieht zwar gewisse Sperrfristen vor, innerhalb derer eine
neue Bewilligung nach einem vorangegangenen Entzug nicht erteilt wird, jedoch ist fraglich, ob diese
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auch haltbar sind. Es wire daher eine Bestimmung aufzunehmen, die ausdriicklich vorsieht, dass eine
neuerliche Probefahrtbewilligung nur erteilt werden darf, wenn der Antragsteller auch eine fur die Ver-
wendung von Probefahrtkennzeichen erforderliche Verlisslichkeit besitzt. Wenn eine Probefahrtbewilli-
gung wegen Missbrauchs entzogen worden ist, so kann diese Verlisslichkeit fur einen Zeitraum von sechs
Monaten nicht angenommen werden. Somit wird eine sechsmonatige Sperrfrist geschaffen.

Zu Z 49 (§45 Abs. 5):

Es handelt sich hier lediglich um eine redaktionelle Anpassung. Der Verweis auf § 4 Abs. 8a geht ins
Leere, weil dieser bereits durch die 15. KFG-Novelle aufgehoben worden ist. Richtig muss der Verweis
daher § 4 Abs. 6 bis 9 lauten.

Zu Z 50 (§ 45 Abs. 6):

Hier wird einerseits einer Forderung der Wirtschaft entsprochen, dass die Eintragung der Fahrgestell-
nummer unterbleiben kann, wenn durch ein betriebsinternes Kontrollsystem sichergestellt ist, dass das
verwendete Fahrzeug auch nachtréglich identifiziert werden kann. Weiters kann die zusétzliche Beschei-
nigung fiir Probefahrten auf FreilandstraBen und fiir Probefahsten an Sonn- und Feiertagen tiber das Ziel
und den Zweck der Probefahrt entfallen. Diese Bestimmung stellte eine unbillige Hirte und Benachteili-
gung insbesondere von Untemnehmungen des Fahrzeughandels dar, die einen Sitz auB3erhalb von Ortsge-
bieten haben. Stattdessen ist flir den Lenker ein Zusatzblatt zum Probefahrtschein auszustellen. in wel-
chem der Name des Lenkers und der Beginn der Probefahrt sowie Marke und Type des Fahrzeuges er-
sichtlich sind. Der bisherige letzte Satz, wonach die Behérde die Bewilligung bei Missbrauch oder wenn
die Vorschriften des Abs. 6 nicht eingehalten werden, aufheben kann, wird in den neuen Abs. 6a iiber-
nommen.

ZuZ 51 (§ 45 Abs. 6a):

Es wird die Widerrufsmgglichkeit exakter ausgefiihrt. Bei wiederholtem Missbrauch soll die Bewilligung
widerrufen werden kénnen. Weiters wird klargestellt, dass eine neuerliche Bewilligung nicht vor Ablauf
von sechs Monaten erteilt werden darf.

ZuZ 52 (§ 46 Abs. 3):
Auch hier handelt es sich lediglich um eine redaktionelle Anpassung. Die frither im § 104 Abs. 9 enthalte-
nen Werte finden sich nunmehr im § 4 Abs. 7a. Daher hat der Verweis richtig ..§ 4 Abs. 6 bis 9> zu lauten.

Zu Z 53 (§ 47 Abs. 1 und Abs. 1a):

Es erfolgt hier eine Anpassung an die tatsichlichen Verhiltnisse. Seit der Ubernahme der Zulassung durch
die Zulassungsstellen muss die Behorde keine eigene Zulassungsevidenz der in ihrem 6rtlichen Wirkungs-
bereich zugelassenen Fahrzeuge mehr fiihren. Diese Evidenz fihrt nunmehr die Gemeinschafiseinrichtung
der zum Betrieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung berechtigten Versicherer. Im ersten Satz er-
folgt die Einschrinkung, dass die Behorde lediglich dann eine eigene Evidenz zu fuhren hat, wenn die
Zulassung nicht durch Zulassungsstellen vorgenommen wird. Am Ende des Absatzes 1 wird ergénzt, dass
die Behorde die Zulassungsdaten der in ihrem &rtlichen Wirkungsbereich zugelassenen Fahrzeuge aus der
Evidenz der Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung be-
rechtigten Versicherer (Versicherungsverband) verwenden kénnen muss.

Auch im Abs. la erfolgt die Klarstellung, dass die Behorde hinsichtlich der Dateniibermittlung nur dann
titig zu werden hat, wenn die Zulassung nicht durch Zulassungsstellen vorgenommen wird. Erfolgt die
Zulassung durch Zulassungsstellen, so erfolgt auch die Datentibermittlung durch die Gemeinschaftsein-
richtung der zum Betrieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung berechtigten Versicherer.

ZuZ 54 (§47 Abs. 2):
Die Auskunftserteilung der Behérde an Organe des Bundes usw. entfillt, da diese Auskunftsméglichkeiten
im neuen § 47 Abs. 4a auf die Evidenz des Versicherungsverbandes iibergeht.

ZuZ 55 (§ 47 Abs. 4):

Im Einleitungssatz erfolgt die Anderung, dass die Zulassungsbehorden lediglich dann Daten dem Bun-
desminister fir Inneres zu iibermitteln haben, wenn sie selbst die Zulassung vomehmen. Eine Dateniiber-
mittlung ist durch die Zulassungsbehorden dann nicht erforderlich, wenn die Zulassung durch Zulassungs-
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stellen vorgenommen wird. Die Wortfolge ,,im Falle der Dringlichkeit* bei der Auskunftserteilung ent-
fallt. Aufgrund der technischen Entwicklung in den letzten Jahren ist eine derartige Beschrinkung der
Auskunftserteilung nicht mehr notwendig. Weiters werden auch die Gemeindewachk&rper in die Liste der
gem. § 47 Abs. 4 an das Bundesministerium fur Inneres Anfrageberechtigten aufgenommen. Bedingung
hiefiir ist aber, dass die Gemeindewachkérper die technischen Voraussetzungen fiir derartige Anfragen an
das Bundesministerium fur Inneres schaffen miissen.

ZuZ 56 (§ 47 Abs. 4aund 4b):

Diese neue Bestimmung bildet die Grundlage fir die Evidenz der Gemeinschaftseinrichtung der zum
Betrieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung berechtigten Versicherer. Es wird festgelegt, dass die
Gemeinschaftseinrichtung der zum Betrieb der Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung berechtigten Versi-
cherer die iibermittelten Daten in einer Evidenz zu erfassen und zu speichern hat. Diese Datenbank soll
auch die Grundlage fiir die Verwendung der EDV-miflig erfassten Daten fiir weitere Zulassungsvorgénge
bilden. Es wire unnétiger Aufiwand, wenn die bereits einmal erfassten Daten bei einer Neuzulassung
nochmals in das System eingegeben werden miissten. Es dient daher der Effizienzsteigerung, wenn bereits
im System vorhandene Daten fur neuerliche Tétigkeiten im Zusammenhang mit Zulassungsvorgéngen
verwendet werden kénnen. Auch kdnnen dadurch Eingabefehler vermieden werden.

Weiters wird geregelt, welche Stellen Auskiinfte aus dieser Zulassungsevidenz erhalten kénnen. Dabei
wird in der Z 5 auch ein Punkt aus der Richtlinie 2000/26/EG, ABI. Nr. L 181/65 vom 20. Juli 2000, (4.
Kraftfahrzeughaftpflicht-Richtlinie) hinsichtlich der Auskunfisstellen umgesetzt. Die Evidenz des Versi-
cherungsverbandes soll die Funktion der Auskunftsstelle im Sinne des Artikels S dieser Richtlinie tiber-
nehmen.

Abs. 4b bildet die Grundlage fiir die Dateniibermittlung durch diejenigen, die Typenscheine ausstellen
(Hersteller, Bevollmichtigter, Generalimporteur). Dabei handelt es sich lediglich um fahrzeugspezifische
und nicht um personenbezogene Daten. Wenn diese Daten aus der Evidenz ilbernommen werden, eriibrigt
sich die manuelle Eingabe.

ZuZ57(§47 Abs. 5x:
Hierbei handelt es sich lediglich um eine redaktionelle Anpassung. Der Venveis wird auf den neu geschaf-
fenen Abs. 4a ausgeweitet.

Zu Z 58 (§ 48 Abs. 1 Z2):
Es entfillt die Moglichkeit der Zuweisung eines Deckkennzeichens fur Fahrzeuge, die zur Verwendung im
Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen oder der Post- und Telegrafenverwaltung bestimmt sind.

ZuZ 59 (§ 48 Abs. 4):

Fahrzeuge, die zur Venvendung im Bereich der Osterreichischen Bundesbahnen oder der Post- und Tele-
grafenvenwaltung bestimmt sind, werden auch aus der Auflistung der Fahrzeuge, denen ein Sachbereichs-
kennzeichen vorbehalten ist, herausgenommen.

Zu Z 60 (§ 48a Abs. 3 und 4):

Die Einzahlung des Vekehrssicherheitsbeitrages mittels eines zur postalischen Einzahlung geeigneten
Beleges hat sich in der Praxis als zu eng erwiesen. Es soll daher auch die Einzahlung bar bei der Behérde
ermoglicht werden.

Die Méglichkeit der Barbezahlung bei der Behtrde wird auch fur die Entrichtung des Kostenbeitrages von
S 200,-- vorgesehen.

ZuZ61 (§49 Abs. 4):

Vierrddrige Leichtkraftfahrzeuge sollen eine rote Kennzeichentafel, wie sie derzeit auch Motorfahrrider
fuhren, erhalten. Bei diesen Fahrzeugen handelt es sich zwar um Kraftwagen, jedoch ist ihre Bauartge-
schwindigkeit mit 45 km/h begrenzt. Daher dient die rote Tafel der leichteren Identifizierung, dass es sich
um ein langsames, vierrddriges Leichtkraftfahrzeug handelt.
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Im 4. Satz entfdllt der Verweis auf Kennzeichentafeln geméB Z 1 und 2, da nunmehr alle Tafelarten riick-
strahlend ausgefuhrt sind. Weiters wird die Grundlage flir die so genannten ,,EU-Kennzeichen* geschaf-
fen. In einem blauen Feld am rechten Rand soll das internationale Unterscheidungszeichen wiedergegeben
werden. Um diesen blauen Balken auf der Tafel unterzubringen, muss die Schriftstirke der Zeichen
(Buchstaben und Ziffern) veridndert werden. Dies muss auch in der KDV beriicksichtigt werden. Die
Kennzeichentafelhersteller miissen ihre Produktionsmittel umstellen und seitens des Versicherungsver-
bandes muss das EDV-Programm flir die Zulassung angepasst werden, da die Tafelbestellung und Liefe-
rung iiber das EDV-System abgewickelt wird. Fiir diese Umstellungsarbeiten muss ein zeitlicher Vorlauf
von 8-9 Monaten vorgesehen werden. Daher soll diese Bestimmung erst mit 1. Juli 2002 in Kraft treten.

ZuZ 62 (§ 49 Abs. 6):

Hier erfolgt einerseits im ersten Satz die Ergénzung, dass an vierrddrigen Leichtkraftfahrzeugen lediglich
hinten die vorgesehene Kennzeichentafel angebracht sein muss. Im dritten Satz entfillt die Wortfolge ,,im
Sinne des § 14 Abs. 6* da es sich bei den erwéhnten Kennzeichenleuchten nur um die im KFG geregelten
handeln kann. Die Bestimmungen iiber Kennzeichenleuchten sind zurzeit im § 14 Abs. 6 sowie fiir Kraf-
trdder im § 15 enthalten. Im vierten Satz ist derzeit nur geregelt, dass bei Anhéngem und Motorfahrrédem
auch die Umrandung (der Kennzeichentafel) vollstidndig sichtbar sein muss. Das Umbiegen des Randes ist
derzeit daher nur bei Anhénger- oder Motorfahrradkennzeichentafeln strafbar. Es wird daher nunmehr
generell festgelegt, dass die Umrandung in jedem Fall vollsténdig sichtbar sein muss.

ZuZ 63 (§ 50Abs. 2):

Hier wird als neuer zweiter Satz eine Regelung getroffen, dass alte, schwarze Kennzeichentafeln nicht
mehr emeuert werden kdnnen. Wenn nunmehr eine alte, schwarze Kennzeichentafel unleserlich wird, so
wird von Amtswegen ein neues Kennzeichen zugewiesen und eine neue, weifle Kennzeichentafel mit EU-
Emblem zugewiesen. Weiters sind alle notwendigen Anderungen durchzufihren und ein neuer Zulas-
sungsschein auszufolgen. Dies gilt auch fur herkdmmliche weile Kennzeichentafeln. Auch bei diesen wird

" ein neues Kennzeichen zugewiesen und eine neue Tafel mit EU-Emblem ausgefolgt.

Weiters wird die Moglichkeit erdffnet, freiwillig die bisherige Tafel gegen eine neue Tafel mit EU-
Emblem auszutauschen, wobei auch in diesem Fall ein anderes Kennzeichen zugewiesen wird. Es kann
aber auch eine neue Tafel unter Beibehaltung des bisherigen Kennzeichens beantragt werden. In diesen
Féllen kann die neue Tafel aber nicht sofort ausgefolgt werden, da sie erst hergestellt werden muss. Es ist
somit ein Zeitraum fiir die Produktion abzuwarten.

ZuZ 64 (§ 51 Abs.2):

Hier entfillt der bisherige zweite Satz, wonach die Anzeige an die Behorden, in deren ortlichem Wir-
kungsbereich das Fahrzeug zugelassen ist und von dieser an die Zulassungsstelle, die den Zulassungs-
schein ausgestellt hat, weiterzuleiten ist.

ZuZ65(§56Abs. 1Z1):

Hier erfolgt die Erginzung, dass die Bedenken der Beh¢rde insbesondere dann begriindet sein werden,
wenn aus einer Verkehrsunfalimeldung ersichtlich ist, dass das Fahrzeug schwere Beschddigungen wie
2.B. gravierende Verformungen des Fahrwerkes oder Ahnliches aufweist. Eine solche Vorgangsweise ist
derzeit lediglich auf Erlassbasis festgelegt und soll nunmelr im Gesetz verankert werden.

ZuZ 66 (§56 Abs. la):

Die spezielle besondere Uberpriifung filr Altfahrzeuge ist fiir Fahrzeuge vorgesehen, deren erstmalige
Zulassung ldnger als zwo6lf Jahre zuriickliegt. Da nunmehr seit der 19. KFG-Novelle auch Schwerfahrzeu-
ge der wiederkehrenden Begutachtung und nicht mehr der behérdlichen Uberpriifung unterliegen, wiren
auch diltere Schwerfahrzeuge einer solchen besonderen stichprobenartigen Uberpriifung zu unterziehen.
Da fuir diese Fahrzeuge der Zeitraum von 12 Jahren aber zu lang bemessen ist, wire fir die Schwerfahr-
zeuge auf eine Zulassung, die ldnger als 7 Jahre zuriickliegt, abzustellen.

Da die bisherige ,Kann*-Bestimmung zu Missinterpretationen Anlass gegeben hat, soll nunmehr klarge-
stellt werden, dass die Behorde stichprobenartig Uberpriifungen durchzufithren hat (auch die bisherige
Formulierung war als Verpflichtung zu verstehen).
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Weiters wird die Moglichkeit geschaffen, dass die Behérde die Auswahl der Fahrzeuge und die Vorladung
dem Landeshauptmann (Landespriifstelle) iibertragen kann.

ZuZ 67 (§56 Abs. 5):

GemifB § 56 Abs. 4 ist ein Kostenbeitrag lediglich dann zu entrichten, wenn schwere Mingel festgestellt
wurden. Wenn die besondere Uberpriifung von der Behorde aber so angeordnet wird, dass sie hinsichtlich
des nichstfilligen Begutachtungstermines die nichste wiederkehrende Begutachtung ersetzen kann, so ist
auch der Kostenbeitrag fiir diese besondere Uberprifung zu leisten. Es kénnte sonst Fille geben, dass die
Zulassungsbesitzer diese besondere Uberpriifung an Stelle der wiederkehrenden Begutachtung liber die
Behoérde abwickeln und dadurch Kosteneinsparungen haben.

ZuZ 68 (§ 57 Abs. 4a):

Es wird fur notwendig erachtet, dass die ermichtigten Uberpriifungsstellen eine entsprechende Haft-
pflichtversicherung zur Deckung etwaiger im Zusammenhang mit der Uberpritfung entstehender Anspril-
che abgeschlossen haben. Der Abschluss dieser Versicherung stellt eine Erméchtigungsvoraussetzung dar.

ZuZ 69 (§ 57a Abs. 2a):
Siehe zu Z 68.

ZuZ70(§ 5S7a Abs.3Z 1),

Es muss klargestellt werden, dass die Ausnahme fiir historische Kraftfahrzeuge nur fiir solche gemif Z 4
(mit einem Baujahr vor 1960) gilt, da sonst fiir historische Kraftfahrzeuge ab Baujahr 1960 keine Frist
und somit keine Begutachtungsvorschrift gelten wiirde.

ZuZ 71 (§ 57a Abs. 10):

In der Priif- und Begutachtungsstellenverordnung ist die elektronische Fithrung des Begutachtungsform-
blattes angeordnet. Dabei ist vorgesehen, dass die entsprechenden Daten von einer zentralen Stelle ge-
sammelt und fir die weitere statistische Verarbeitung in der Anstalt Statistik Osterreich aufbereitet wer-
den. Es soll fur die Vorgangsweise eine eindeutige gesetzliche Grundlage geschaffen werden. Die zentrale
Stelle wird von den erméchtigten Plakettenherstellern, die auch die Software zur Erfassung der Daten des
Begutachtungsformblattes zur Verfiigung stellen, namhaft gemacht werden.

Weiters wird die Grundlage daflir geschaffen, dass der Landeshauptmann Auskiinfte bzw. Zugriff auf die
Daten erhilt, damit aufgrund dieser Daten die Qualititssicherung und Uberwachung der Begutachtungs-
stellen erleichtert wird.

ZuZ 72 (§ 58 Abs. 2):

Es wird hier im neuen zweiten Satz die Mdoglichkeit eréftnet, auch vor Ort die Kennzeichentafeln abzu-
nehmen, wenn mit dem Fahrzeug zu starke Umweltbelastung verbunden ist und dies aufgrund unzulissi-
ger, nicht genehmigter Anderungen oder aufgrund von schadhaften Teilen oder Ausriistungsgegenstinden
erfolgt. Die Mdglichkeit der Kennzeichentafelabnahme war bisher im § 58 Abs. 1 lediglich bei Gefihr-
dung der Verkehrssicherheit durch die weitere Verwendung des Fahrzeuges moglich.

ZuZ 73 (§ 58 Abs. 4):

Die derzeitige Bestimmung des Abs. 4 fiihrt zu Problemen in der praktischen Abwicklung. Es soll nun-
mehr daher eindeutig geregelt werden, dass der Kostenersatz vom Fahrzeuglenker zu entrichten ist und
von der Behdrde oder von den von ihr hierzu bestimmten Organen einzuheben ist.

ZuZ 74 (§ 82 Abs. 4):

Die EU-Verordnung Nr. 2411/1998 sieht vor, dass auch Nationalitdtskennbuchstaben im Kennzeichen
(auf der Kennzeichentafel) als Alternative zum internationalen Unterscheidungszeichen des Wiener Uber-
einkommens akzeptiert werden miissen. Diese EU-Verordnung widerspricht somit zum Teil der Bestim-
mung des § 82 Abs. 4, welcher ausdriicklich ein bestimmtes internationales Unterscheidungszeichen (nach
dem Wiener Ubereinkommen) verlangt. Daher soll durch den neuen vierten Satz auf die sich durch die
EU-Verordnung 2411/1998 bietende Moglichkeit hingewiesen werden.
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ZuZ 76 (§ 98 Abs. 1):

Die zuldssigen Geschwindigkeiten fiir Langgutfuhren und fiir GroB3viehtransporte sind — wie fiir die ande-
ren Fahrzeugarten auch — im § 58 KDV festgelegt. Die zusitzliche Regelung im Gesetz kann daher ent-
fallen.

ZuZ 77 § 99 Abs. 3 letzter Satz:

Derzeit besteht ein Unterschied zwischen § 99 Abs. 3 und 4 hinsichtlich der Venvendung des Begren-
zungslichtes bei Tag und guter Sicht. Aufgrund der derzeitigen Formulierung ist dies im Ortsgebiet nicht
erlaubt, auf Freilandstrafen (Abs. 4) aber sehr wohl erlaubt. Dies soll hiermit gesndert werden.

Zu Z 78 (§ 99 Abs. 5):

Hier erfolgt die Ergénzung, dass das spezielle Abblendlicht fir Gasentladungslichtquellen nicht gemein-
sam mit Nebellicht verwendet werden darf. Dies ergibt sich aus EU-Richtlinien und wiirde eine zu grofie
Blendungsgefahr der anderen Verkehrsteilnehmer bedeuten.

Zu Z 79 (§ 99 Abs. 6 lit. k):
Durch die Neuregelungen im Zusammenhang mit Schillertransporten kann auch der Verweis auf § 106
Abs. 6 zweiter Satz entfallen.

ZuZ 80 (§ 101 Abs. 5):

Es entfillt der zweite Halbsatz des ersten Satzes, wonach dies nicht gilt fiir die Beforderung im Vor- und
Nachlaufverkehr, sofem die Summe der Gesamtgewichte bei der Beforderung von kranbaren Sattelanhén-
gemn 39.000 kg und bei der Beforderung von Containern und Wechselaufbauten 42.000 kg nicht iiber-
schreitet.

Diese Bestimmung hitte bedeutet, dass im Vor- und Nachlaufverkehr auch das jeweils fiir das Fahrzeug
festgelegte hochste zuldssige Gesamtgewicht iibberschritten werden diirfte. Dies ist aber durch die Anpas-
sung der Gewichtsgrenzen an die EU-Gewichtsgrenzen nicht (mehr) notwendig. Ein Fahrzeug im Vor-
oder Nachlaufverkehr, das die hdheren Gesamtgewichte ausnutzen mdchte, muss auch ein entsprechendes
héchstes zulidssiges Gesamtgewicht aufweisen.

ZuZ 81 (§102 Abs. 4):

Hier wird als neuer zweiter Satz die Klarstellung getroffen, dass das Laufenlassen des Motors jedenfalls
nicht bei lingerem Halten oder beim Anhalten vor einem geschlossenen Bahnschranken erforderlich ist.
Durch eine solche Bestimmung soll dem Umweltschutz Rechnung getragen werden und die Verschmut-
zung der Luft durch Autoabgase vermindert werden. Ein Zuwiderhandeln ermdéglicht auch das Einschrei-
ten von Exekutivorganen.

ZuZ 82 (§ 102 Abs. S lit. a):

Es wird nunmehr vorgeschrieben, dass auch die Ausfertigung des Begutachtungsformblattes mitzufithren
und bei StraBenkontrollen auszuhindigen ist. Dadurch kénnen bei Straenkontrollen auch Riickschliisse
auf die Durchfithrung der Begutachtung sowie den technischen Zustand des Fahrzeuges gemacht werden.

Zu Z 83 (§ 102 Abs. 5 lit. ¢):

Durch den Entfall der speziellen Bestétigung fiir Probefahrten auf FreilandstraBen und an Sonn- und Fei-
ertagen ist die lit. ¢ zu adaptieren. Neu ergénzt wird das Zusatzblatt zum Probefahrtschein, aus dem jeden-
falls der Name des Lenkers, das Datum des Tages des Beginnes der Probefahrt sowie Marke und Type des
Fahrzeuges ersichtlich sind.

ZuZ 84 (§ 102 Abs. 5):.
Hier wird jeweils in den Verweisen die lit. a ergéinzt, da die Regelungen auch auf das Dokument gemif
lit. a (Begutachtungsformblatt) anzuwenden sind.

ZuZ 85 (§ 102 Abs. 10):
Hier wird einerseits eine Verordnungserméchtigung fiir den Bundesminister fiilr Verkehr, Innovation und
Technologie geschaffen, die niheren Bestimmungen hinsichtlich des mitzufithrenden Verbandzeuges
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festzulegen. Insbesondere konnen hiebei die Vorgaben der einschligigen O-NORM fiir verbindlich erklirt
werden.

Weiters wird die Verpflichtung fiir den Lenker aufgenommen, bei Kraftfahrzeugen mit einem héchsten
zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 3.500 kg und bei anderen als leichten Anh#nger pro Fahrzeug
jeweils mindestens einen Unterlegkeil mitzufiihren. Bisher war diese Verpflichtung im § 7 Abs. 3 als
Fahrzeugausstattungsvorschrift enthalten. Dabei wurden mindestens zwei Unterlegkeile verlangt. Nun-
mehr wird diese Verpflichtung als Verhaltensnorm unter den Lenkerpflichten aufgenommen und klarge-
stellt, dass pro Fahrzeuge lediglich ein Unterlegkeil mitzufiihren ist.

Zu Z 86 {§ 102 Abs. 12 lit. f):
Die ZwangsmafBinahmen k&nnen auch gesetzt werden, wenn der Fahrlehrer bei Schulfahrten oder der Be-
gleiter oder der Ausbildner gegen die fiir sie geltenden Alkoholbestimmungen verstof3en haben.

ZuZ 87 (§ 102 Abs. 12 lit. g}:

Uberladene Fahrzeuge bzw. Fahrzeuge, die das 40 t Limit nicht einhalten stellen einen Missstand dar, den
es abzustellen gilt. Dabei erweist sich das Abstellen des Fahrzeuges, somit die Verhinderung der Weiter-
fahrt als das zweckmiBigste Mittel. Diese ZwangsmafBinahme ist méglich, wenn durch die Ubertretung die
Verkehrssicherheit gefihrdet wird. Da es in der Praxis oft schwierig ist zu beurteilen, wann die Ver-
kehrssicherheit durch die Uberladung gefihrdet wird, soll durch die Aufnahme eines konkreten Wertes
(jedenfalls bei Uberschreitung des zul4ssigen Gewichtes um mehr als 2 % oder der zuldssigen Achslasten
um mehr als 6 %) die Vollziehung erleichtert und somit die Einhaltung der gesetzlichen Gewichtsgrenzen
sichergestellt werden.

Uberladene und somit zu schwere Fahrzeuge gefihrden durch ihr unzulissigerweise erhthtes Gewicht
nicht nur unmittelbar, konkret andere Verkehrsteilnehmer, sondermn auch mittelbar durch die stdrkere Ab-
nittzung und Schidigung der Strafen. Dadurch kommt es vermehrt zu Spurrillen, welche negative Aus-
wirkungen auf das Fahrverhalten anderer Fahrzeuge haben und insbesondere bei Regen durch die erhéhte
Aquaplaninggefahr ein immenses Sicherheitsrisiko bilden. Daher ist es durchaus gerechtfertigt auch schon
bei relativ geringfligigen Gewichts- bzw. Achslastiiberschreitungen von einer Gefidhrdung der Verkehrssi-
cherheit durch ein solches Fahrzeug auszugehen. AuBerdem stellt die Uberschreitung der Achslast in Ver-
bindung mit der zulissigen Geschwindigkeit ein grofles Sicherheitsrisiko im Hinblick auf die Tragfihig-
keit der Reifen dar.

Zu Z 88 (§ 102 Abs. 12 lit. k):
Weiters werden Zwangsmafinahmen auch ermdglicht, wenn gegen Artikel 5 der EU-VO 3820/85 hin-
sichtlich des Mindestalters verstofen wird.

ZuZ89(§102 Abs. 12}):

Vgl. zu Z 87. Zu schwere Fahrzeuge sollen nur nach Abladen oder Umladen der Uberlast die Fahrt fort-
setzten dirfen. In der Regel wird daher ein Ersatzfahrzeug fir die Aufnahme der Uberlast organisiert
werden milssen. Wenn ein Umladen am Ort der Kontrolle insbesondere aus Sicherheitsgritnden nicht
moglich ist, so kann der Transport unter Begleitung und Einhaltung einer geringen Geschwindigkeit an
eine nahe gelegene geeignete Stelle weitergefiihrt werden. Bei geringer Geschwindigkeit ist das Sicher-
heitsrisiko geringer, da die Belastung fiir die Reifen geringer ist.

ZuZ90(§103 Abs. 1 Z 2):

Die Ziffer 2 wird neu und tibersichtlicher gestaltet. Weiters wird als letzter Punkt die Verpflichtung nor-
miert, dass der Zulassungsbesitzer auch dafir zu sorgen hat, dass bei bestimmten Fahrzeugen die erfor-
derlichen Unterlegkeile bereitgestellt sind.

ZuZ91(§103 Abs. 1Z S¥

Mit der 19. KFG-Novelle wurde eine Sonderregelung betreffend das Vermieten von Omnibussen geschaf-
fen und damit klargestellt, wen die Pflichten des Zulassungsbesitzers treffen. Diese Bestimmung muss
auchaufdas Vermieten von LKW und Sattelzugfahrzeugen ausweitet werden.

ZuZ92(§103 Abs. 3}
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Hier wird der zweite Satz erginzt, dass dem Lenker nicht nur Kilte- und Regenschutzkleidung sondem
bei Schwerfahrzeugen auch geeignete Wamkleidung wie z.B. reflektierende Warnweste beizustellen ist.
Insbesondere bei Schwerfahrzeugen ist eine Gefdhrdung des Lenkers gegeben, wenn er das Fahrzeug z.B.
zur Behebung einer Panne verlassen muss. Eine geeignete Wamkleidung kann hier Unfillen vorbeugen
helfen.

Die bisher im letzten Satz enthaltene Verordnungsermichtigung hinsichtlich der Festlegung einer be-
stimmten hdchstzulidssigen Dauer des Lenkens und eines Mindestausmafes der Ruhezeiten entfillt, da die
zuldssigen Lenk- und Ruhezeiten durch die EU-Verordnung 3820785 festgelegt sind.

Zu Z 93 (§103 Abs. 5):

Die bisherige Verpflichtung den Namen des Zulassungsbesitzers bestimmter Fahrzeuge an der rechten
Aussenseite des Fahrzeuges vollstidndig sichtbar wiederzugeben, ist obsolet. Es gibt vergleichbare Ver-
pflichtungen in Spezialnormen. Eine generelle Verpflichtung im Kraftfahrgesetz ist daher nicht notwen-
dig. AuBlerdem wiirde die derzeitige Verpflichtung fiir alle Anhznger (auch leichte Anhéinger fiir private
Zwecke) gelten und ist daher iiberzogen.

ZuZ 94 {§ 106 Abs. 3):

Im ersten Satz entfdllt der Klammerverweis auf § 28 Abs. 3 lit. ¢, da nur diese Bestimmung gemeint sein
kann. Weiters wird auch fir Omnibusse im Gelegenheitsverkehr die Zihlregel 1:1 eingefilhrt. Lediglich
bei Omnibussen im Kraftfahrlinienverkehr bleibt es bei der Zihlregel, dass drei Kinder unter 14 Jahren als
zwei Personen und Kinder unter 6 Jahren nicht zu z4hlen sind.

Der bisherige dritte Satz, der seit 1.1.1999 nicht mehr gilt, kann nunmehr entfallen.

ZuZ 95 (§ 106 Abs. 4):

Aufgrund der bisherigen Bestimmung war es zuldssig Kinder auf Motordreiridern (so genannten Trikes)
zu beférdem. Nunmehr erfolgt die Klarstellung, dass mit Motorrddern und dreirddrigen Kraftfahrzeugen
ohne geschlossenen kabinenartigen Aufbau nur Personen beftrdert werden diirfen, die das zwdlfte Le-
bensjahr vollendet haben.

Weiters wird das erforderliche Lebensalter flr die beforderte Person von 10 auf 12 Jahre angehoben. Dies
einerseits um einen Sicherheitsgewinn zu erzielen, andererseits aber die Altersgrenzen im KFG zu verein-
heitlichen. 12 Jahre bildet auch die Altersgrenze fiir die Beforderung (in Kraftwagen) auf den Vordersit-
zen ohne Riickhalteeinrichtung.

ZuZ 96 (§ 106 Abs. 6):

Die bisherige Bestimmung iiber Schillertransporte im Abs. 6 wird stark abge&dndert. Einerseits kann die
nicht mehr geltende Sonderregelung hinsichtlich der Personenanzahl entfallen, andererseits kann auch die
Definition der Schillertransporte im Abs. 6 entfallen, da diese nunmehr in den Begriffsbestimmungen des
§ 2 enthalten ist. In der neuen Bestimmung wird fiir Schiilertransporte mit geschlossenen Personenkraft-
wagen und mit Omnibussen eine Kennzeichnung mit einer blinkenden Tafel vorgeschrieben. Dadurch
sollen die anderen Verkehrsteilnehmer entsprechend gewamt und auf den Schillertransport aufinerksam
gemacht werden. Diese Tafel soll fur alle Schillertransportfahrzeuge gelten, mit denen regelméBig Schiler
befdrdert werden. Somit auch fuir Befrderungsdienste von Gemeinden. Ausgenommen sollen nur Schii-
lerbeforderungen als Nachbarschafishilfe sein, die unentgeltlich und nicht gewerblich durchgefiihrt wer-
den.

Zu Z 97 (§ 107 Abs. 1):
Es handelt sich hier lediglich um eine redaktionelle Anpassung. Im ersten Satz stimmt der Verweis auf
Abs. 5 lit. a bis f nicht mehr. Esreicht daher, wenn lediglich auf den ganzen Abs. 5 veiwiesen wird.

ZuZ 98 (§ 109 Abs. 1):
Der bisherige Halbsatz ,,sofern nicht ein Leiter im Sinne des § 113 Abs. 2 lit. b und c bestellt wird, war
insofern missverstindlich, als bei der Erteilung einer Fahrschulbewilligung noch keine Leiterbestellung in
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Frage kommt. Ein Leiter kann lediglich bei Vorliegen der Voraussetzungen des § 113 bestellt werden.
AuBerdem hitte das Zitat richtig ,,§ 113 Abs. 2 lit. ab und b* lauten miissen.

Zulit. e:
Hier wird zusitzlich das Diplom einer Fachhochschule fir Maschinenbau und fur Elektrotechnik ergénzt.

Zullit. f:

Hier wir die Anforderung insofern erhoht, als eine Fahrschullehrerberechtigung fir sdmtliche Klassen
oder Unterklassen von Kraftfahrzeugen vorliegen muss. Bisher geniigte eine Fahrschullehrerberechtigung
fur die in Betracht kommenden Klassen.

Zu lit. g: Auch hier wird die Anforderung erh6ht und eine Lenkberechtigung fiir simtliche Klassen oder
Unterklassen von Krafifahrzeugen gefordert. Das Erfordemis des Besitzers einer Lenkberechtigung wird
von 5 auf 3 Jahre reduziert, die tatsidchliche Fahrpraxis von 3 Jahren auf ein Jahr.

Zu Z 99 (§ 109 Abs. 1 lit. i):

Als weitere Anforderung an einen angehenden Fahrschulinhaber wird zusitzlich die Absolvierung eines
Unternehmerseminars nommiert. Zusétzlich ist auch ein Seminar tiber die speziellen Pflichten und Aufga-
ben eines Fahrschulinhabers im Ausmafl von mindestens 15 Stunden nachzuweisen.

Zu Z 100 (§ 109 Abs. 3):

Bisher konnte der Landeshauptmann bei Erteilung von Fahrschulbewilligungen bzw. bei Ausdehnungen
von Zeiten des Besitzes der erforderlichen Lenkberechtigung und der Glaubhaftmachung der erforderli-
chen Lenkpraxis befreien, wenn aus anderen Grilnden anzunehmen ist, dass der Antragsteller eine ausrei-
chende fachliche Befdhigung besitzt. Diese ausreichende fachliche Befdhigung ssurde bei Nachweis der
Absolvierung eines bestimmten Seminars (C, E, Seminar des Fachverbandes .....) angenommen. Da nun-
mehr aber die Zahl der potenziellen Seminaranbieter wichst und es schwierig die tatsichliche Qualitét
dieser Seminare tiberpriifen zu kénnen, wird die Bestimmung gestrichen und stattdessen geringe Praxis-
zeiten sowie geringe Zeiten des Besitzes der Lenkberechtigung von den Fahrlehrer / Fahrschullehrer /
Fahrschulinhaberanwértern verlangt. (Vgl. zu 109 Abs. 1 lit. g).

ZuZ 101 (§112 Abs. 2):
In der Verordnung soll ein einheitliches Formblatt verbindlich festgelegt werden. Daflir wire eine aus-
driickliche Rechtsgrundlage zu schaffen.

ZuZ102(§112 Abs. 3):

Die Wortfolge ,,und die Bezeichnung der Fahrschule* im Abs. 1 gingins Leere, da Abs. 3 keinerlei Krite-
rien fiir die Beurteilung der Fahrschulbezeichnung enthielt. Nunmehr soll aber sichergestellt werden, dass
jedenfalls der Inhaber der Fahrschulbewilligung aus der Bezeichnung ersichtlich ist (zB.: Fahrschule AB,
Inhaber XY).

ZuZ 103 (§113 Abs. 3):
Die Maoglichkeiten, als Fahrschulleiter bestellt zu werden, scllen beschrénkt werden. Dadurch soll ver-
mieden werden, dass Personen im Ruhestand als Fahrschulleiter auftreten.

ZuZ104(§114 Abs. 1):

Die Bestimmungen Uber den Fahrlehrerausweis werden nunmehr im § 116a geregelt. Daher k&nnen die
Bestimmungen iiber den Fahrlehrerausweis im bisherigen § 114 Abs. 1 entfallen und es bleibt nur mehr
der erste Satzbestehen.

ZuZ 105(§114 Abs. 2):
Die Bestimmungen iiber den Fahrlehrerausweis werden nunmehr im § 116a geregelt.

ZuZ 106 (§114 Abs.4Z 1):

Hier wird erginzt, dass der Fahrlehrer Schulfahrten nur durchfithren darf, wenn der Alkoholgehalt des
Blutes weniger als 0,5 g/l betrdgt. Da vergleichbare Bestimmungen fur den Begleiter bei Ausbildungs-
fahrten, Ubungsfahrten oder Lehrfahrten existieren, muss dies auch fir Schulfahrten geregelt werden.
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ZuZ 107 (§ 114 Abs. 4b):

Fahriibungen, die bei der Fahrpriifung vorgeschrieben sind, sind auch Teil der Fahrausbildung. Seit iiber
10 Jahren miissen Fahrschulen bereits iiber einen Ubungsplatz verfiigen. Es zeigte sich aber in der Ver-
gangenheit immer wieder, dass derartige Ubungsplitze nicht verwendet werden, bzw. zum Teil auch gar
nicht im notwendigen Ausmaf zur V erfiigung stehen. Nunmehr soll eindeutig klargestellt werden, dass die
Fahritbungen aufdem Ubungsplatz der Fahrschule durchzufithren sind.

ZuZ 108 (§ 114 Abs. 5):

Derzeit ist nicht eindeutig klar geregelt, wie viele Auflenkurse gleichzeitig stattfinden diirfen. Daher er-
geht die Klarstellung, dass die Bewilligung nur fur nicht mehr als zwei Auflenkurse gleichzeitig erteilt
werden darf. Auflerdem sollen Auflenkurse nur in der nidheren Umgebung des Standortes durchgefuhrt
werden. Der Auflenkursort soll daher nicht mehr als 40 km vom Standort entfernt sein.

ZuZ 109(§ 116 Abs. 1):
Hier wird der durch die FSG-Anpassung eliminierte Passage hinsichtlich der Beriicksichtigung von in
anderen EWR-Staaten erworbenen Ausbildungen wieder eingefiigt.

ZuZ110(8116 Abs. 2): -
Hier wird einerseits auf das bisherige Erfordemis, dass im o6rtlichen Wirkungsbereich des Landeshaupt-
mannes, bei dem um die Erteilung der Fahrschullehrerberechtigung angesucht wird, ein Mangel an Fahr-
schullehrern besteht, verzichtet. Dieses Erfordernis wird nicht mehr filr notwendig erachtet.

Anderseits hat der bisherige Praxisnachweis (wéhrend der letzten finf Jahre) zu Hiértefillen gefihrt, wenn
der Fahrlehrer nicht stindig in diesen letzten funf Jahren beschiftigt war. Daher wird dieser Zeitraum
aufgesplittet. Der Fahrlehrer muss jedenfalls wéhrend des letzen Jahres und innerhalb der letzten acht
Jahre insgesamt mindestens fiinf Jahre lang als Fahrlehrer tétig gewesen sein.

ZuZ111(§116 Abs. 5):
Die bisherige lit. b kann im Hinblick auf die Anderung des Abs. 2 nunmehr entfallen.

Weiters wird hier die neu eingefithrte Weiterbildungsverpflichtung fir Fahrschullehrer beriicksichtigt.
Wird die Absolvierung der Weiterbildung nicht nachgewiesen, so ist die Fahrschullehrerberechtigung zu
entziehen.

ZuZ 112 (§116 Abs. 6):

Die Mboglichkeit, noch vor abgelegter Lehrbefshigungspriifung als Probe-Fahrlehrer oder Probe-
Fahrschullehrer arbeiten zu kénnen, wird abgeschafft. Es sollen nur Personen unterrichten diirfen, die ihre
fachliche Qualifikation durch die Lehrbefihigungspriifung bereits bewiesen haben.

ZuZ 113(§116 Abs. 6a):

Somit wird sichergestellt, dass jegliche Ausbildung von Fahrschullehremn und Fahrlehremn nur in erméch-
tigten Ausbildungsstétten erfolgen darf. Eine unentgeltliche Ausbildung durch die Fahrschule, bei der der
angehende Fahrschullehrer beschiftigt ist kommt somit nicht mehr in Frage.

ZuZ 114 (§116 Abs. 6b):

Hier wird eine periodische Weiterbildungsverpflichtung filr Fahrschullehrer normiert. Innerhalb eines
Zeitraumes von funf Jahren muss eine Weiterbildung von mindestens 40 Stunden nachgewiesen werden.
Der Nachweis ist dem Landeshauptmann zu erbringen. Die Kontrolle soll iiber die Eintragung im Fahr-
schullehrerausweis erfolgen.

ZuZ 115 (§ ti6a):

Die Bestimmungen Uber den Fahrlehrerausweis werden im neuen § 116a geregelt. In Zukunft soll der
Fahrlehrer nach erteilter Berechtigung auch selbst den Ausweis vom Landeshauptmann erhalten und nicht
erst iiber den Fahrschulinhaber. Der Ausweis soll beim Fahrlehrer verbleiben. Dadurch muss der Landes-
hauptmann nicht bei jedem Fahrschulwechsel einen neuen Ausweis ausstellen. Es soll aber im Ausweis
vermerkt werden, fir welche Fahrschule der Fahrlehrer titig wird (die Ausbildung darf nur im Rahmen
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des Betriebes einer Fahrschule erfolgen). Daher hat der Fahrlehrer den Ausweis zum Zwecke des Eintra-
gung des Beginnes und-der Beendigung des Beschiftigungsverhiltnisses dem Fahrschulinhaber vorzule-
gen.

ZuZ116(§117)
Redaktionelle Anpassung bedingt durch den Entfall des § 116 Abs. 6, sowie Anpassung an die Bestim-

mung des § 116 Abs. 1 hinsichtlich der Voraussetzungen (Praxiszeiten).

ZuZ 117 (8§ 122 Abs. 2):

Der bisherige letzte Satz, wonach Personen, denen eine Bewilligung zur Durchfuhrung von Ubungsfahrten
erteilt wurde, eine Bewilligung zur Durchfuhrung von Lehrfahrten (§ 122a) oder von Ausbildungsfahrten
(§ 122b) nicht erteilt werden darf, kann entfallen. Einerseits handelt es sich bei der Bewilligung zur
Durchfuhrung von Ubungsfahrten und der Bewilligung zur Durchfuhrung von Lehrfahrten jeweils um
unterschiedliche Bescheidadressaten. Daher war die bisherige Bestimmung verfehlt. Andererseits geht
auch der Verweis auf Ausbildungsfahrten gemiB § 122b ins Leere , da diese mittlerweile im Fiihrer-
scheingesetz geregelt sind. Dort ist aber bei den Ausbildungsfahrten kein vergleichbares Verbot fur die
Bewilligung von Ubungsfahrten enthalten. Dies wire auch nicht konsequent, da innerhalb eines Jahres
zwei Bewilligungen fiir die Durchfuhrung von Ubungsfahrten erteilt werden darf. Es ist daher nicht einzu-
sehen, warum nicht innerhalb eines Jahres einmal Ubungsfahrten und einmal Ausbildungsfahrten durchge-
fiihrt werden sollten.

ZuZ 118 (§ 122 Abs. 3):

Die bisherige Formulierung fihrte zu Unklarheiten, ob die Bewilligung auch an zwei oder mehrere Be-
gleiter fur einen Bewerber erteilt werden darf. Da dies z.B. fur Eltern durchaus zweckmiBig erscheint,
wurde die Bestimmung ergénzt, dass die Bewilligung hinsichtlich des selben Bewerbers fiir nicht mehr als
zwei Begleiter erteilt werden darf.

ZuZ 119 (§ 122 Abs. 5 3. Satz);

Die bisherige Regelung (0,1 Promille) diirfte zu streng sein, da fir Lenker von Fahrzeugen die 0,5 Pro-
mille-Grenze gilt. Daher wird es als ilberschieBend angesehen, fur den Begleiter einen strengeren Grenz-
wert vorzusehen. Es wird daher der Wert auf 0,5 Promille ge&ndert.

ZuZ 120 (§ 123 Abs. 1):

Der zweite Satz, wonach bei Bescheiden, mit denen fur die Dauer von mindestens fiinf Jahren eine Lenk-
berechtigung entzogen oder das Recht von einem ausléndischen Fithrerschein Gebrauch zu machen, aber-
kannt wird, iiber Berufungen gegen Bescheide des Landeshauptmannes die Unabhiingigen Verwaltungsse-
nate in den Lindemn zu entscheiden haben, entfillt, da die Regelungen betreffend den Fiihrerschein im
Fuihrerscheingesetz enthalten sind. Die Moglichkeit, bei derart langen Entziigen der Lenkberechtigung als
dritte Instanz den Unabhéngigen Verwaltungssenat in den Lindern anzurufen, existiert im Fithrerschein-
gesetz nicht mehr.

ZuZ 121 (§123 Abs. 4): -

Mit der 19. KFG-Novelle wurde im Abs. 4 eine Zustindigkeitsregelung getroffen, dass die Behorde, die
fur die Verfolgung einer Venwvaltungsiibertretung zusténdig ist, auch die Erhebung gemiB § 103 Abs. 2
(Lenkererhebung) durchzufuhren hat. In solchen Fillen sollte diese Behérde auch sachlich fiir die Durch-
fuhrung eines Strafverfahrens wegen Ubertretung des § 103 Abs. 2 zustindig sein. Der Verwaltungsge-
richtshof sah diese Zustidndigkeitsregelung aber nur als sachliche Zusténdigkeit und nicht auch als értliche
Zustindigkeitsregelung. Daher muss der letzte Satz erginzt werden, dass diese Beh&rde auch 6rtlich fur
die Durchfiihrung des Strafverfahrens wegen Ubertretung des § 103 Abs. 2 zustindig sein soll.

ZuZ 122 (§ 132 Abs. 10 bis 15):
Im Abs. 10 wird die Ubergangsvorschrift fur bereits zugelassene Invalidenkraftfahrzeuge geschaffen.
Solche Fahrzeuge unterliegen weiterhin den bisher filr sie geltenden Bestimmungen.

Im Abs. 11 wird die Ausnahme fir die Gurtverpflichtung flir bestimmte mehrspurige Kleinkraftrider,
vierrddrige Leichtkraftfahrzeuge, dreiriddrige Kraftfahrzeuge und vierriddrige Kraftfahrzeuge im Sinne der
Richtlinie 92/6 1/E WG geschaffen.
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In Abs. 13 wird klargestellt, das Fahrzeuge der OBB oder der Post- und Telegrafenverwaltung nicht um-
gemeldet werden miissen, sondern das Sachbereichskennzeichen weiterfithren diirfen.

Abs. 14 regelt die Ubergangsbestimmung hinsichtlich der neuen Fahrschullehrer- oder Fahrlehrerausweise
mit Gilltigkeitsdauer. Ausweise ohne eingetragene Gilltigkeitsdauer miissen bis zu einem bestimmten
Stichtag ausgetauscht werden, sonst verlieren sie ihre Giltigkeit.

Die neuen Anforderungen an Fahrschulinhaber sollen nicht fiir bereits erteilte Fahrschulgenehmigungen
gelten. (Abs. 15)

Zu Z 123 (§ 134 Abs. 3):

Die Hohe des Organmandates fir Gewichtsiiberschreitungen wird auf S 3.000,-- angehoben (nur letzter
Satz). Die Verweise auf § 4 Abs. 7 und Abs. 8 kénnen entfallen, da Gewichts- und Achslastiiberschreitun-
genvom § 101 Abs. 1 lit. a umfasst sind.

Weiters wird neu auch die Ubertretung des § 106 Abs. 1b (Verwendung von geeigneten Kinderriickhalte-
einrichtungen) unter das erhthte Organmandat von S 500,-- aufgenommen.

ZuZ 124 (§134 Abs. 3b):

Neue technische Entwicklungen machen die Messung der Durchschnittsgeschwindigkeit von Fahrzeugen
auf einer bestimmten Strecke méglich; insbesondere fiir Geschwindigkeitsmessungen in Tunneln erscheint
diese neue Messmethode viel versprechend. Da jedoch im Fall eines Straferkenninisses Unklarheiten
hinsichtlich des konkreten Tatortes der Geschwindigkeitsilbertretung entstehen kdnnten. wird mit dieser
Bestimmung festgelegt, dass die gesamte Messstrecke als Tatort gilt.

ZuZ 125 (§ 135 Abs. 8):
Die Bestimmungen iiber die neue blinkende Schulbustafel soll mit 1. September 2001 in Kraft treten.

ZuZ 126 (§ 136 Abs. 1 iit. d):
Es handelt sich hier um eine redaktionelle Anpassung, da § 55 bereits aufgehoben ist.

ZuZ 127 (§ 136 Abs. 1 lit. e, fund g):
Hier folgt einerseits die Beriicksichtigung des neuen Bundesministeriengesetzes, andererseits entféllt der
Verweis auf § 64 und 69, da diese Bestimmungen im KFG aufgehoben worden sind.

In der lit. f wird neu die bisher in der lit. e enthaltene Bestimmung des § 102 Abs. S lit. f aufgenommen,
da durch die neue Rossortaufteilung die Angelegenheiten der Arbeit mit dem Wirtschaftsministerium
zusammengelegt worden sind.

Auch in der lit. g wird die neue Ressortbezeichnung beriicksichtigt.

ZuZ 128 (§ 136 Abs. 1 lit. i):
Es erfolgt die Berilcksichtigung der neuen Ressortbezeichnung.

ZuZ 129 (§ 136 Abs. 1 lit. n):

Die Vollzugsklausel hinsichtlich des § 11 Abs. 5 wird aus dem Zustidndigkeitsbereich des BM fiir Ver-
kehr, Innovation und Technologie herausgeltst und in den Abs. 3a in die Zusténdigkeit des Bundesmini-
sters fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft eingegliedert.

ZuZ 130 (§ 136 Abs. 2):
Hier entfallen die Verweise auf § 67, 68 und 77, da diese fiihrerscheinrechtlichen Bestimmungen im KFG
mittlerweile aufgehoben worden. sind.

ZuZ 131 (§ 136 Abs. 3a):
Hier wird einerseits auch § 11 Abs. 5 eingegliedert und andererseits die neuen Ressortbezeichnungen
berticksichtigt.
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ZuZ 132:
Es wird die neue Ressortbezeichnung beriicksichtigt.

Zu Artikel 11:
Zul.
Die Ausnahme von der Gurtverpflichtung wird auch auf beeidete StraBenaufsichtsorgane ausgedehnt.

Zu?2.
Der Strafbetrag fiir die Verletzung der Gurtverpflichtung wird von S 100,-- auf S 300,-- angehoben.

Zu Artikel I11:
Es wird eine Ausnahme von der Sturzhelmverwendungspflicht auch fiir einspurige Kraftrader, die mit
geschlossenem, kabinenartigen Aufbau versehen sind und durch ein geeignetes, technisch gleichwertiges

Sicherungssystem (wie z.B. ein spezielles Gurtsystem) ausreichenden Schutz flir den Lenker bieten, ge-
schaffen.
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