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Antrag

der Abgeordneten Mag. Christine Lapp, Eder

und Genossinnen

betreffend ein Bundesgesetz, mit dem das Bundesgesetz Uber die Stral3enverkehrsordnung
(StVO 1960) BGBI Nr 159/1960, zuletzt geéndert durch das BGBI | Nr 128/2002, gedndert

wird

Der Nationdrat wolle beschliel}en:

Bundesgesatz, mit dem das Bundesgesetz Uber die Stral3enver kehr sordnung (StVO
1960) geandert wird

Der Nationdrat hat beschlossen:

Das Bundesgesetz vom 6. Juli 1960, mit dem V orschriften tber die Stral3enpolizel erlassen
werden (Stral3enverkehrsordnung 1960 - StV O 1960) in der Fassung BGB1 Nr. 159/1960, zu
letzt gedndert durch BGBI | Nr. 128/2002, wird wie folgt gedndert:

|. 89 Abs. 2 lautet:
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»(2) Der Lenker eines Fahrzeuges hat einem Ful3ganger oder Rollschuhfahrer, der sich auf
elnem Schutzweg befindet oder diesen erkennbar bentitzen will, das unbehinderte und
ungefahrdete Uberqueren der Fahrbahn zu ermdglichen. Zu diesem Zweck darf sich der
Lenker eines sol chen Fahrzeuges einem Schutzweg nur mit e ner solchen Geschwindigkeit
nahern, dass er das Fahrzeug vor dem Schutzweg anhdten kann, und er hat, fals erforderlich,
vor dem Schutzweg anzuhdten. In gleicher Weise hat Sch der Lenker eines Fahrzeuges vor
einer Radfahrertiberfahrt zu verhalten, um einem Radfahrer oder Rollschuhfahrer, der sch auf
elner solchen Radfahrertiberfahrt befindet, oder diese erkennbar bentitzen will, das

ungefahrdete Uberqueren der Fahrbahn zu ermdglichen.”
2.817 Abs 2 lautet:

»(2) DasVorbefahren an einem in ener Hatestdle sehenden Schienenfahrzeug oder an
enem Omnibus des Schienenersatzverkehrs oder desKraftfahrlinienverkehrs auf der Saite,
dieflr dasEin- oder Aussteigen bestimmt i, ist verboten.”

3.829 Abs | |autet:

»(1) Die Behorde hat Personen, die dauernd stark gehbehindert sind und Personen, die
aufgrund ihrer hochgradigen Sehbehinderung oder Erblindung mindestens in Pflegestufe 3
eingestuft Snd, auf deren Ansuchen enen Ausweis Uber diesen Umdtand auszufolgen. Inhdt
und Form des Ausweises hat der Bundesminister fir Wissenschaft und Verkehr durch
Verordnung zu bestimmen. Be Wegfal der oben genannten Voraussetzungen ist der
Ausweis vom Inhaber der ausstellenden Behtrde unverziglich abzuliefern; kommt der
Inhaber dieser Verpflichtung nicht nach, so hat die Behtrde den Auswels zu entziehen.
Personen, die nur voribergehend stark gehbehindert sind, wird auf Antrag ein auf die Dauer
der voraussi chtlichen schweren Sehbehinderung ein befristeter Ausweis ausgestdlt.”

4. Dem § 34 wird folgender neuer Abs 6 angefligt:
»(6) Anbringungsvorrichtungen fir Stral3enverkehrszeichen und Signd geber (wie Standsiulen
und Méagte) auf Gehstelgen miissen zumindest in einer Hohevon 0,90 m bis 1,80 m Uber dem

Gehdeigniveau rot-we 3, schwarz-wei 3 oder schwarz-gelb bebéndert werden. K ettengténder
und Absperrgitter miissen komplett mit einer rot-wall3en, schwarz-we[3en oder schwarz-
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gdben Markierung versehen werden, Poller snd zumindest im oberen Dirittel kontragtierend

zu kennzeichnen."

5848 Abs. 5 lautet:

»(5) Der Abstand zwischen dem unteren Rand eines Sral3enverkehrszeichens und dem
Gehgeigniveau darf bel saitlicher Anbringung nicht weniger ds2,20 mund nur in
Ausnahmefdlen mehr ds 3,00 m, bai Anbringung oberhdb der Fahrbahn nicht weniger ds
4,50 mund nur in Ausnahmefdlen mehr as 5,50 m betragen, sofern sch ausden
Bestimmungen dieses Bundesgesetzes ba enze nen Stral3enverkehrsze chen nichts anderes
ergibt. Ba satlicher Anbringung darf der saitliche Abstand zwischen dem der Fahrbahn
zunéchst liegenden Rand e nes Stral3enverkehrsze chens und dem Fahrbahnrand im Ortsgebiet
nicht weniger ds0,30 m und nur in Ausnehmefdlen mehr ds2 m, auf Frellanddral3en nur in
Ausnahmefdlen weniger dsl m und mehr s 2,50 m betragen. Snd auf einer
Anbringungsvorrichtung mehr dsein Stral¥enverkehrsze chen angebracht, so gdten ba
untereinander angebrachten Ze chen die Ma2angaben beziiglich des Hohenabstandes fir des
untere Zeichen, ba nebeneinander angebrachten Zeichen die MalRangaben beziiglich des
Satenabstandesfiir das néher der Fahrbahn angebrachte Ze chen. Dieweiteren Zeichen snd
in einem solchen FAll entgprechend den Grof3enverhd tnissen anzubringen.”

6. Dem § 55 wird folgender neuer Abs. 8 angefligt:

»(8) Zur Sicherung und Leatung von sehbehinderten und blinden V erkehrgtelnehmern dirfen
auf Gehgteigen und ba Fahrbahnquerungen in Schutzbere chen auch tastbare
Bodeninformationen wie Aufmerksamkeitsfel der, Bodenleitstreifen und Auffanglinienin
Form von erhabenen oder vertieften Streifen- und Noppenindikatoren ausgefiihrt werden. Die

Indikatoren Snd normkonform auszufUhren.”

7.868 Abs. | |autet:

» (1) Auf Stral3en mit einer Radfahranl age kann mit eingpurigen Fahrrédern ohne Anhénger
die Redfahranlage beniitzt werden, wenn das Befahren der Radfahraniagein der vom
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Radfahrer begbs chtigten Fahrtrichtung gemé3 8 8aerlaulbt ist. Mit Fahrrédern mit einem
Anhénger, der nicht breiter ds80 cm oder ausschliefdich zur Personenbefdrderung bestimmt
I, sowieba Trainingsfahrten mit Rennfahrrédern kann die Redfahranlage bentitzt werden.
Mit Fahrrédern mit enem songtigen Anhénger, mit mehrgpurigen Fahrrédern und bal Fahren
mit héheren Geschwindigkeiten igt die fir den Ubrigen Verkehr bestimmte Fahrbahn zu
beniitzen. Auf Gehgte gen und Gehwegen i das Radfahren in der Langsrichtung verboten.
Auf Radfahraniagen ohne bauliche Trennung von V erkehrsl&chen fir Ful3génger dirfen
Radfahrer nur mit einer Geschwindigkeat von htchstens 10 kmvih fahren und haben sch so zu
verhdten, dass Ful3ganger nicht gefahrdet oder behindert werden.”

8.Nach 8§ 76 Abs. 3 werden folgende neuen Abs. 3aund 3b eingefigt:

(3 @) FuRgénger dirfen die Fahrbahn nur in Uberéingtimmung mit dem fiir Se geltenden
grtinen Lichtzeichen betreten. Das griine Licht der Ful3géngersigndeist jewells mit vieemd
grunblinkendem Licht zu beenden, wobel die Leucht- und die Dunkel phase dowechselnd je
eine hdbe Sekunde zu betragen haben. Griin blinkendes Licht bedeutet das unmittel bar
bevorgehende Ende der Griinphase der Ful3gangersignde. Wenn sch diese Zeichen andern,
wahrend sich die FuRganger auf der Fahrbahn befinden, so diirfen sie die Uberquerung der
Fahrbahn fortsetzen, ba Vorhandensein einer Schutzinsd jedoch nur biszu dieser. Die
Raumzeit der Fugangeragnadeis durch Rotblinken anzuzeigen.

(3b) Als Ergénzung von Fulgangersgnaen dirfen auch akustische und tastbare Zusatzsgnde
verwendet werden. Zur Anzeige der Signdstandorte dienen akustische Orientierungs- bzw.
Auffindesignale mit einem Tickergeréusch und einer Taktfrequenz von | Hz (Metronom mit
Sekundenintervadl). Die zusétzliche Anzeige der FuRganger-Griinphasen einer

Verkehrdichts gnal anlage kénnen durch akustische und tastbare Freigabesignae, welche
immer pardld zur optischen Griinanzei ge abgegeben werden miissen, erfolgen. Das
akugtische Freigabesgnal besteht aus enem Tickergerausch mit einer Taktfrequenz von 2 bis
3 Hz (Metronom mit doppeltem bis dreifachem Sekundeninterval). Tastbare

Zusatzsignad geber fir das Freigabesignd sind zusdizlich zum akustischen Freigabesignal ds
vibrierende Signa geber mit Richtungspfellen an der Unterseite der
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Ful3gangeranmel detabl eaus anzuordnen. Die akustischen und tastbaren Zusatzsgnde von
Lichtsgnalanlagen snd an den jewelligen Stand der Technik anzupassen.”

9. Im § 104 wird nachstehender Abs. 6 angefugt:

»(6) Die§ 17 Abs. 2,868 Abs. | sowie 8 76 Abs. 3aund 3b in der Fassung des
Bundesgesetzes BGBI | Nrr......./2003 treten mit 1.1.2004, der § 34 Abs6 und § 48 Abs. 5in
der Fassung des Bundesgesetzes BGBI. | Nr......./2003 mit 1.1.2005 in Kraft."

Gemd3 8§ 29 Abs. 4 GOG wird verlangt, innerhalb von drel Monaten eine Erste Lesung tber
diesen Antrag durchzuftihren.

Zuweisungsvorschlag: Verkehrsausschuss

Erlauterungen

Auf Grund der in der letzten Zait dragtisch wachsenden Zahl von verunfdlten Ful3gangern
und der notwendigen Modernis erung und Adaptierung der Stral3enverkehrsainrichtungen fir
behinderte Personen nd eine Reihe subgtanzidler Verbesserungen im Rahmen der VO
vorzunehmen. So Snd Vorbefahrverbote ba dffentlichen Verkehramitteln, Mal3nahmen zur
verbesserten Wahrmehmung von Stral3enverkehrsze chen, auf Fuligangerflachen, eine
behindertengerechte verbesserte Stral3enverkehranfrastruktur, Mal3nahmen zu Verringerung
der Gefahrdung von Fuligéngern durch Radfahrer auf Fuligangerflachen und eine verbesserte
Wahrnehmbarkat von Ampesgnden erforderdich.

Zuz 1:

Fir Furigénger und Radfahrer ist esderzeit schwer zu verstehen, gegeniiber welchen
Fahrzeugen Se ba einem nicht geregdten Schutzweg bzw. bel ener Radfahrertiberfahrt
Vorrang haben. Schienenfahrzeuge haben zwar jetzt \V orrang gegeniiber Fuganger und
Radfahrer, wenn dlerdings ein Kraftfahrzeug vor dem Schutzweg oder der
Radfahreriberfahrt anhdlt, gilt auch derzeit schon gemé3 § 17 Abs. 3en Vorbefahrverbat,
sodass der Vorrang der Schienenfahrzeuge wieder aufgenobenis. Im Sinneener klar
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vergdndlichen Regd ung sollten Fuligénger und Radfahrer ba Schutzwegen und
Radfahrertiberfahrten Vorrang gegentiber alen Fahrzeugen heben.

ZuZ.2:

Durch das vorgeschlagene V orbefahrverbot wird die Scherhat der en- und ausstel genden
Personen (insbesondere von Kindern, Senioren, mohbilitétsbehinderte Menschen usw.)
wesentlich erhoht. Die bisherige Einzdentscheidung ,, ... wenn esdie Sicherheit erfordert, it
anzundten" wird generdisert, sodass mogliche Fehlentschei dungen von Fahrzeuglenkern
minimiert werden konnen.

Zu’Z.3

In einem KFZ ds Beifahrer mitfahrende hochgradig sehbehinderte oder blinde Menschen
waren bisher von denin 8 29b der STV O gdtenden Erle chterungen ausgeschlossen, was fir
diese Personengruppe eine Benachteiligung bedeutet. In zahirei chen anderen gesetzlichen
Regelungen sind gehbehinderte und hochgradig sehbehinderte oder blinde Menschen

glechgesdlt:

Verordnung des Bundesministeriums fir Finanzen tber aul3ergewohnliche Belastungen,
BGBL. 303/96 edgF (Wenn Blindhet im Behindertenpass engetragen ist)

Zu’Z.4

Stra¥enverkehrsza chen und Signa geber fir den Fahrzeugverkehr werden immer am Gehdeig
angebracht. Durch die graue Lackierung der Standstulen und Magte kommt esfir
sehbehinderte VerkehrgdInehmer sahr oft zu schmerzhaften Zusammengtdlien. Durcheine
kontradtierende Farbgestatung der Standstulen, Madt, K ettengténder, Absperrgd énder und
Paller kdnnen diese Zusammengidlie wesentlich minimiert werden, daauf die Hindernisseim
Gehbereich optisch hingewiesen wird.

Friher waren dle Standsiulen in Ogterreich rot-wei R markiert; siewerden ohne Riicksicht auf
sehbehinderte Menschen nunmehr nur in grau ausgefiihrt. In Holland und Belgien werden
demgegeniber Signd maste schwarz-we (3 bzw. rot-we[3 bebandert.

ZuZ.5:
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Sra¥enverkehrsza chen und Signa geber fir den Fahrzeugverkehr werdenimmer am Gengelg
angebracht. Durch die erlaubte Montage der Verkehrszeichen ab einer Hohevon 0,60 m
kommt es zu wesentlichen Behinderungen deslichten Raumesfir Ful3ganger. Blinde
Menschen kdnnen zwear die Verkehrsze chenst@nder mit dem Langstock ertasten, nicht jedoch
in Kopf- und Brustbereich montierte Verkehrsza chen. Eskommt immer wieder zu
schmerzhaften Zusammengtolizen mit scharfkantigen Verkehrszeichen. Um diee
Kolligonsgefahr zu vermeden, dirfen Verkehrszeichen nur ab einer Hohevon 2,20 m tiber
dem Gehgtel gsniveau montiert werden. Esigt weiters daraufhinzuweisen, dass

Verkehrsze chen, die hther montiert werden, auch von Fahrzeuglenkern, diein ener Kolonne
fahren, besser und frihzeitiger erkannt werden, wodurch eine wesentliche Steigerung der
Vekehrsscherhat erzidt werden kann.

ZU’Z.6.

Taktile Bodeninformationen auf Gehgteigen und bal Fahrbahnquerungenin
Schutzwegberd chen tragen wesentlich zur Verkehrss cherhat sehbehinderter und blinder
Menschen bal und miissen daher in der SV O berticks chtigt werden.

ZuUZ.T.

Inletzter Zat werden Radwege vergérkt in Gehbereiche von Fuligéngern verlegt. Hier
bewegen sch die Radfahrer bel ca. 20 kmvh mit der finffachen Geschwindigkeit (4kmvh) von
Fuligangern. Um die Gefahrdung von Fuligangern durch Radfahrer zu minimieren, mussfir
Radfahreinrichtungen auf Gehwegen oder bei kombinierten Geh und Radwegen eine
Geschwindigkeit von maxima 10 knvh vorgeschrieben werden. Gellbten, schndler fahrenden
Radfahrern s0ll esfragestdlt werden, ob Se Radfahranl agen mitbenutzen, oder schndller auf
der Fahrbahn fahrenwollen.

ZuZ. 8

Hier wird die Bedeutung der Lichtze chen fir den Fahrzeugverkehr detailliert beschrieben.

Fir Fuiganger muss es auch eine entsprechende, verdéndliche Regd ung geben, Insbesondere
die Doppd bedeutung des Ful¥gangearrotsi fur dle Verkehrstelnehmer derzeit
unvergandlich. Essoll daher - sowiein den USA - die Mdglichkeit der erkennbaren
Sgndiserung der Réumzeit engefiihrt werden.
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Akudtische und tagtbare Zusatzsgnde sind fur blinde, sehbehinderte aber auch taube und
ertaubte Verkehrgtelinehmer einewichtige V oraussstzung zur Erhéhung der Scherheit und
zur Erlechterung ihrer Orientierung; Sednd eén wesentlicher Beitrag zum sdbstbestimmiten

Leben. In Art. 7 der 6gterreichischen Bundesverfassung it die Gla chbehandlung behindertet
Menschen fixiert.
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